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1 Kilpailukutsu

Helsingin kaupunki, Helsingin Joukkoliikenneinfra Oy ja
Helsingin kaupungin liikenneliikelaitos (HKL) jdrjestdvdt
yhteistyossd Suomen Arkkitehtiliiton (SAFA) kanssa yleisen
arkkitehtuurikilpailun Itdikeskuksen joukkoliikennetermi-
naalin suunnittelusta.

Kilpailun tavoitteena on luoda toimiva, turvallinen ja
sujuvat vaihtoyhteydet mahdollistava joukkoliikennetermi-
naali, joka muodostaa kaupunkikuvallisesti kiinnostavan ja

Uudistuksessa pikaraitiotien pddtepysdkki sijoittuu osaksi
joukkoliikenneterminaalikorttelia.

Mahdollisista jatkosuunnittelutoimeksiannoista pddite-
tdadn erikseen. Kilpailun jdrjestdjien tavoitteena on, ettd
hankintailmoituksessa asetettujen edellytysten tdyttyessd
kilpailun voittaja valitaan Itikeskuksen joukkoliiken-
neterminaalihankkeen pdd- ja arkkitehtisuunnittelusta
vastaavaksi kumppaniksi.

alueelle vahvaa identiteettid luovan portin Itdkeskukseen.
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1.1

1.2

1.3

1.4

Kilpailun jarjestaja

Kilpailun jarjestavat Helsingin kaupunki, Helsingin Joukkoliikenneinfra Oy
ja Helsingin kaupungin liikenneliikelaitos (HKL). Pddkaupunkiseudun Kau-
punkiliikenne Oy edustaa Helsingin Joukkoliikenneinfra Oy:ta seka HKL:3a

kilpailun jarjestamisessd. Helsingin Joukkoliikenneinfra Oy on Paakaupun-
kiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n tytaryhtio.

Kilpailu jarjestetaan yhteistydssa Suomen Arkkitehtiliiton (SAFA) kanssa.

Kilpailumuoto

Kilpailu on yleinen suppea arkkitehtuurikilpailu.

Kilpailun Kkieli

Kilpailun kieli on suomi. Kilpailuohjelma liiteaineistoineen seka arvostelu-
poytakirja julkaistaan suomen kielella. Kilpailuehdotuksen asiakirjat tulee
laatia suomen kielella.

Osallistumisoikeus

Kilpailu on erityisalojen hankintalain (1398/2016 laki vesi- ja energiahuol-
lon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista
ja kayttooikeussopimuksista) 58 §:n mukainen suunnittelukilpailu. Kilpai-
lusta on lahetetty julkaistavaksi hankintailmoitus.

Lisaksi kilpailukutsu on julkaistu SAFA:n verkkosivujen kilpailukalenterissa
ja SAFA:n jasenkirjeessa.
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Kilpailuun voivat osallistua yksittdiset henkilot ja tydryhmat. Vahintaan
yhdella tydryhmaan kuuluvalla henkil61la tulee olla oikeus harjoittaa arkki-
tehdin ammattia omassa maassaan.

Arkkitehtuurikilpailuun eivat voi osallistua tuomariston jasenet, asian-
tuntijat tai sihteeri. Kilpailuun eivat voi osallistua mydskaan tuomariston
jasenen yhtiokumppanit tai lahiomaiset. Esteellinen on myds henkil®, joka
on osallistunut kilpailuohjelman laadintaan tai muulla tavoin kilpailun jar-
jestelyihin sellaisella tavalla, etta hdnella on siitda muihin verrattuna selvaa
etua.

Palkinnot

Palkintoina jaetaan yhteensa 95 000 euroa seuraavasti:

| palkinto 40000 €
Il palkinto 25000 €
Il palkinto 15000 €

seka kaksi lunastusta kumpikin 7 500 €
Palkintosummille on haettu verovapautta vuodelle 2027.

Kilpailun tuomaristo valitsee palkittavat ja lunastettavat ehdotukset.
Suomen Arkkitehtiliiton kilpailusdantdjen mukaisesti tuomaristo voi yksi-
mieliselld paatokselld jakaa palkintosumman toisinkin lukuun ottamatta
ensimmaisen palkinnon seka lunastusten suuruutta. Lisaksi tuomaristo voi
halutessaan jakaa kunniamainintoja.

Palkinnot maksetaan Suomen Arkkitehtiliiton kautta. Arkkitehtiliitto perii
kilpailusaantojensa mukaisesti 7 % palkinnoista ja lunastuksista.



1.6

Tuomaristo

Kilpailun tuomaristoon kuuluvat

Kilpailun jarjestdjien nimeamina:

« Johanna Laisaari (puheenjohtaja), apulaispormestari,
kaupunkiympadriston toimiala
Mikko Ndveri, johtava arkkitehti, asemakaavoitus,
kaupunkiympaériston toimiala,

« Sanni Aalto, maisema-arkkitehti, kaupunkitila ja maisema,
kaupunkiympadriston toimiala

+ Kaarina Rétsd, kiinteistokehityspaallikko, arkkitehti,
Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy

« Kirsi Borg, hankekehityspaallikko,
Padkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy

« Antti Nousiainen, omaisuudenhallintayksikon johtaja,
Padkaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy

Lauri Kangas, varatoimitusjohtaja,
Helsingin kaupungin liikenneliikelaitos

Suomen Arkkitehtiliiton nimeamina:

Juho Grénholm, arkkitehti SAFA
«  Mikko Summanen, arkkitehti SAFA

Tuomaristo voi ehdotuksia arvioidessaan kuulla tarpeelliseksi katsomiaan
asiantuntijoita. Asiantuntijat voivat osallistua tuomariston kokouksiin. Asi-
antuntijat ja sihteeri eivat osallistu paatoksentekoon. Kilpailun vaitiolovel-
vollisena sihteerina toimii arkkitehti Annina Vainio, Sweco Finland Oy.
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1.8

Kilpailun saannot ja kilpailuohjelman
hyvaksyminen

Kilpailussa noudatetaan tata kilpailuohjelmaa ja Suomen Arkkitehtiliiton
kilpailusaantoja. Kilpailuohjelma liitteineen on kilpailun jarjestdjan, tuo-

mariston ja Suomen Arkkitehtiliiton kilpailujen ohjausryhman hyvaksyma.
Osallistumalla kilpailuun osallistujat hyvaksyvat kilpailuohjelman.

Kilpailun aikataulu

21.9.2026 Kilpailu alkaa (kilpailuohjelman ja
kilpailuaineiston julkistaminen)

12.10.2026 Kilpailukysymysten jatto

klo 16.00

26.10.2026 Vastaukset kysymyksiin seka mahdolliset
tdydennykset kilpailuaineistoon
pyritdan julkaisemaan viimeistdaan

18.12.2026 Kilpailuehdotusten sisaanjatto

klo 16.00

04/2027 Tulosten julkistaminen ja

palkintojenjakotilaisuus alustavasti



2 Kilpailutekniset tiedot

2.1 Kilpailuaineisto ja sen jakelu

Kilpailuohjelma liitteineen on ladattavissa kilpailun verkkosivuilta:

Liite 1
Liite 2
Liite 3
Liite 4
Liite 5
Liite 6

Liite 7

Liite 8

Nykytilanteen asemapiirros (pdf ja dwg)

Nykytilanteen pohjapiirrokset ja leikkaus (pdf ja dwg)
Lilkennesuunnitelma suunnittelun 1ahtékohdaksi (dwg)
llmakuva, johon on sovitettava yksi nakymakuvista
Valokuvia nykytilanteesta

Suunnittelualueen viereisten rakennusten
julkisivupiirustuksia (pdf)

Itakeskuksen joukkoliikenneterminaali tulevaisuudessa,
Kiteytys kayttdjatutkimuksesta, Rune & Berg Oy 2026

Itakeskuksen joukkoliikenneterminaalin
uudistaminen, Flock Oy 2026
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Kilpailun jarjestdja varaa oikeuden taydentaa kilpailuaineistoa viimeistaan
kilpailukysymyksiin vastaamisen yhteydessa.

Kilpailuaineistoon kuuluu selvityksid, joissa on lisatietoa suunnitte-
lualueesta. Jos kilpailuohjelman liitteiden ja kilpailuohjelman valilla on ris-
tiriitoja, ovat kilpailuohjelman tiedot ensisijaisia.

Kilpailijoilla on oikeus kayttda kilpailuaineistoa ainoastaan kilpailuehdo-
tuksen laatimiseen. Aineiston kdyttd muuhun tarkoitukseen on kielletty.

Kilpailualueen 3D-malli (rakennukset ja maasto) on mahdollista ladata
osoitteesta halutussa tiedostomuodossa.

Kilpailijoita kehotetaan seuraamaan kilpailun verkkosivuja koko kilpailun
ajan. Kilpailun verkkosivuilla tiedotetaan kilpailuun liittyvista asioista tar-
vittaessa myos kilpailuajan kuluessa.


https://kartta.hel.fi/3d/
https://cc.tietoa.fi/c/itis-jlt

2.2

2.3

24

Kilpailua koskevat kysymykset

Kilpailijoilla on mahdollisuus esittda kilpailua ja kilpailuohjelmaa koskevia
kysymyksia kilpailun aikana.

Kysymykset tulee toimittaa suomen kielelld ilmoitettuun maaraaikaan
mennessa kilpailun verkkosivujen kautta.

Madrdaikaan mennessa esitetyt kysymykset seka kilpailun jarjestdjan ja
tuomariston niihin antamat vastaukset julkaistaan kilpailuohjelmassa
annetun aikataulun mukaisesti kilpailun verkkosivuilla.

Kilpailuehdotusten julkisuus

Kaikki hyvaksytyt kilpailuehdotukset julkaistaan mahdollisimman pian
kilpailuajan paatyttya nimimerkilla varustettuina kilpailun verkkosivuilla.
Yleis6lld on mahdollisuus kommentoida ehdotuksia. Kommentit annetaan
tiedoksi tuomaristolle.

Kilpailun ratkaiseminen, tulosten
julkistaminen ja naytteillepano

Kilpailun ratkeamisesta ilmoitetaan palkittujen, lunastettujen sekd mah-
dollisten kunniamainintoja saaneiden ehdotusten tekijaille. Kilpailun tulos
julkistetaan erikseen jarjestettavassa palkintojenjakotilaisuudessa, jonka
ajankohta ilmoitetaan kilpailun verkkosivuilla.

Kilpailun tulos, arvostelupoytakirja sekd palkittujen ehdotusten tekijatie-
dot julkaistaan kilpailun verkkosivuilla. Lisdksi samat tiedot julkaistaan
Helsingin kaupungin verkkosivuilla sekd SAFA:n verkkosivuilla ja muissa
tiedotuskanavissa.
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2.6

Jatkotoimenpiteet kilpailun seurauksena

Kilpailun tuomaristo antaa suosituksensa jatkotoimenpiteista kilpailun
tuloksen perusteella.

Helsingin Joukkoliikenneinfra Oy ja Helsingin kaupungin liikenneliikelai-
tos paattavat erikseen mahdollisista jatkosuunnittelutoimeksiannoista.
Kilpailun jarjestdjien tavoitteena on, ettd hankintailmoituksessa asetettu-
jen edellytysten tayttyessa kilpailun voittaja valitaan Itakeskuksen joukko-
liikenneterminaalihankkeen paa- ja arkkitehtisuunnittelusta vastaavaksi
kumppaniksi. Alustavan aikataulun mukaan paa- ja arkkitehtisuunnittelu
kaynnistyy vuonna 2027, ja joukkoliikenneterminaali valmistuu arviolta
vuonna 2032. Hankkeen toteutusmuodoksi tavoitellaan yhteistoiminnal-
lista urakkamallia. Hankkeen toteutustavasta ei ole viela paatosta.

Kilpailuehdotusten tekijanoikeudet ja
kayttooikeudet

Kilpailuehdotuksen tekijanoikeus jaa ehdotuksen tekijoille.

Helsingin kaupungin liikenneliikelaitoksella ja Helsingin Joukkoliiken-
neinfra Oy:lla on omistusoikeus palkittujen ja lunastettujen kilpailuehdo-
tusten materiaaliin.

Kilpailun jarjestdjalla ja mahdollisen toimeksiannon saaneella on oikeus
kayttaa hyvakseen palkittujen ja lunastettujen kilpailuehdotusten aiheita
ja ideoita tekijanoikeuslain mukaisesti.

Kilpailun jarjestajalla ja SAFA:lla on oikeus julkaista ehdotusten materiaa-
leja korvauksetta. Kilpailun materiaaleja saa kdyttaa opetus ja tutkimustar-
koituksiin.



3 Kilpailun tavoitteet

Itdkeskuksen  joukkoliikenneterminaali on  portti
Itdkeskukseen. Se tarjoaa miellyttdvdn ja turvallisen
matkustajakokemuksen. Se on paikka, jossa liikkuminen on
sujuvaa ja palvelut tukevat arjen tarpeita.

Strateginen tavoite ja identiteetti
Kaupunkikuvalliset, arkkitehtoniset ja
maisema-arkkitehtoniset tavoitteet

Tavoitteena on kaupunkikuvallisesti kiinnostava, laadukas ja positiivisella
tavalla mieleenpainuva joukkoliikenneterminaali. Ita-Helsingin keskeinen
joukkoliikenteen solmukohta on osa uudistuvaa Itakeskusta. Tavoitteena
on luoda alueelle tunnistettava, korkeatasoinen kaupunkikuvallinen koko-
naisuus. Joukkoliikenneterminaalia ei ndhda vain liikennepaikkana, vaan
keskeisena osana Itakeskuksen kaupunkikuvaa, identiteettia ja tulevaa
kehitysta. Tavoitteena on joukkoliikenneterminaalin sisa- ja ulkotilojen
arkkitehtonisen otteen korkeatasoisuus ja tilojen viihtyisyys.

Sujuva ja toimiva liikenteen solmukohta,
erinomainen kayttajakokemus

Tavoitteena on luoda toiminnallisesti laadukas kokonaisuus, joka palvelee
matkustajia mahdollisimman hyvin. Tavoitteena on, ettd joukkoliikenne-
terminaalin vaihtoyhteydet ovat sujuvia eri liilkennevalineiden vaililla, ja
matkustajien liikkuminen on turvallista, esteetontd, sujuvaa ja intuitiivista.
Liikennevdlineesta toiseen siirtyminen on mahdollisimman suoraa ja vai-
vatonta, ja tarpeelliset palvelut ovat ldhella.
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Joukkoliikenneterminaali on tunnistettava ja viihtyisd
kaupunkitila, joka heijastaa alueen monimuotoisuutta ja
luo Itdkeskukselle uutta, positiivista ilmetta.

Kestava, toteuttamiskelpoinen ja pitkdikdinen ratkaisu

Tavoitteena on, etta joukkoliikenneterminaali sailyy toimivana ja ajanmu-
kaisena vield vuosikymmenten paasta. Ratkaisun tulee olla toteuttamiskel-
poinen ja taloudellisesti realistinen. Ehdotuksen rakenne- ja talotekniset
ratkaisut ja jarjestelmat ovat elinkaarikestavia ja yleisesti hyvaksyttyja,
kokeellisia ratkaisuja ei suositella.

Turvallinen, avoin ja selked ymparisto

Joukkoliikenneterminaalin tulee olla matkustajalle turvallinen ja luonteva
paikka liikkua ja odottaa vaihtoyhteytta. Uudistuksella tavoitellaan posi-
tiivista vaikutusta alueen koettuun turvallisuuden tunteeseen. Tulevaisuu-
den joukkoliikenneterminaalilta odotetaan avointa, valoisaa ja helposti
valvottavaa ymparist64, turvallisuus on sisdanrakennettu osa arkkitehtuu-
ria ja tilakokemusta.
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4.1

Kilpailualue

Kilpailualue, sen sijainti, nimisto ja
suunnittelualueen rajaus

Kilpailualue sijaitsee Itakeskuksessa. Itdakeskus on itdisen Helsingin tarkein
aluekeskus. Alueen saavutettavuus on erinomainen ja kaupallisten ja myos
julkisten palveluiden maara on mittava ja monipuolinen. Keskustan pal-
velut houkuttelevat asiakkaita alueelle laajalta alueelta. Lahialueen asu-
kasmaarakin on merkittava: 500 metrin sateelld keskustan keskipisteesta
noin 8000 asukasta. Alueen sosiaalinen identiteetti on avarakatseinen ja
monikulttuurinen.

Avonainen kaupunkitila Tallinnanaukion ja kauppakeskus Itiksen lansipuo-
lella tunnetaan Itdkeskuksen metro- ja bussiasemana, mutta pikaraitiotie
15:n paatepysakin siirtyessa osaksi aluetta on joukkoliikenneterminaali
oikea termi kuvaamaan tata usean eri liikkumismuodon tarkeaa risteysase-
maa.

Kilpailun varsinaisen suunnittelualueen muodostaa voimassa olevan ase-
makaavan ALP-korttelialue (tontti 45057/1). Suunnittelualue on osoitettu
muun muassa seuraavan sivun asemapiirroksessa seka kilpailuohjelman
liitteissa 1 ja 2.

Itdkeskuksen joukkoliikenneterminaalin arkkitehtuurikilpailu | Kilpailuohjelma

Suunnittelualueen ympérilla on yhteensovitusalue, joka ulottuu ympa-
roivan katuverkon ja Tallinnanaukion puolelle. Yhteensovitusalueen rajaus
on likimaarainen. Kilpailuratkaisu tehdaan suunnittelualueen sisalle, mutta
siten, ettd suunnittelualue on sovitettu yhteensovitusalueeseen arkkiteh-
tonisesti, toiminnallisesti (ennen kaikkea liikenteen ja liikkumisen toimi-
vuus) ja teknisesti.

Ympadrilla oleva laajempi ymparistd on kilpailun tarkastelualuetta (ei
ole rajattu liitekarttoihin). Kilpailijoita pyydetdadan huomioimaan, etta Ita-
keskuksen keskusta-aluetta kehitetddn voimakkaasti myos kilpailualueen
lahiymparistdssa. Toteutuessaan lahiympariston kaupunkikuvallinen
luonne tulee muuttumaan monin paikoin. Esimerkkeja muuttuvan lahiym-
pariston suunnitelmista 16ytyy taman kilpailuohjelman kuvamateriaalista.
Tarkastelualue on huomioitava mm. reiteissa, nakymissa ja kaupunkikuval-
lisen ilmeen sovituksessa.

12
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4.2

Kilpailualueen nykytilanne

Kilpailun suunnittelualueen keskelld on metro- ja bussiaseman lantinen
lippuhallirakennus, jalankulku- ja istutusalueita ja niiden ympaérilla bussien
tulo- ja lahtolaitureita. Koko alue on (Marjaniementien ja Turunlinnantien)
katutasossa kansirakennetta, jonka alapuolella sijaitsee metroaseman
laituri- ja rata-alueita sekd molemmin puolin metroa pysakdintilaitokset.

Metron eteldpuolella oleva pysdkointilaitos on kaksikerroksinen ja se
palvelee liityntapysakointia. Ajoyhteys, joka on yhteinen kauppakeskus
Itiksen pysakointilaitoksen kanssa, sijaitsee Itdkadun varrella. Liitynta-
pysakdintilaitoksen kautta tapahtuu liikenne myds Itakatu 11 kiinteiston
pysakdintipaikoille, jotka sijaitsevat Marjaniementien sillalle ramppina
nousevan Itakadun alla. Metron pohjoispuolella oleva pysakdintilaitos on
yksikerroksinen ja ajoyhteys sinne tapahtuu Turunlinnantieltd Turunlin-
nantie 14 kiinteiston kautta.

Nykyisen terminaalin alueella sijaitsee kaupunkipydrdasema ja runkolukit-
tavia liityntapyorapaikkoja.

Alueen keskelld oleva terdsrakenteinen lippuhallirakennus ei ole pelkas-
tddn matkustajien kauttakulku- ja odotustila. Rakennuksessa sijaitsee
lisdksi R-Kioski, teknisia tiloja seka tiloja joukkoliikennevdlineiden kuljetta-
jille ja muulle henkilokunnalle kuten jarjestyksenvalvojille. Maan-/kannen-
paallisia rakennuksia tai rakennelmia ovat lisdksi bussilaiturien katokset,
Turunlinnanpuoleiseen pysakointilaitokseen johtavat porras- ja tekniik-
karakennukset ja Marjaniementien sillan vieressa olevassa saarekkeessa
sijaitseva rakennelma.

Itdkeskuksen metro- ja bussiaseman on suunnitellut arkkitehti Juhani
Katainen. Asema valmistui 1982. Lippuhallien ja metron laitureiden sisus-
tusperiaatteet, joita on kaytetty yleisesti kantametron asemilla, oli suun-
niteltu jo vuonna 1974 valmistuneessa sisustuskompomponenttien yleis-
suunnitelmassa, jonka laativat yhteistydssa Oy Kaupunkisuunnittelu Ab,
Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkild, Suunnittelutoimisto G4 ja Suunnit-
teluryhma Visio Oy.

Nykyinen lippuhallirakennus.
Kuva: Kaarina Rétsd (KR).

Eteldinen liityntdpysckointilaitos, ndkymdi Itdkadun rampin alta.
Kuva: Mikko Néveri (MN).




Alueen nykytilanne on monella tavalla epatyydyttava. Yleisilme on osit-
tain nuhjuinen ja ajan kuluttama. Rakennusten ja rakennelmien tekninen
kunto on heikko. Elokuussa 2026 valmistui metroaseman kunnostushanke,
jossa parannettiin aseman viihtyisyytta ja toimintavarmuutta seka kunnos-
tettiin ulkoalueita. Toimenpiteiden avulla metroaseman yleisilme kohen-
tui merkittavasti. Lippuhallirakennuksen tilat ovat sekd matkustajatiloissa
ettd henkilokunnan tiloissa kdyttoon ja tarpeisiin ndhden alimittaisia ja
laadultaan vaatimattomia. Bussiaseman alueella matkustajien mukavuutta
ja turvallisuutta heikentavat pirstaloituneet jalankulkualueet, bussiliiken-
teen kanssa ristedvat kulkureitit, kapeat laiturialueet, vahanlaisesti suojaa
tarjoavat katokset ja penkkien puute. Joukkoliikenteen kdyttdjien kannalta
merkittavin nykytilanteen epédkohta on pikaraitiotie 15:n paatepysakin
sijainti terminaalialueen ulkopuolella.

Kilpailun suunnittelualue maan paalla ja kannen alla rajautuu pohjoisessa
Turunlinnantiehen, lannessa Marjaniementien siltaan, eteldssa Itdakatu
11 kiinteistoon (vuonna 1985 valmistunut toimistorakennus) ja Itdkadun
ramppiin seka idassa Turunlinnantien 14 kiinteist6on (my&s vuonna 1985
valmistunut toimistorakennus), Tallinnanaukioon ja kauppakeskus Itiksen
vanhimpaan rakennusosaan (valmistunut 1984).

Ndkymdi laituritasolta.
Kuva: KR.
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4.3

Kilpailualueen lahiymparisto

Vuonna 2026 Itdkeskuksen keskustassa ollaan tilanteessa, jossa alueen
ulkoinen ilme kaupallisten keskusten ulkopuolella on monin paikoin
jaanyt vaille yllapitoa ja uudistamista. Kaupunkiympadristossa tama nayt-
taytyy rapautuneena julkisena ymparistona tai vahvasti vajaakdyttoisina
alueina. Osa rakennuksistakin on ajautunut huonoon kuntoon. Korjaaville
toimenpiteille on siten tarvetta. Joukkoliikenneterminaalin uusiminen on
osa laajempaa prosessia, jossa tavoitteena on kaantaa Itdkeskuksen histo-
riassa uusi lehti.

Itdkeskuksen keskusta-alueelle jarjestettiin vuosina 2019-2020 kansainva-
linen ideakilpailu, ja sen jalkeen samalle alueelle on laadittu niin suunnit-
teluperiaatteet kuin asemakaavoja. Kaikissa niissa keskeisena tavoitteena
on muutos nykyista viihtyisammaksi ja vetovoimaisemmaksi Ita-Helsin-
gin keskustaksi. Samalla alueen ulkoinen ilme muuttuu lahiémaisesta

Havainnekuva muuttuvasta Stoan ja Puhoksen alueesta,
joka sijaitsee kivenheiton pddissd suunnittelualueesta.
Alueelle suunnitellaan uusia asuntoja ja katutason liiketiloja,
kulttuurikeskus Stoan laajennusta, uutta julkista puistoa ja
muuta korkeatasoista julkista ympdristéd. Asemakaavan
muutos on hyvdksytty kaupunginvaltuustossa vuonna 2026.
Kuvan Iéhde ja tekijdnoikeus: Helsingin kaupunki.
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kaupunkimaisemmaksi. Tulevaisuudessa Itakeskuksen keskustan - Ita-Hel-
singin keskustan — alueella yhdistyy se, mika urbaanissa kaupungissa on
olennaista: eritaustaiset ihmiset, markkinapaikka, kulttuuri, ty6, rentoutu-
minen - pdivan ja yon kohtaamiset.

Taman kilpailun suunnittelualue eli joukkoliikenneterminaali sijaitsee
Itakeskuksen keskusta-alueen ldnsilaidalla ja muodostaa siten varsinkin
Helsingin kantakaupungin suunnasta saavuttaessa varhaisesta aamusta
myo&hadiseen iltaan vilkkaassa kaytdssa olevan liikenteellisen ja kaupunki-
kuvallisen portin koko alueelle.




Havainnekuva opiskelijoiden asuintalosta (HOAS), jonka on rakenteilla
vastapdcdtd suunnittelualuetta Itévdyldn toisella puolella.
Kuvan ldhde ja tekijdnoikeus: TIENO arkkitehdit.

Havainnekuva Maamerkin ja Eastonin alueesta, jonne on lyhyt kulkuyhteys
suunnittelualueelta Asiakkaankadun sillan kautta. Nykyisin monin paikoin
rakentamattomalle alueelle tavoitellaan sekoittuneiden toimintojen
keskustaympdristdd ja viihtyisid katu- ja kaupunkitiloja. Tdmd havainnekuva on
perdisin vuoden 2022 suunnitteluperiaatteista. Asemakaavoitus on alkamassa.
Kuvan Iéhde ja tekijénoikeus: Helsingin kaupunki / Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik.
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4.4

Alueen historia

Itdkeskuksen ja viereisen Puotinharjun rakennetun historian perustukset
luotiin Helsingin vuoden 1960 yleiskaavassa, jossa varauduttiin voimak-
kaaseen kaupungin vdestomaaran kasvuun. Lahidaatteen mukaista haja-
keskitettya rakennetta levitettiin kauas historiallisesta kantakaupungista.
Suunnitelmat esikaupunkeihin liilkennoivista raitioteista paivittyivat myo-
hemmin metroksi. Metrotoimikunta perustettiin jo vuonna 1959, mutta
rakentamispaatostd ja metron valmistumista saatiin odottaa vield pitkaan.

Kilpailun suunnittelualueen pohjoispuolella levittaytyva Puotinharjun
kerrostaloalue toteutettiin paaasiassa 1960-luvun ensimmaisen puolis-
kon aikana. Puotinharjusta suunniteltiin tyylipuhdas modernistinen lahio,
jonka ulkoista ilmettd leimaavat vehreyden keskelta nousevat yhdensuun-
taiset asuintalolamellit. Joukkoliikenne keskustaan hoidettiin linja-autoilla.
Henkildauto oli tdssa vaiheessa kuitenkin katujen kuningas.

1970-luvulle saavuttaessa kaupunkisuunnittelun ihanteet olivat paivit-
tyneet. Kahden edellisen vuosikymmenen aikana toteutettuja 1ahioita
pidettiin toiminnallisesti ja sosiaalisesti liian yksipuolisina ja toisaalta
maankaytoltaan tuhlailevina. Kritiikkia kiihdyttivat ihanteiden paivitysten
lisdksi jatkuvat kaupungin kasvupaineet. Uusien esikaupunkikeskusten oli
tarkoitus vahentda tyopaikkojen ja palveluiden yksipuolista sijoittumista ja
keskustahakuisen liikenteen ruuhkautumista. Itdkeskuksesta suunniteltiin
itdisen Helsingin osalta vastausta ndihin haasteisiin.

Puotinharjun ja Puotilan valimaastoon sijoittuvan ja metroon tukeutuvan
uuden aluekeskuksen yleissuunnitelma hyvaksyttiin vuonna 1974. Ase-
makaavoja laadittiin nopeaan tahtiin seuranneina vuosina. Metrorata ja
Itdkeskuksen metroasema sijoitettiin aikaisempien raideliikennesuunni-
telmien mukaisesti Puotinharjun puolelle uutta keskustaa. Metron paalle
osoitettiin liike- ja toimistorakennusten keskittyma, joka laajeni siltojen ja
siltarakennusten kautta Itavaylan toiselle puolelle.

Maailman pohjoisin metrojdrjestelma avattiin liilkenteelle vuonna 1982.
Tassa vaiheessa Itdkeskuksen metroasema oli vield metrolinjan itdinen
paatepysakki ja arkkitehti Juhani Kataisen suunnittelema metro- ja bus-
siasema uuden ltakeskuksen keskustan ensimmadinen valmis ja kayttoon
otettu rakennus - lukuun ottamatta Keskon automarkettia, joka oli val-
mistunut Itavaylan eteldpuolelle vuonna 1977. Muilta osin aluekeskuksen
toimisto- ja liiketalot olivat joko rakenteilla tai vield suunnittelupoydalla.
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Metroasemaan suoraan linkittyvan kauppakeskuksen, nykyisen Itiksen ja
silloiselta nimeltdan Itakeskuksen ensimmainen rakennusosa seka Tallin-
nanaukio valmistuivat 1984.

Seuraavina vuosikymmening, kun kauppakeskuksia laajennettiin ja uusia
marketteja toteutettiin, Itakeskuksesta rakentui padkaupunkiseudun
mittakaavassa merkittava kaupallinen keskus. Raiteiden ulottaminen
Vuosaareen muutti Itdkeskuksen metron ainoaksi risteysasemaksi. Pika-
raitiotien valmistuminen on edelleen vahvistanut risteysaseman arvoa.
Samaan aikaan Itdkeskuksen ja Puotinharjun asuinalueilla on ikaannytty
ja aikuistuttu, on muutettu pois ja uusia asukkaita on saapunut. Itakeskuk-
sen alueen demografiset ja sosioekonomiset muutokset ovat olleet viime
vuosikymmeninad ns. betonildhidille valitettavan tyypillisia. Suomessa ja
Helsingissa 1990-luvun lama vauhditti segregaatiota. Viimeisin merkittava
demografinen muutos on tapahtunut 2000-luvulla ulkomaalaistaustaisen
vaeston maaran voimakkaan kasvun myota.

Metro- ja bussiasema 1974-1982. Kuva: Kari Hakli.

4.5

4.6

Kaavatilanne

Kilpailualueella on voimassa asemakaava (nro 12633, lainvoimaistunut
vuonna 2020), joka mahdollistaa hyvin tehokkaan ja monitoimintaisen
rakentamisen joukkoliikennetoimintojen pddlle. Kaavaa valmisteltiin
2010-luvun loppupuolella yhteistydssa yksityisen kehittdjatahon kanssa.
Kehittdjan tyonimi hankkeelle oli Punos-kortteli. Korkeimmilta osiltaan
16-kerroksisen hybridikortteliin oli tarkoitus sijoittua tdysin uudistetun
joukkoliikenneterminaalin lisdksi runsaasti liike- ja palvelutiloja, asuntoja
ja hotelli. 2020-luvun alkupuolella markkinatilanne muuttui jo lahtdkoh-
diltaan haastavan hankkeen kannalta epdsuotuisaksi, ja kehittajakonsor-
tio ilmoitti vuonna 2023 luopuvansa hankkeesta. Kaavaratkaisulta poistui
paatoteuttaja ja samalla toteuttamisedellytykset.

Kaupunki on sen jdlkeen paattanyt, etta Itakeskuksen joukkoliikenneter-
minaalin aluetta kehitetddan nimenomaan joukkoliikennetoimintojen kes-
kittymana ilman vuonna 2020 valmistuneen kaavan mahdollistamaa mit-
tavaa muiden toimintojen rakentamista sen paalle eikd hybridikorttelin
rakentamiseen tulla mydskaan varautumaan. Voimassa olevaa asemakaa-
vaa ei ole kuitenkaan tarvetta muuttaa taman kilpailun mukaisen, rakenta-
misen maaraltadn merkittavasti vahdisemman hankkeen toteuttamiseksi.

Maanomistus ja kiinteistot

Suunnittelualue on kaupungin omistuksessa ja vuokrattu Helsingin kau-
pungin liikenneliikelaitokselle ja Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne
Oy:lle.
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4.7 Maisema ja viherymparisto

Suunnittelualue on katutasossa kauttaaltaan metron ja sen molemmin
puolin sijaitsevien pysakointilaitosten paalle rakennettua kansirakennetta.
Nykyista lippuhallirakennusta reunustavat istutusaltaat, ja lisaksi lippuhal-
lin molemmissa pdadyissa on sekd yhtendinen istutusallas etta pyoreiden
istutuskaukaloiden riveja. Istutukset koostuvat pienistd puista, pensaista,
kdynnoksista ja perennoista. Nykytilassaan istutukset ndyttaytyvat sekalai-
sina ja jokseenkin hoitamattomina.

Kauempaa tarkasteltuna ja eri suunnista saavuttaessa alue on kokonai-
suutena vaikeasti hahmotettava. Tallinnanaukio ja lippuhallirakennuksen
ympadristd eivat yhdisty luontevasti toisiinsa. Tallinnanaukion suuntaan
terminaalialueen istutukset muodostavat kesdaikaan vehredan reunan,
mutta toisaalta istutusaltaiden sijoittelu vaikeuttaa alueella liikkumista ja
matala lippuhallirakennus jaa niiden taakse piiloon.

Pyéreitd istutuskaukaloita, 2024.
Kuva: MN.

Jalankulkualuetta lippuhallirakennuksen ympdirilld, elokuu 2026.
Kuva: Anne Mannerkorpi (AM).
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4.8

Liikenne ja pysakointi

Jalankulku suunnittelualueella ja siihen liittyvéssé katuverkostossa —
nykytilanne

Jalankulkuverkosto muodostuu kahdesta sisakkaisesta kehdsta. Terminaa-
lin ulkokehdn muodostaa Marjaniementien ja Turunlinnantien jalkakay-
tavat, Turunlinnantieltd terminaalin itdreunalla Tallinnanaukiolle ja Asi-
akkaankadun sillalle johtava jalkakdytdava seka terminaalin eteldreunalla
Itdkatu 11 toimistorakennuksen arkadissa oleva jalkakaytava. Sisakehan
muodostaa nykyisen metron lippuhallin ymparilld oleva jalkakdytava.
Nama kehat on yhdistetty toisiinsa suojateilld terminaalin molemmissa
paista seka lippuhallin keskelld olevan sisaankaynnin kohdalla olevilla suo-
jatieteilla.

Polkupydraily suunnittelualueella ja siihen liittyvassa katuverkostossa
— nykytilanne

Pitkdmatkaiseen pyoraliikenteeseen tarkoitettuja pyorateitd on Marja-
niementien itdreunalla ja molemmin puolin Turunlinnantietd. Terminaali-
alueen itdreunalla sijaitsee yhdistetty jalankdytava ja pyoratie, joka liittyy
pohjoisessa Turunlinnantiehen ja eteldssd Asiakkaankadun siltaan. Vayla
johtaa liikennettd kauppakeskus Itikseen ja Tallinnanaukion puolella sijait-
sevaan liityntapyorapysakaintiin.

Pyoraliikenteen tavoiteverkossa Marjaniementien itareunan pydratie on
osa baanaverkkoa ja lansireunalle on tarkoitus rakentaa yksisuuntainen
pyoratie mydhemmin. Turunlinnantien pyoratiet ovat osa padpyoratie-
verkkoa. Tavoitteena on muuttaa pyoraliikennejdrjestelyt yksisuuntaisiksi.

Bussilaiturien katokset lippuhallirakennuksen ympdirillé, elokuu 2026.
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Kuva: AM.




Bussiliikenne suunnittelualueella ja siihen liittyvéssa katuverkostossa
— nykytilanne

Itdkeskuksen bussiterminaali on itdisen Helsingin bussiliikenteen keskus ja
sen rooli on koko Helsingin seudun joukkoliikennejdrjestelmdssa keskei-
nen. Itd-Helsingin joukkoliikennejarjestelma perustuu metroon ja sen lii-
tyntabussiliikenteeseen, joten sujuvat vaihdot Itdkeskuksen terminaalissa
ja bussien sujuva kulku terminaalissa seka ymparoivalla katuverkolla ovat
ensisijaisen tarkeita lilkennejarjestelmdn kannalta. Metron liityntélinjojen
lisdksi Itdkeskuksen terminaalia kdyttavat lukuisat tarkedt poikittaiset bus-
silinjat.

Terminaalista on nykytilanteessa enimmillddn 70 bussilahtda tunnissa. Lii-
kenteesta yli puolet ldhtee terminaalista itaan Turunlinnantien suuntaan.
Noin 30 % liikenteesta suuntautuu Varikkotielle kohti lantta ja noin 20 %
Marjaniementielle etelaan.

Nykyinen bussiterminaali muodostuu terminaalirakennuksen eteld- ja
pohjoispuolella olevista pitkittdisista laituririveistd, joita on molemmilla
puolilla kaksi. Terminaalista on ajoyhteydet Turunlinnantielle molemmissa
ajosuunnissa. Lisaksi terminaaliin on ajoyhteys Marjaniementieltd ja termi-
naalista voi ajaa ulos Itdkadulle.

Metron laituritaso.
Bussiterminaali.
Kuvat: MN.
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Pikaraitiotie 15 — nykytilanne

Pikaraitiotien pysakki on nykyisin Marjaniementien lansipuolella. Pysakilta
on noin 70 metrin matka bussiterminaaliin. Jalankulkuyhteys terminaaliin
ylittaa varsin vilkkaan Marjaniementien.

Metroliikenne - nykytilanne

Itakeskuksen metroasema toimii risteysasemana idan suunnan metrolin-
joille. Asemalla on kolme metroraidetta. Itakeskuksen metroasema on yksi
vilkkaimmista asemista, n. 33 000 kayttajaa/vrk.

Polkupyoérien pysakointi — nykytilanne

Lippuhallirakennuksen molemmin puolin on pyodrapysakointipaikkoja.
Marjanniementien sillan puoleisessa paadyssa on lisaksi 28 pyorapaikkaa
kaupunkipydrille. Asiakkaankadun sillan laheisyydessa on pienehké pyo-
rapysakointipaikka asiointia varten. Pikaraitiotien nykyisen paatepysakin
yhteydessa on 54 ja Tallinnanaukion lansipddssa 76 liityntapyorapysakoin-
tipaikkaa.

Ajoneuvojen pysakdinti — nykytilanne

Terminaalikannen alla on kaksi pysakdintilaitosta. Metroradan eteldpuo-
lella oleva laitos on varattu liityntdpysakdintiin. Metroradan pohjoispuoli- . il
nen pysdkointilaitos palvelee terminaalin itapuolella olevia toimistoraken- = = Pl
nuksia.

Lippuhallirakennuksen sisédnkdynti.
Kuva: AM.
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Maapera ja perustamisolosuhteet

Pohjoisen pysakdintilaitoksen kohdalla kallio on ldhelld alapohjalaattaa.
Kalliopinta laskeutuu syvemmidlle kohti alueen eteld-/kaakkoislaitaa. Ete-
ldisen pysakointilaitoksen kohdalla kalliopinta on noin 10 metrin etdisyy-
delld alapohjalaatasta. Kallion paalla oleva maalaji on savea ja silttia.

Pohjoisen pysakointilaitoksen runko on perustettu kallion varaan. Metro-
aseman kohdalla runko on perustettu suurpaaluille. Eteldinen pysakoin-
tilaitos on perustettu lyontipaaluille. Molempien laitosten alapohjalaatat
ovat maanvaraisia. Metron laiturirakenteet ovat kantavia laattoja, jotka on
perustettu paaluille. Raiteet ovat perustettu maanvaraisesti.

Kunnallistekniikka

Suunnittelualueen lapi kulkee kunnallisteknisia kanavia, jotka on merkitty
alueen asemakaavaan johtokujavarauksin. Johtokujat on merkitty myds
kilpailuohjelman liitteena olevaan metron laituritasoa esittavaan pohjapii-
rustukseen. Johtokujien kohdalle ei saa sijoittaa perustamista edellyttavia
pystyrakenteita.

4.11

Sisddnkdynti ja liiketila nykyisessd lippuhallirakennuksessa.
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Kuva: KR.

Julkiset ja kaupalliset palvelut

Nykyisessd bussi- ja metroaseman lippuhallirakennuksessa on R-Kioski.
Valittdmassa laheisyydessd on mittava maara kaupallisia ja julkisia pal-
veluita: Padkaupunkiseudun suurimpiin kauppakeskuksiin kuuluva ltis,
Tallinnanaukion laidalle sijoittuva kaupungin sote-palveluiden Perhekes-
kus (avautuu kdyttddn vuonna 2027) ja saman rakennuksen katutasoon
sijoittuva paihdepalvelukeskus Symppis (avautuu ndilla ndkymin kayttoon
vuoden 2026 lopulla).

Lyhyen kavelyetdisyyden padssa sijaitsee Matteuksen kirkko, kulttuuri-
keskus Stoa, jonka peruskorjaus- ja laajennushanke valmistuu arviolta
vuoteen 2031 mennessa, seka ostoskeskus Puhos. Lisaa kaupan tiloja sijait-
see runsain madrin muualla Itdkeskuksen keskustan alueella, myds Itavay-
lan toisella puolella, jonne johtaa suunnittelualueelta Asiakkaankadun
kavelysilta. Alueen peruskoulut sijaitsevat myds kavelyetdisyyden padssa
Itdkeskuksen bussi- ja metroasemalta. Julkisista palveluista, joihin matkus-
tavia joukkoliikenneterminaali palvelee, mainittakoon lisaksi Itakeskuksen
uimahalli, Itakeskuksen peruskoulu ja lahelld suunnittelualuetta Itavaylan
toisella puolella sijaitseva nakévammaisten palvelu- ja toimintakeskus liris.
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5 Suunnitteluohjeet

5.1 Sailytettavat ja purettavat osat

Kilpailun lahtdokohtana on, ettd kansirakenne uusitaan koko suunnit-
telualueelta. Ratkaisuun on paadytty rakenneteknisten tarkastelujen
perusteella. Kansirakenteen purkamisen my6ta myds suunnittelualueella
sijaitseva terminaalin nykyinen lippuhallirakennus ja katokset joudutaan
purkamaan.

Uudistuksen tavoitteena ei ole vain rakentaa uusi joukkoliikennetermi-
naali, vaan luoda korkeatasoinen kaupunkitila, joka yhdistaa liilkkumisen,
palvelut, turvallisuuden, viihtyisyyden, identiteetin ja operatiivisen tehok-
kuuden yhdeksi toimivaksi kokonaisuudeksi. Uudistuksen my&td uuteen
joukkoliikenneterminaaliin tavoitellaan ennen kaikkea sujuvaa ja toimivaa
liikenteen solmukohtaa.

Kilpailun suunnittelualueen ulkopuolella sijaitsevat kauppakeskus Itikseen
ja Tallinnanaukiolle johtavat metron sisaankdynnit sailyvat maanpaallisind
osina alkuperaisesta terminaalikokonaisuudesta.

Purettavat, sdilyvdt ja huomioon otettavat rakenteet esitetdicn seuraavien
sivujen kaaviokuvissa.

Kilpailualueen ulkopuolella sijaitseva
metroaseman siscidnkdynti.
Kuva: KR.
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Kilpailun lahtékohtana on, etté nykyinen kansirakenne on purettava koko suunnittelualueelta. Nykyinen
suunnittelualueella oleva lippuhallirakennus ja kaikki kannen paalla olevat rakennelmat on myés purettava.

Uusi kansirakenne toteutetaan siten, ettd katutasossa korot sailyvat nykyisellddn. Nykyisesta lippuhallirakennuksesta
/ uudesta terminaalirakennuksesta metrolaitureille johtavat vertikaaliyhteydet uusitaan, mutta Iahtékohtaisesti niiden

sijaintien tulisi sailya nykyiselldan.

] 1
/ : Likimaarainen
. N \ yhteensovitettava alue
it N 1
/I I \\.\\ /_' ,,'T Kannen alta katutasolle johtavat porras- ja r————— 1
/ Iy . tekniikkarakennukset puretaan. Tallinnanaukion puolella olevat metron
o ,’,7,,,,,‘\ ‘ R —— E— .~ sisaénkaynnit sailyvat nykyisellaan.
/ NN \ /) o Suunnlttelualue | |

| nantie
rostasc tiloja
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Kilpailun l&htékohtana on, ettd seka pohjoinen etta eteldinen pysakaintilaitos puretaan.

Purettavan pohjoisen laitoksen alueelle on mahdollista sijoittaa uusia pystyrakenteita kannen paalla olevien toimintojen
ehdoilla. Piirustukseen merkityn johtokujan alueelle ei tule sijoittaa maaperaan asti ulottuvia rakenteita.

Eteldinen pysakaintilaitos (lityntapysakdinti) rakennetaan uudelleen yksitasoisena samaan korkotasoon metrolaitureiden
kanssa. Uuden eteldisen laitoksen pilarijako tullaan l&htékohtaisesti suunnittelemaan pysakdintikdytén ehdoilla.

Metron laituri- ja rata-alue sailyy nykyiselldan lukuun
ottamatta yldpuolella olevaa kannen seka uuteen
joukkoliikenneterminaalirakennukseen johtavien
vertikaaliyhteyksien uusimista. Metroalueen ylapuolelle on
mahdollista sovittaa uusia pystyrakenteita, mutta ne tulee

sijoittaa nykyisten kantavien pilareiden kohdalle.

Suunnittelualue

Tata kerrostasoa ei tarvitse esittda kilpailuehdotuksen
pohjapiirustuksissa, mutta yhteensopivuus ylempien tasojen
kanssa on huomioitava. Kansitason/katutason alaiset tasot on
sen sijaan esitettdva poikkileikkauksessa.
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Tallinnanaukion puolella olevat metron
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5.2 Yleisia ohjeita ja tavoitteita
joukkoliikenneterminaalista sisa- ja
ulkotiloineen

Suunnittelua varten on tunnistettu seuraavat keskeiset periaatteet:

Joukkoliikenneterminaalissa on selkedt padsisaankaynnit.

Joukkoliikenneterminaali on helposti hahmotettava kokonaisuus, jossa
matkustajien lilkkkuminen on turvallista ja intuitiivista. Vaihtoyhteydet
ovat sujuvia, ne tapahtuvat nopeasti ja loogisesti ilman pitkia siirtymia.

Joukkoliikenneterminaali toimii pddosin lapikulkutilana, mutta
toivottavaa on, ettd ehdotuksissa on elementteja, jotka tekevat

sielld odottavien ajasta miellyttavaa ja turvallista. Hyva nakyvyys
terminaalista kaikkiin liikennemuotoihin ja selkedt opasteiden sijainnit
helpottavat asiointia ja muodostavat positiivisen kayttajakokemuksen.
Turvallisuus syntyy myos selkeistd kulkureiteistd ja aktiivisista tiloista.

Tilat on suunniteltava siten, etta niitd on helppo valvoa. Katveita,
sokkeloita ja ei-kenenkadn-alueita tulee valttaa.

Ehdotuksissa toivotaan huomioitavan toiminnan nakokulman
optimointi, pitkdikdiset ja kustannus- seka energiatehokkaat ratkaisut.
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Metron laituritaso

Nykyiset metron laiturialueelle johtavat portaat ja liukuportaat
sijaitsevat toiminnan kannalta hyvissa paikoissa.

Kilpailijat voivat esittaa joukkoliikenneterminaalin
kokonaisarkkitehtuuriin liittyvia ideoita, joilla katutason uusi
arkkitehtoninen ratkaisu yhdistyy laituritasoon.

Nykytilanteessa metron laituritasolle tuleva luonnonvalo ndhdaan
positiivisena asiana.

Idan suunnan metrolaiturin koettuun tila-ahtauteen voi tutkia
ratkaisua, jolla laiturialuetta levennetdan osittain nykyisen
lityntapysakoinnin alueelle.

Tarkeda on huomioida laituritasolla sijaitsevan metron kuljettajatilan
porras- ja hissiyhteyden sijainti suhteessa tilaohjelman mukaisiin
ylempiin kerroksiin sijoittuviin henkildstotiloihin ndhden.
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5.3 Joukkoliikenneterminaalirakennus

5.3.1 Yleista

Joukkoliikenneterminaalirakennuksen kerroslukumaaraa/korkeutta ei ole
rajoitettu. Alla olevassa tilaohjelmassa ja tilakohtaisissa ohjeissa on ker-

rottu, mitka tilat tulee sijoittaa katutasoon.

5.3.2 Tilaohjelma

OHJEELLINEN KOKONAISLAAJUUS HYM2 2600
Tila/ Toiminto Sijainti suunnittelualueella E;ggéb

Lippuhalli/ Odotustila Katutaso 1080
Yleisdwc-tilat Katutaso 20
Lipunlukulaitteet Katutaso- metroportaiden yhteydessa

Liiketila 1 Katutaso 100
Liiketila 2 Katutaso 100
Liiketila 3 Katutaso 100
Liiketila 4 Katutaso 70
Liiketila 5 Katutaso 70
Liiketila 6 Katutaso 40
Automaatit/Posti/Paketit Katutaso 20

Huom: Liiketilat 1, 2 ja 3 tulee olla yhdistettdvissa 3*100m2

Sisdapyoraparkki 100 pyoraa

Katutaso
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Bussikuljettajat 130

Pika-wc-tilat 2 kpl Katutaso - terminaalin ulkoreunalla lahella pysakkeja 10
Taukotilat Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 105
We-tilat Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 15
Pikaraitiotiekuljettajat 145
(atutaso terminaaln soreunala 1
Taukotilat Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 70
Puku-, pesu- ja wc-tilat (90 kpl kaapit) Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 65
Metrokuljettajat (UUDET TILAT LAITURITASOLLA OLEVIEN LISAKSI) 260
Taukotilat Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 135
Puku-, pesu- ja wc-tilat (160 kpl kaapit) Katutaso tai ylemmissa kerroksissa 125

Esihenkildiden toimistotilat 6 kpl Katutaso tai ylemmissa kerroksissa _

Valvomo- tilat sisaltavat kiinniottotilan Katutaso 50

Siivoustilat Katutaso ja ylemmat tasot

Jatehuone, kierratys Katutaso 30
Lastaustila /-laiturit Katutaso 15
Kiinteistohuollon tila ja varasto Katutaso 20
Talotekniset tilat ja tilavaraukset 15 % bruttoalasta

PYORIEN SAILYTYS ULKOTILASSA KATUTASOSSA 90 py6raa (runkolukittavat telineet) + kaupunkipydraasema
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5.3.3

Suunnitteluohjeet tiloittain tai tilaryhmittain

Lippuhalli

« Lippuhalliin saapumiseen eri suunnista tulee kiinnittdaa huomiota

«+ Sisdaankaynneiltd saavutaan lippuhalliin, joka on selkedsti
hahmotettava tila.

- Katutasossa sijaitseva lippuhalli sisaltaa tilaohjelman mukaiset
palvelut, jotka sijoittuvat luontevasti kulkureittien varrelle. Tilat ovat
helposti saavutettavissa ja nahtavissa.

« Lippuhalliin sijoitetaan istuimia odotusta varten seka yleiset WC-tilat.

+ Ratkaisussa tulee huomioida, etta metroon siirryttaessa merkitaan
myds ns. maksaneisuuden raja (ei tarvitse merkita suunnitelmiin).

« Lippuhallin tilaohjelman mukainen koko ei ole ehdoton, vaan se voi
elaa kilpailuehdotuksen mukaan.
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Liiketilat

Liiketilat sijoittuvat osaksi lippuhallia tilaohjelman mukaan.
Liiketilojen yhteen laskettu pinta-ala on noin 450-550m2. Kolme
suurinta liiketilaa tulee olla yhdistettavissa (3*100m2).

Liiketilojen pinta-alatavoitteisiin kuuluvat liiketilakohtaiset taustatilat,
jotka sisaltavat taukotilan, wc-tilan ja mahdollisen toimisto-/
varastotilan.

Liityntapyoraparkki

Sisatilaan suunnitellaan 100 liityntapyorapysakointipaikkaa. Tilat
suunnitellaan siten, ettd kapasiteettia voidaan mydhemmin kasvattaa
200 paikkaan, esimerkiksi kaksikerroksisilla telineilla.

Pyorapysakaointitilasta on sujuva, esteeton ja looginen yhteys eri
joukkoliikennemuotojen laiturialueille ja Lippuhalliin.

Turvallisuuden ja etenkin koetun turvallisuuden kannalta on
tavoiteltavaa, etta tilan seinat toteutetaan lasisina (sosiaalinen
valvonta).

Pyoraparkin hyva nakyvyys ja saavutettavuus keskeisilta pyorateiltd on
tarkeaa.

31



Henkil6stétilat

Kuljettajien tauko- ja sosiaalitilat

Joukkoliikenneterminaalia kdyttda kolme eri kuljettajaryhmaa: metrokul-
jettajat, pikaraitiotiekuljettajat seka bussiliikennetta ajavat kuljettajat. Tau-
kotilojen yhteyteen sijoitetaan erillinen lepotila (osa taukotilan pinta-alaa).

Metrokuljettajien ensisijaiset wc- ja taukotilat sijaitsevat metron laiturita-
solla (kuten nykyaankin, laitureiden vélissd), mutta ns. kiireettdmat sosiaa-
litilat sijaitsevat ylemmissa kerroksissa nykyisistd, laituritasolla sijaitsevista
henkilostotiloista johtavan uuden porras-/hissiyhteyden lahettyvilla.

Pikaraitiotien kuljettajien pika-wc-tilojen tulee sijaita katutasossa jouk-
koliikenneterminaalirakennuksessa mahdollisimman hyvin saavutettavissa
pikaraitiotien paatepysakilta (suora yhteys pikaraitiotien ohjaamosta). Kii-
reettdmat sosiaalitilat voivat sijaita my&s rakennuksen ylemmissa kerrok-
sissa luontevan yhteyden pdassa, mieluiten kuitenkin katutasossa. Tauko-
tilasta olisi hyva jarjestaa nakdyhteys pikaraitiotien paatepysakille.

Bussikuljettajien pika-wc-tilojen tulee sijaita katutasossa mahdollisim-
man hyvin saavutettavissa pysakeiltd joukkoliikenneterminaalirakennuk-
sessa. Kulku tiloihin on nopeaa ja sujuvaa bussien ja vaihtoautojen pysa-
koinnista. Kiireettomat sosiaalitilat voivat sijaita muualla rakennuksessa,
kunhan ne ovat helposti saavutettavissa.

Toimistotilat

Eri kuljettajaryhmien esihenkildiden toimistotilat (metroliikenne 3 kpl,
pikaraitiotieliikenne 2 kpl, bussiliikenne 1 kpl) sijaitsevat kunkin kuljettaja-
ryhman henkiléstotilojen yhteydessa.

Turvahenkildston tilat

Terminaalin turvallisuudesta huolehtivalle henkil6kunnalle tulee varata
Tilaohjelman mukaiset tilat. Tilat sijaitsevat keskeiselld paikalla katuta-
sossa siten, ettad sieltd on suora ndkoyhteys lippuhalliin, erityisesti wc-tiloi-
hin. Tiloihin liittyy erillinen kiinniottotila, johon tulee jarjestdaa kulku myos
suoraan ulkoa (kulkematta lippuhallin kautta).
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Huolto- ja tukitilat

Siivoustilat sijaitsevat luontevissa paikoissa eri kerroksissa. Siivouskeskus
sijaitsee katutasossa.

Kiinteist6- ja jatehuolto

Terminaalirakennuksen huoltoajot hoidetaan katutasossa alueen lansipaa-
dysta hyodyntéen sielld olevaa bussien pikapysdkointipaikkaa. Kiinteisto-
ja jatehuoltotiloihin jarjestetdan suora yhteys ulkoa. Jatehuoltotiloista
tulee olla sujuva sisdyhteys Lippuhallin liiketiloihin.

Tekniset tilat

Kilpailuvaiheen taloteknisten tilojen kokonaistilavarauksena kaytetaan
arviota 15 % bruttoalasta.
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54

Pysakointilaitokset

Liityntépysakointilaitos

Liityntapysakainti sijoittuu joukkoliikenneterminaalin eteldpuolelle, bussi-
kannen alle, Itdkadun toimistorakennuksen ja metron viliin, ja sinne on
ajoyhteys Itdkadulta. Nykyiset liityntapysakointipaikat sijaitsevat kahdessa
paallekkdisessa kerroksessa. Nykyinen liityntapysakointi ulottuu osittain
Marjaniementiensillan ja Itakadun siltarampin alle.

Uudessa joukkoliikenneterminaalissa liityntapysakdintipaikat sijoitetaan
nykyiselle sijainnille yhteen kerrokseen. Uusi liityntapysakointi rajoittuu
tontin rajojen mukaisesti, eikd ulotu Marjaniementien ja Itakadun silta-
rakenteiden alle. Autopaikkojen mitoitus saatetaan vastaamaan nykyista
autokantaa ja ajoneuvojen mitoituksia. Liityntdpysakdintitason lattiakorko
suunnitellaan samalle tasolle metrolaiturien kanssa, jonka ansiosta kul-
keminen liityntapysakoinnistda metron iddn suunnan laituritasolle ja lip-
puhalliin on esteetdnta ja sujuvaa. Turvallisuutta parannetaan avaamalla
nakymia esim. metron laituritasolle.

Turunlinnantien puoleinen pysakdgintihalli

Turunlinnantien ja metroaseman valiin, pohjoisen terminaalikannen alle
sijoittuu yksikerroksinen Pohjoinen pysakdintihalli, jonne on ajoyhteys
Turunlinnantie 14 kiinteiston autohallin kautta.

Pohjoinen pysdkaintihalli ja siihen liittyvat poistumistie- yms. rakenteet
puretaan kokonaisuudessaan. Jatkosuunnittelussa selvida, hyddynne-
tdanko kannen alle jaavaa tilaa esimerkiksi teknisena tilana tms.

Kilpailuehdotuksessa suunnittelualueeseen kuuluvat pysakdintilaitokset
esitetdan leikkauspiirustuksessa.
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5.5

Ulkotilat

Joukkoliikenneterminaalirakennus ja sitd ymparoivat ulkotilat muodosta-
vat yhtendisen kokonaisuuden. Tavoitteena on viihtyisa ja laadukas ympa-
ristd, jolla on selked ja tunnistettava ilme. Ulkotilojen ratkaisut tukevat
sujuvaa liikkumista alueella, mutta alueen ei tulisi hahmottua pelkastaan
liikenneymparistona.

Ulkotilojen suunnittelussa huomioidaan odottaminen ja lyhytaikainen
oleskelu seka sateelta, tuulelta ja paahteelta suojautuminen. Ulkotilat ovat
esteettomia ja helposti kunnossapidettavia.

Ulkotiloissa tulee tavoitella viihtyisyyttd myos kunnianhimoisin viherra-
kentamisen keinoin. Kasvillisuuden suunnitteluun ja hulevesien hallin-
taan osana kokonaisuutta kiinnitetdan erityistda huomiota. Rakennuksen
ja ulkotilojen suunnitteluratkaisuilla pyritddn mahdollistamaan runsas ja
monipuolinen kasvillisuus. Maantason kasvillisuus sijoitetaan lahtdkohtai-
sesti kansirakenteen paalle. Hulevesia viivytetdan ja niitd johdetaan kasvil-
lisuuden kayttoon.

Ulkoalueiden katokset

«+ Pikaraitiotie PR15 paatepysakin laiturialue ja bussien ulko-
odotusalueet tulee kattaa. Pysakkialueille toivotaan lisaksi ehdotuksia
saa- ja tuulisuojaa tuovista elementeista.

« Bussien ja pikaraitiotien pysakeilld ja liilkennealueilla katosten ja
muiden rakennelmien alikulkukorkeuden tulee olla vahintaan 5,2 m.

« Katosarkkitehtuurissa tulee huomioida viihtyisyytta ja turvallisuutta
luovat valaistusratkaisut

- Katokset ja katosarkkitehtuuri eivat saa ulottua suunnittelualueen
rajojen ulkopuolelle.

« Katosten tukirakenteet eivat saa rajoittaa bussiliikenteen toimivuutta
tai estaa pelastusajoneuvojen liikkumista alueella. Perustamista
edellyttavien pystyrakenteiden sijoittamista metron alueelle tulee
valttaa, mutta tarvittaessa niita on mahdollista sijoittaa nykyisten
kantavien pilareiden kohdalle.
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Kéavely-ymparistd, kavely-yhteydet

Joukkoliikenneterminaalin ja sen ympaériston esteettomyyteen tulee kiin-
nittdd erityistd huomiota. Tavoitteena on parantaa joukkoliikennetermi-
naalin saavutettavuutta eri suunnista kohentaen nykyisen kavely-ympéris-
ton laatua.

Pyoréliikenne ja pyoérien pysakointi ulkotiloissa

Liityntapyorapysakointi ja kaupunkipyorat ovat tarked osa uudistettua
joukkoliikenneterminaalikorttelia. Laadukas pydrien liityntapysakointi jar-
jestetaan seka sisa- etta ulkotiloihin, ks. sisatiloihin sijoitettavaa pyorapysa-
kointia koskevat ohjeet edella.

Tavoitteena on yhteensa 90 kappaletta ulkopyorapaikkoja joukkoliiken-
neterminaalialueelle runkolukittaviin telineisiin. Sijoitus helposti saa-
vutettavissa keskeisiltda pyordilyreiteiltd. Korttelissa varaudutaan myds
kaupunkipyoriin jarjestamalla niille tilaa hyvin saavutettavasta paikasta.
Kaupunkipyordaseman tilavaraus on 21 x 2 m.

Bussit

Liitteend olevassa likkennesuunnitelmassa on esitetty bussilaiturien sijainti.
Laiturien pituudet vaihtelevat sen mukaan, mille bussityypille ne on suun-
niteltu. Osa laitureista on tarkoitettu kahden bussin samanaikaiseen kayt-
toon. Laiturien maaraa ei saa vahentaa, eika niiden pituuksia muuttaa esi-
tetysta.

Lahtolaitureista 6 on sijoitettu terminaalirakennuksen eteldlaidalle ja 3 sen
pohjoislaidalle. 3 lahtolaituria on sijoitettu Turunlinnantien varteen var-
sinaisen terminaalin ulkopuolelle. Lahtdlaituripaikat on esitetty liikenne-
suunnitelmassa siniselld ja oranssilla varilla. Tulolaitureita (vihrea vari) on 3
ja ne on sijoitettu terminaalirakennuksen pohjoislaidalle.

Tulo- ja lahtolaitureiden lisdksi liikennesuunnitelmassa on esitetty yhdek-
san bussien pikapysakointipaikkaa (kuvassa harmaa vari). Pikapysakdinti-
paikkojen maaraa ja sijaintia ei saa muuttaa.

Liikennesuunnitelman mukaisia bussien ajoyhteyksia terminaalin ja katu-
verkon valilla seka terminaalin sisalla ei saa muuttaa.
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Pikaraitiolinja 15

Raitiopysdkki sijoittuu terminaalin pohjoisreunaan liilkennesuunnitelman
mukaisesti. Pysakki koostuu kahdesta raiteesta ja niiden vélissa olevasta
keskilaiturista. Raitiopysdkin ja -kiskojen sijaintia tai laitureiden pituuksia
ei saa muuttaa.

Metro

Metroaseman laituritaso sailyy nykyisellaan. Metroasemalla on 3 raidetta,
joista kaksi sijaitsee yhteisen keskilaiturin vieressa ja yksi erillisen sivulaitu-
rin vieressa. Terminaalirakennuksesta on porras- ja hissiyhteydet kummal-
lekin laiturille. Yhteydet laituritasolta joukkoliikenneterminaaliin muodos-
tavat sitovan lahtokohdan.

Metron rata-alueita ei voi muuttaa. Uuden joukkoliikenneterminaalin ja
siihen liittyvien katosten tukirakenteet eivat saa ulottua metrorata-alueelle.
Uudet rakenteet voivat tukeutua nykyisiin, laiturialueella oleviin kantaviin
pilarilinjoihin.

Taksi
Taksiaseman sijainti on esitetty liitteend olevassa lilkkennesuunnitelmassa.

Huoltoliikenne

Terminaalialueella sallitaan ainoastaan uuden joukkoliikenneterminaali-
rakennuksen ja Tallinnanaukiolle suuntautuva huoltoajo. Joukkoliikenne-
terminaalirakennuksen huolto (jatehuolto, liiketilojen tavaraliikenne jne.)
tapahtuu terminaalialueen lansipdadyssa olevan bussien pikapysakointi-
paikan kautta kayttamalla sita lyhytaikaisesti huoltoajoneuvojen lastaa-
miseen tai purkamiseen. Huoltoajo pyritaan ajoittamaan bussiliikenteen
ruuhkahuippujen ulkopuolelle.

Muu ajoneuvoliikenne

Muu ajoneuvoliikenne pyritddn pitamaan terminaalissa mahdollisimman
vahdisena. Bussien ja taksin seka valttamattoman huoltoajon lisaksi muuta
autoliikennetta terminaalissa ei sallita. Kauppakeskus Itiksen sisdankayn-
nin lahelle varataan kaksi pysakdintipaikkaa invatakseille liilkuntaesteisten
ihmisten saattamiseen.

34



Vaihto-
autot

Metron nykyinen
lippuhalli

Pyoréapysakointi /
Kaupunkipyora-

Jalkakaytava

Yhdistetty jalankulku ja pyoratie
Pydrétie jalankulun tasossa
Ajorata

Istutuskaista

Koroke / Erotuskaista

Pysé&kki

Raitiotie

Pysé&kointi

Sitovia terminaalin (suunnittelualueen) lilkennetta ja liikennealueita koskevia
suunnitteluohjeita:

Bussilaiturien maaraa ei saa vahentaa, eika niiden pituuksia saa muuttaa.
Pikapysakointipaikkojen maaraa ja sijaintia ei saa muuttaa.

Liikennesuunnitelman mukaisia bussien ajoyhteyksia terminaalin ja katuverkon valilla seka termi-
naalin sisalla ei saa muuttaa.

Raitiopysakin ja -kiskojen sijaintia tai laitureiden pituuksia ei saa muuttaa.

Liikennesuunnitelmassa olevia merkintéja istutuskaistoista ja erilaisista pintamateriaalirajauksista
(esim. kuvaan merkityt pysakkialueet) ei tarvitse huomioida.

A3
1:600

2-akselinenbussi

Pikapysakdinti

3 kpl

2 kpl
8 kpl
2 kpl

9 kpl
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Liikennesuunnitelmia ja kilpailussa noudatettavia sitovia suunnitteluohjeita.
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5.6

Toteutettavuus

Rakennetekniikka

Uuden joukkoliikenneterminaalirakennuksen suunnittelussa tulee huomi-
oida metroaseman nykyiset kantavat pilarilinjat. Joukkoliikenneterminaa-
lirakennuksen rungon kayttoikatavoite on 100 vuotta.

Metroaseman osalta on tehty oletus, ettd nykyiset terminaalikannen alla
olevat kantavat pilarit ja perustukset voidaan sailyttaa, niita vahvistetaan
ja peruskorjataan tarvittaessa. Laiturirakenteet peruskorjataan. Alustavien
rakennetarkastelujen mukaan kansirakenne uusitaan kokonaan koko kort-
telialueelta. Joukkoliikenneterminaalikorttelin kansitason ylapinnan korko
tulee sailya ennallaan.

Eteldinen liityntapysakaintilaitos puretaan. Laitokseen voidaan suunnitella
uusi perustus, joka mahdollistaa uuden pilarijaon. Pysakdinti rakennetaan
yhteen tasoon ja metrolaitureiden kanssa samaan korkoon. Laitosta ei
uloteta Marjaniementien sillan alle.

Pohjoinen parkkihalli puretaan maanvaraista lattiaa myoten. Uudet pilarit
perustetaan uusille anturoille. Tarvittaessa vanhat anturat poistetaan. Kan-
silaatta ja pilarit suunnitellaan yldpuolisen liikenndintialueen vaatimusten
mukaisesti.

Esteettdmyys

Joukkoliikenneterminaalialue ldhikatuineen on tavoitteellisen esteetto-
myyden erikoistason aluetta. Reittien helppo orientoitavuus on erityisen
tarkeda. Ympariston esteettomyyteen tulee kiinnittaa erityista huomiota.
Esteettomyyden tulisi ndkya suunnittelussa kaiken ldpdisevana periaat-
teena.
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5.7

Kestavyys, hiilijalanjalki, kiertotalous,
ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Elinkaariajattelun tulee ohjata suunnittelua ja materiaalivalintoja. Tavoit-
teena on energiatehokas kiinteisto.

Kiertotalous huomioidaan tukemalla ratkaisun pitkdikdisyytta, materi-
aalitehokkuutta, korjattavuutta, yllapidettavyytta seka rakennusosien ja
materiaalien uudelleenkdyttdd. Nykyisen terminaalin purkumateriaaleja
on tavoitteena kierrattaa mahdollisimman paljon, ja kayttaa kiertotalous-
teeman mukaisesti purettavan betonin murskauksen hyddyntamista mah-
dollisuuksien mukaan osin rakennuspaikalla. Kaikissa Kaupunkiliikenteen
purkua sisaltavissa kohteissa teetetdan kiertotalouskartoitus.

Suunnittelussa tulee huomioida ilmastonmuutokseen sopeutuminen. Eri-
tyista huomiota tulee kiinnittaa paahteisuuden, ylilampenemisen, huleve-
sien, rankkasateiden ja tulvariskien hallintaan.
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6 Arvosteluperusteet

Kilpailuehdotuksen tulee olla kaupunkikuvallisesti, arkkitehtonisesti, tilal-
lisesti ja toiminnallisesti korkeatasoinen seka tassa kilpailuohjelmassa esi-
tettyjen tavoitteiden ja suunnitteluohjeiden mukainen.

arkkitehtoninen ja kaupunkikuvallinen nakokulma,
Itakeskuksen portti

+ ltakeskuksen identiteetin vahvuuksien tunnistaminen ja uudistaminen

« suunnitteluratkaisun kaupunkikuvallinen, arkkitehtoninen ja
kaupunkimaisemallinen kokonaisote ja vaikuttavuus

- arkkitehtoninen kokonaisuus, joka luo tunnistettavan ja
vetovoimaisen julkisen rakennuskokonaisuuden ja vahvistaa
joukkoliikenneterminaalin imagoa

+ suhde ymparoivaan rakennettuun ymparistoon ja kaupunkitiloihin
- sisatilojen arkkitehtoninen ja tilallinen laatu, viihtyisyys

- ulkotilojen korkeatasoisuus ja kasvillisuus- ja hulevesiratkaisujen
kytkeytyminen kokonaisuuteen

toiminnallisuus

+ joukkoliikenneterminaalin vaihtoyhteyksien ja liilkkumisen sujuvuus

« luonteva kytkeytyminen eri liikennemuotojen verkostoihin (jalankulku,
pyordily ja pyorapysakointi, liityntapysakaointi)

- toimiva ja tehokas kokonaisuus, tilaohjelman mukainen ratkaisu

+ selkea ja hyvin hahmotettavissa sisa- ja ulkotiloiltaan
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Kokonaisratkaisun ansioita pidetdan tarkeampana kuin yksityiskohtien
virheettomyytta. Arvostelussa otetaan huomioon myd&s ehdotusten kehi-
tyskelpoisuus.

teknis-taloudellinen nakokulma

- ratkaisu on toteutuskelpoinen, kestava ja pitkaikdinen ja sopii Suomen
ilmasto-olosuhteisiin

« rakenne- ja talotekniset jarjestelmat ovat elinkaarikestavia ja yleisesti
hyvaksyttyja

» kokonaistaloudellisuutta ja energiatehokkuutta arvioidaan seka
investointi- etta elinkaarikustannustasolla

« tilankayton tehokkuus

turvallisuus

« turvallisuus on sisdaanrakennettu osa arkkitehtuuria ja tilakokemusta
seka sisa- etta ulkotiloissa

- tilaratkaisut muodostavat avoimen ja selkedn ympariston
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7 Kilpailuehdotusten

7.1 Vaadittavat asiakirjat

Asemapiirustus 1:1000

Asemapiirustus suunnittelualueesta, yhteensovitusalueesta ja muusta
ympadristosta. Piirustuksessa esitetddn rakennukset ja rakenteet kattoku-
vana kerroslukuineen ja varjostettuina lounaasta 45 asteen kulmassa. Ase-
mapiirustuksessa pohjoinen on yldspain.

Suunnittelualueen maantason pohjapiirros 1:750
Terminaalialueen pohjapiirros, jossa esitetaan:

« kaikki ulkoalueet, mukaan lukien katosten alle jaavat alueet, ja niiden
korkeusasemat, toiminnot, pintamateriaalit, kasvillisuus, rakenteet
ja tarkeimmat kalusteet ja varusteet mittakaavan kannalta jarkevalla
tarkkuudella

« rakennusten pohjapiirrokset mittakaavan kannalta jarkevalla
tarkkuudella, térkeintd on esittaa selkeasti sisddnkaynnit ja etenkin
julkisessa kdytdssa olevien sisatilojen liittyminen ulkotiloihin

« ympdrilld olevaa yhteensovitusaluetta ja muuta ymparoivaa aluetta
tarkoituksenmukaisessa laajuudessa

Joukkoliikenneterminaalirakennuksen pohjapiirrokset 1:400

Pohjapiirrokset kaikista joukkoliikenneterminaalirakennuksen kerroksista.
Luonnosmaisissa pohjapiirroksissa esitetddn tilojen kayttotarkoitukset,
korkomerkinnat seka kalusteita tai varusteita mittakaavan kannalta jarke-
valla tarkkuudella.

Leikkauspiirustus 1:300

Poikkileikkaus suunnittelualueesta ja viereisista alueista kilpailuohjelman
liitteend olevan nykytilanteen leikkauspiirustuksen mukaisesti. Leikkaus-
piirustuksessa tulee esittdd myos suunnittelualueeseen kuuluvat kannen
alaiset tasot. Paakorkotasot on merkittava piirustukseen.
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laadintaohjeet

Julkisivu joukkoliikenneterminaalirakennuksesta 1:400

Julkisivupiirustus Turunlinnantien suunnasta tarkasteltuna.

Osaleikkaus 1:50
Osaleikkaus kilpailijan valitsemasta tarkedsta kohdasta, kuten katoksista.

Aluejulkisivu 1:750
Aluejulkisivu Turunlinnantien suunnasta tarkasteltuna.

Nakymakuvat
3 kpl (enimmais- ja vahimmaismaard) havainnollistavia nakymakuvia:

« Viistoilmakuva, joka sovitetaan annettuun nykytilanteen
viistoilmakuvaan

« Katutason nakyma vapaavalintaisesta paikasta
« Sisandkyma lippuhallista

Laajuustiedot

Selostuksessa tulee ilmoittaa ratkaisun kokonaislaajuus ja tilavuus seka
seuraavien tilaryhmien laajuustiedot (hym2): Lippuhalli, liiketilat, henkil8s-
totilat seka huolto- ja tukitilat.

Selostus

Selostuksessa esitetdadn ratkaisun keskeiset kaupunkikuvalliset, arkkiteh-
toniset, toiminnalliset seka tekniset paaperiaatteet. Julkisivujen ja raken-
teiden materiaalit. Laajuustiedot. Pituus enintdaan kaksi pystysuuntaista
A4-arkkia.

Selostuksen tiivistelmé

Lyhyt ja selkea tiivistelma ehdotuksen keskeisista ideoista ja ominaisuuk-
sista viestinndssa kaytettavaksi. Pituus enintdan 1000 merkkia.
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7.2 Esitystapa

Kilpailuehdotus tulee esittdd yhtend vaakasuuntaisena A3-kokoon
(420x297 mm) koottuna pdf-tiedostona, jonka sivumddra on enintdan
10 kpl. Tiedoston koko saa olla enintddn 50 Mt.

Kaikkiin piirustuksiin tulee merkitd mittakaava ja mittakaavajana seka poh-
joisnuoli.

Kilpailuehdotus pdf:n lisdksi tulee toimittaa:

« Vaaditut nakymakuvat myos erillisina rasterikuvina (jpg, kuvan koko
enintdan 5 Mt).
« Selostus (pdf)

« Selostuksen tiivistelma (syotetddn palautusjarjestelmassa pyydettyyn
kenttaan)

Tiedostojen nimen alkuosan tulee olla ehdotuksen nimimerkki tai sita vas-
taava lyhenne.

Kilpailijan on huolehdittava siitd, etta palautettavista tiedostoista on pois-
tettu kaikki tekijaan liittyvat tunnisteet. Kilpailijan tulee mm. varmistaa,
ettd tiedostojen metatietoihin ei tallennu tekijan nimed (esim. Adobe
Acrobat, File > Properties).

7.3 Kilpailusalaisuus

Kilpailu on salainen. Kaikki kilpailuehdotuksen asiakirjat on varustettava
kilpailijan valitsemalla nimimerkilld. Aineistosta ei saa kdyda ilmi muita
tekijatietoja.

Kilpailuehdotuksen mukana toimitetaan tekijatiedot erillisena tiedostona,
josta ilmenee:

« kilpailuehdotuksen nimimerkki

« kilpailuehdotuksen laatineiden suunnittelijoiden (tekijanoikeuden
haltijoiden) nimet, muun tydryhman ja asiantuntijoiden seka
mahdollisten avustajien nimet

« yhteystiedot (yksi sahkopostiosoite ja puhelinnumero)
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Kilpailuehdotusten sisaanjatto
Kilpailuaika paattyy pe 18.12.2026 klo 16.00.

Kilpailuehdotukset on toimitettava maaraaikaan mennessa sahkdoisesti kil-
pailun verkkosivujen kautta osoitteessa

Kilpailijoita kehotetaan jattimaan ehdotuksensa jarjestelmaan
hyvissd ajoin ennen jarjestelmdn sulkeutumista. Kilpailuehdotuksen
palauttamisen yhteydessa on varattava riittavasti aikaa tiedostojen lataa-
miseen eri kohtiin sekd pyydettyjen tietojen sy6ttamiseen jarjestelmassa.

Ehdotuksia padsee muokkaamaan kilpailuajan puitteissa palautuksen
yhteydessa luotavalla paasykoodilla. Kilpailijoiden tulee sailyttaa itsel-
laan jarjestelman ilmoittama koodi, silla vain sen avulla kilpailuehdotusta
paasee tarvittaessa muokkaamaan ennen palautusajan paattymista.

Kilpailijoita pyydetdan sdilyttdamaan tiedostokopio kilpailutydstaan.

Kilpailun jarjestaja hylkaa kilpailuehdotukset, joita ei ole palautettu annet-
tujen ohjeiden mukaisesti madrdaikaan mennessa. Lisaksi jarjestdja voi
hylata ehdotukset, joissa on puutteita tai jotka eivat tayta tassa kilpailuoh-
jelmassa esitettyja vaatimuksia.
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