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1. Toteutuksen vaiheittaisuus

Alueen asemakaavoitus seka alueen toteuttaminen tulevat tapahtumaan
vaiheittain. Yhtion omistamien maa-alueiden ja kiinteistdjen osalta
alueen kehittdminen tapahtuu kolmessa vaiheessa kaupungin ja yhtion
véalisen yhteistydosopimuksen mukaisesti.

Yhtié on jo aloittanut vaiheen | (kuvassa alue 1) osittaisen toteutuksen
valmistelun, joka on mahdollista toteuttaa nykyiselld, voimassa olevalla
asemakaavalla. Alueelle tavoitellaan sijoitettavaksi yhtion paakonttorin
toiminnot, mutta myds muuta toimintaa, jonka laatuun ja maardan tdman
suunnittelukilpailun ehdotuksissa on mahdollista ottaa kantaa. Alue | tulee
sisdltyméaan alueen asemakaavamuutokset kdynnistdvdan ensimmaisen
asemakaavan aluerajaukseen.

Myés vaiheen Il (kuvassa alue Il) asemakaavoitus on tarkoitus aloittaa
rinnan koko kilpailualueelle laadittavan kaavarungon kanssa. Vaiheen
[l kehittdmisen edellyttdmat teollisen toiminnan muutokset toteutetaan
Tikkurila Oyj:n toimesta tarvittavilta osin.

Vaiheen Il toteutus tapahtunee vasta useiden vuosien jalkeen alueella
sijaitsevien tuotantolaitosten siirryttyd muualle. Tuotannon alueelta
vaistymisesta ja sen ajankohdasta ei ole pdatosta.

Kilpailuehdotusten tulee huomioida Varitehtaan alueen asemakaavoitus
ja toteuttamisen mahdollisuudet vaiheittain pitkalla aikajanteella
toistaiseksi jatkuvan tuotannollisen toiminnan rinnalla.

Kaupungin omistamien alueiden asemakaavoituksen ja toteutuksen
vaiheistusta ei ole ennalta tarkemmin maaritetty, vaan siitd sovitaan
tarkemmin alueen kaavarungon pohjalta.

1. The phasing of the implemention

The local detailed planning for the area and the implementation of the area
will take place in phases. As regards the land areas and properties owned by
the company, the development of the area will take place in three phases, in
accordance with the cooperation agreement made between the City and the
company.

The company has already started the preparations for the partial
implementation of phase | (area | in the image), which is possible to execute
under the current, valid local detailed plan. The goal is to locate the company’s
headquarters operations to the area, but also other activities, the quality and
amount of which can be proposed by the competitors. Area | will be included
in the area specification for the first local detailed plan, which will mark the
beginning of the local detailed plan amendments for the area.

The aim is to start the local detailed planning for phase Il (area Il in the
image) alongside with the frame plan that will be drawn up for the entire
competition area. The changes in the industrial activities required by the
development actions in phase Il will be executed, to the extent necessary, by
Tikkurila Ltd.

The implementation of phase Il will probably take place many years from
now, after the relocation of the production plants that are now located in the
area. There is no decision regarding the withdrawal of production from the
area or its timing.

The competitors must take into account the local detailed planning and
the opportunities dealing with the implementation of the paint factory area
in phases and in the long term, alongside the production operations that
continue so far.

The phasing of the local detailed planning and implementation of the areas
owned by the City of Vantaa has not been determined in detail in advance,
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Kuva 1 - Tikkurila Oyj:n maa-alueet ja niiden osalta sovittu asemakaavoituksen ja toteutuk-sen vaiheittaisuus. (Kuvaldhde: Tikkurila Oyj:n ja Vantaan kau-

pungin yhteistydsopimus, liite-kartta 1)

Image 1 - The land areas owned by Tikkurila Ltd, as well as the phasing of the local detailed planning and implementation that has been agreed for the land
areas. (Image source: the cooperation agreement of Tikkurila Ltd and the City of Vantaa, appended map 1)



2. Kilpailualueen lahiymparisté

Kilpailualue sijoittuu Tikkurilan keskustan yhteyteen. Tikkurilan keskus-
ta-alue tiivistyy tulevaisuudessa myos rautatieaseman itapuolelle. Kilpai-
lualueen pohjoispuolen jo rakentunut 1990-luvun toimisto- ja asuinkort-
teli muodostaa kilpailualueelle pohjoisen julkisivun ja sitoo sen osaksi
Tikkurilan keskustaa.

Jokiniemen koelaitoksen alue sijaitsee kilpailualueen koillispuolella, Ke-
ravanjoen toisella puolella. Se on valtakunnallisesti merkittdva rakennettu
kulttuuriympaéristo, jonka vydhyke ulottuu kilpailualueen itédiseen jokivar-
teen. Koelaitoksen alue on valtion perustaman maatalouden tutkimus- ja
koelaitoksen alue, joka on kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti arvokas
kokonaisuus. Alueeseen kuuluu rakennettua ymparistéa sekad Keravan-
joen varren peltoaukeita. Alueella sijaitsee seka jugend- etta funktiona-
lismin tyylisuunnan rakennuksia.

Jokiniemen koelaitoksen lansipuolella, Iahempana kilpailualuetta on kes-
kusrikospoliisin toimitilat sek& sateilyturvakeskuksen uudet toimitilat.
Nama valtio-omisteiset toimitilatontit ovat muutoksessa.

Kilpailualueesta itddn on toistaiseksi rakentumaton Hakkilan alueen
joenvarsi, jonka takana on asutusta ja teollisuutta. Vantaan uusi yleis-
kaava 2020 mahdollistaa tdméan alueen tarkastelun asumisen ja tyopaik-
karakentamisen kehittdmiseen pidemmalla aikavalilla.

Heidehofin pientaloalue sijaitsee kilpailualueen eteldpuolella, Heido-
hofin puiston takana. Heidehof on rakentunut Heidehof-nimisen kanta-
tilan entisille maille 1900-luvun alkupuolelta I&dhtien. Alue sijaitsee mé-
kisessd maastossa sen rinteilld. Alueen rakennuskanta on eri-ikaista
pientaloasutusta.

Heidehofintien lansipuolella, kilpailualueen etelapuolella, on teolli-
suusrakennustontti, jonka alue on esitetty yleiskaavassa asumisen ja

but it will be agreed on in more detail on the basis of the frame plan.

2. Surroundings of the competition area

The competition area is located next to the centre of Tikkurila. In the future,
the centre area of Tikkurila will also be densified to the eastern side of the
railway station. The office and housing block which is located on the northern
side of the competition area and which was built in the 1990s forms the
northern elevation for the competition area and connects it to the centre of
Tikkurila.

The Jokiniemi agricultural test plant area is located on the northeastern side
of the competition area, on the other side of River Keravanjoki. It is a built
cultural heritage site of national significance, the zone of which extends
to the eastern riverbank in the competition area. The Jokiniemi area is a
research and experimental centre for agriculture, founded by the state, and
has a high cultural and architectural significance. Built environments and
open fields along the banks or River Keravanjoki belong to the area. There
are Art Nouveau and functionalist buildings in the area.

The facilities of the National Bureau of Investigation (NBI) and the new
facilities of the Radiation and Nuclear Safety Authority (STUK) are located
on the western side of the Jokiniemi agricultural test plant. These state-
owned plots are undergoing a transformation.

The so far unconstructed riverside of the Hakkila district is located to the
east of the competition area. There are housing and industrial activities
behind the riverside. The new local master plan for the City of Vantaa 2020
enables the considering of this area for the development of housing and
workplace construction in the long term.

The detached housing area of Heidehof is located on the southern side of the
competition area, behind the Heidehof park. Heidehof has been built on the
land of a main estate called Heidehof since the early 20th century. The area



tyopaikkojen (A/TP) alueeksi, ja sen vieressd radanvarren pieni asui-
nalue, joka on rakentunut pdaosin 1980-90-luvuilla. Lisaksi alueella on
sdilynyt muutama vanhempi rakennus. Rakennuskanta on pientaloja ja
pienkerrostaloja.

Lannessa kilpailualue rajautuu pédéarataan. Paarata on junarata, joka kul-
jettaa junaliikennettd Suomeen ja Vené&jalle. Tikkurilan rautatieasema
kavelymatkan péaésséa kilpailualueesta on Suomen kolmanneksi vilkkain
asema.

Paaradan ja kilpailualueen lansipuolella on Vantaan suosituin vierailu-
kohde, tiedekeskus Heureka. Se on vuoden 1985 arkkitehtikilpailun tulos,
jonka voittivat Mikko Heikkinen, Markku Komonen ja Lauri Anttila ehdo-
tuksellaan "Heureka”.

Tiedekeskus Heurekaan liittyy my0ds puistomainen joenvarsi, joka on suo-
sittu virkistysymparistd. Tulevaisuudessa joenvarren virkistysvyohykkeen
on tarkoitus yhdistyd radan itdpuoliseen joenvarteen ja kilpailualueel-
le nykyistd paremmin, kun rautatiesillan alle rakennetaan jokivarren
kavely-yhteydet.

3. Alueen historia

Tikkurilan kyla 16ytyy Ruotsin vallan aikaisesta Kuninkaan kartastosta
1700-luvulta. Se sijaitsi Pohjoismaiden merkittdvimman maantieyhtey-
den, Kuninkaantien, laheisyydessa Keravanjoen rannalla. Nykyisen Tikku-
rilan keskustan alueella tie noudatteli Tikkurilantien linjausta. Alue sijaitsi
vesi- ja jaateiden, Kuninkaantien sekd Hameeseen johtavan keskiaikai-
sen tien risteyksissd. Suomen suurruhtinaskunnan aikana vuonna 1862
rakennettiin rautatie ja Tikkurilan pyséakki, joka vauhditti alueen kehitys-
ta. Punatiilinen Tikkurilan rautatieasema onkin Suomen vanhin tiilinen
asemarakennus. Rautatie toi alueelle teollisuutta, kauppoja ja asutusta.
1860-luvulta I&dhtien alueella toimi mm. vernissa ja varitehdas, joka on
sijainnut Keravanjoen molemmin puolin. Tikkurilan alue on historiassaan

is located on the slopes of a hill. The building stock of the area consists of
detached houses of various ages.

On the western side of Heidehofintie, on the southern side of the competition
area, there is an industrial building plot that has been designated, in the local
master plan, as an area for housing and jobs (A/TP), and next to the plot,
there is a small residential area along the side of the railway line, which was
chiefly built in the 1980-1990s. In addition, there are a few older buildings
in the area. The building stock consists of detached houses and low-rise
housing blocks.

In the west, the competition area borders the main railway line. It is a railway
track along which trains run to other parts of Finland and to Russia. The
Tikkurila railway station, which is located within a walking distance from the
competition area, is the third busiest station in Finland.

The Finnish Science Centre Heureka, which is the most popular place to visit
in Vantaa, is located on the western side of the main railway line and the
competition area. It is a result of an architectural competition held in 1985.
The competition was won by Mikko Heikkinen, Markku Komonen and Lauri
Anttila with their competition entry "Heureka”.

The Finnish Science Centre Heureka is also linked to a park-like riverside,
which is a popular recreational area. In the future, the aim is to link the
riverside recreational zone to the riverside on the eastern side of the
railway track and to the competition area better than today, by constructing
pedestrian connections along the riverside beneath the railway bridge.

3. The history of the area

The village of Tikkurila has been marked in the King’'s Atlas, which was
drawn up during the Swedish Rule in the 18th century. It was located close
to the most significant road connection in the Nordic Countries, the King’s
Road, on the shore of River Keravanjoki. In the current centre of Tikkurila,



ollut osa Helsingin pitajaa (1300->), Helsingin maalaiskuntaa (1865->),
Vantaan kauppalaa (1972) ja lopulta Vantaan kaupunkia (1974). Alue on
rakentunut useassa vaiheessa ja sen rakennuskanta on uudistunut aina
edellista tehokkaammalla rakentamisella.

Tikkurilasta tuli Vantaan hallinnollinen keskus vuonna 1946, jonka jalkeen
on rakennettu mm. nykydan suojeltu Kaupungintalo. Ensimmaisia kerros-
taloalueita rakennettiin 1950-luvulla, ja asuinrakentaminen jatkui 1960- ja
70-luvuilla. 1960-luvulla rakennettiin Keha Ill, mika parani alueen saavu-
tettavuutta entisestdan. Toimitilarakentaminen véritti 1980- ja 90-lukuja,
mutta 2000-luvulla asuntorakentaminen taas lisdantyi. 2015 valmistui Ke-
harata lentokenttadyhteyksineen ja Tikkurilan kaavarunko 2015 mahdollisti
alueen tiivistymisen entisté tehokkaampana. Kaupungin tiivistyessa julki-
set viheralueet ovat jdédneet melko pieniksi. Uudet keskustapuistot, kuten
Kirjastopuisto ja Jokirannan puistot, kertovat viheralueiden arvostuksesta
ja niiden kehittdmisen tarpeesta tiivistyvdssa kaupunkirakenteessa.

4, Yrityksen historia ja toiminta alueella

Nykyisin Tikkurila Oyj -nimelld tunnettu yhtié perustettiin vuonna 1862
Keravanjoen partaalle lahestulkoon samaan paikkaan, jossa se edel-
leen toimii. Toiminta kdynnistyi pellavansiementen kaytosta: niistd pu-
ristettiin rehua karjalle ja pellavadljya hyodynnettiin sellaisenaan pinta-
kasittelyyn. Vuonna 1867 kaynnistettiin vernissankeitto ja vuonna 1919
maalien ja lakkojen teollinen valmistus. 1960-luvulla varitehtaan toiminta
laajeni savytysteknologiaan. Vanhoista tuotantorakennuksista on jaljella
vernissatehdas.

Tikkurila Qyj on toiminut Vantaan Tikkurilassa alueella perustamises-
taan eli vuodesta 1862 lahtien. Alueella sijaitsevat kaikki yhtion Suomen
toiminnot. Tikkurilan kaupunginosan keskusta-alue ja asutus ovat laa-
jentuneet vuosien saatossa yhtion tuotantolaitosten laheisyyteen, eika
sijainti ndin ollen ole tulevaisuudessa enda optimaalinen nykyisen kal-
taiselle teolliselle toiminnalle. Toimintojen siirtyessd muualle alue tulee

the King's Road ran along the same route as the current Tikkurilantie. The
area was located at the crossroads of the water and ice routes, the King's
Road and a medieval road to Hame. In 1862, during the period of the Grand
Duchy of Finland, the railway line and the Tikkurila stop were constructed,
which sped up the development of the area. The red-brick Tikkurila railway
station is the oldest station building constructed of brick in Finland. The
railway brought industry, shops and residents to the area. From the 1860s
onwards, a varnish factory and a paint factory operated in the area. The paint
factory was located on both sides of River Keravanjoki. In the past, the area
of Tikkurila has been part of Helsinge Parish (the 14th century->), the Rural
Municipality of Helsinki (1865->), the Borough of Vantaa (1972) and, finally,
the City of Vantaa (1974). The area has been built in many phases, and its
building stock has been renewed by continuously increasing construction
efficiency.

Tikkurila became the administrative centre of Vantaa in 1946, whereafter
the currently protected City Hall, for example, has been built. The first
areas of blocks of flats were built in the 1950s, and housing construction
continued in the 1960s and 1970s. In the 1960s, Ring Road Il was built,
which further improved the accessibility of the area. The construction of
commercial and office facilities characterised the 1980s and 1990s, but in
the 2000s, housing construction increased again. In 2015, the Ring Rail Line
and its airport connection were completed, and the Tikkurila frame plan 2015
enabled an increasingly efficient densification of the area. Along with the
densification of the city, the public green areas have remained fairly small.
The new centre parks, such as Kirjastopuisto and the Jokiranta parks, are
signs of the appreciation of green areas and the need for their development
in a densifying urban structure.

4, The company history and operations in the area

The company, which is known today as Tikkurila Ltd, was founded in 1862
on the Keravanjoki riverside, almost on the same site where it still operates.
The operations started with the use of linseeds, which were compressed into



vapautumaan uuteen kayttoon.

Tikkurila Oyj suunnittelee Tikkurilassa sijaitsevien toimintojensa uudel-
leensijoittamista ja nykyisen tehdasalueen laajempaa kehittamista. Yhtio
on jo vuonna 2019 siirtdnyt paakonttorinsa uuteen toimipisteeseen teh-
dasalueen lahistolld aiemman péaakonttorirakennuksen sisdilmaongel-
mista johtuen. Aiemman p&ékonttorin kanssa samalla alueella erillisesséa
rakennuksessa toimivat yhtion tutkimus- ja tuotekehitys sekd alueella
sijaitsevat tuotantolaitokset ja koulutuskeskus jatkavat toistaiseksi toi-
mintaansa normaalisti nykyisilld paikoillaan. 1960-luvulla toteutetun
paakonttorirakennuksen alkuperdinen osa ja 1980-luvulla toteutetut tut-
kimus- ja tuotekehitysrakennukset ovat kaupungin museon tunnistamia
rakennusperintokohteita. Yhtio selvittdd parhaillaan paakonttoritoimin-
tojensa palauttamista tutkimus- ja tuotekehityksen laheisyyteen seké
Suomen tuotannon mahdollista uudelleensijoittamista osana laajempaa
tuotantoverkostonsa optimointihanketta. Toimintojen uudelleensijoitta-
misesta ei ole paatoksia ja tuotanto jatkuu toistaiseksi nykyisissa yksi-
koissa vaiheen Il alueella.

Yhtion omistuspohjassa tapahtui muutos keséalla 2021, kun PPG In-
dustries, Inc. toteutti vapaaehtoisen suositellun ostotarjouksen Tikkurilan
kaikista osakkeista. PPG:n omistusosuus on nyt yli 97 % Tikkurilan osak-
keista. Omistuspohjassa toteutuneella muutoksella ei ole ollut vaikutusta
toimintojen sijoittumisen ja tuotantoverkoston optimoinnin suunnitelmiin.

Teollisuustoiminta on lahtotilanteessa keskittyneend suunnittelualueen
koillis- ja itdosiin. Lisatietoa tehtaan rakennuksista ja niiden kaytosta
I6ytyy tarvittaessa Tikkurila Oyj:n rakennushistoriaselvityksestd (Amark /
Anna-Maria Reijonen (31.1.2018)).

animal feed cakes, and linseed oil was used for surface treatment. In 1867,
varnish cooking began, and the industrial manufacture of paints and lacquers
in 1919. In the 1960s, the activities of the paint factory were expanded to the
tinting technology. Out of the old production buildings, the varnish factory
still remains.

Tikkurila Ltd has operated in Tikkurila, Vantaa, since its foundation in 1862.
The area hosts all of the company’s operations in Finland. Over the course of
years, the centre area of Tikkurila and housing have extended to the vicinity
of the company’s production plants, and therefore, the location will no longer
be optimal for the current kind of industrial operations in the future. When
the operations are relocated elsewhere, the area will be vacant for new uses.

Tikkurila Ltd is planning the relocation of its activities that are carried out in
Tikkurila and a broader development of the current factory area. In 2019, the
company moved its headquarters to a new location close to the factory area,
due to indoor air problems in the former headquarters building. Research and
development — which are located in a separate building in the same area as
the former headquarters — as well as the production plants and the training
centre, which are located in the area, will so far continue their activities
normally at their current locations. The original part of the headquarters
building that dates to the 1960s and the research and development buildings
that were implemented in the 1980s are cultural heritage sites identified by
the Vantaa City Museum. The company is currently investigating a possibility
of returning its headquarters operations to the vicinity of the research
and development activities. The company is also investigating a possible
relocation of the production that is carried out in Finland, as part of a broader
optimisation project regarding its production network. No decisions have
been made on the relocation of the operations, and the production will, so
far, continue at the current units in the area of phase lll.

There was a change of the company’s ownership base in the summer of
2021, when PPG Industries, Inc. made a voluntary recommended public cash



5. Rakennettu kulttuuriymparisté ja maisema
5.1 Valtakunnallisesti arvokkaat rakennetun kulttuuriympariston
kohteet (RKY)
Tikkurilan asema sijoittuu kilpailualueen Idhiymparistéon, sen luoteis-
puolelle ja on yksi Vantaan valtakunnallisesti arvokkaista rakennetun
kulttuuriympaériston kohteista. Tikkurilan rautatieaseman punatiilinen
uusrenessanssirakennus edustaa maamme varhaisinta, ennen tyyppipii-
rustuksia syntynyttd asema-arkkitehtuuria. Se kuuluu Helsinki— Hameen-
linna -radan alkuperéisten asemarakennusten joukkoon. Asemarakennus
on rautateiden ensimmaisen rakennussuunnittelijan, arkkitehti C.A. Edel-
feltin kasialaa vuodelta 1861 ja suunnittelijansa ainoa sailynyt tiilinen
asema. Asema sijaitsee rautatien, historiallisen Suuren Rantatien linjan
ja Keravanjoen risteyskohdassa. Asemarakennuksessa toimii nykyisin
Vantaan kaupunginmuseo.

Suuri Rantatie sijoittuu kilpailualueen selvitysalueelle ja on Hdmeen Har-
katien ohella Suomen tarkein historiallinen maantielinjaus. Keskiaikainen
tie on yhdistanyt Turkua ja Viipuria, ja suuri osa reitistéd on edelleen kay-
téssa. Yleiskaavan (2020) mukaan tien linjaus séailytetdan tai palautetaan
kavellen, pyoéraillen tai ratsain kuljettavaksi aina kun mahdollista. Siella,
misséa linjaus on katkennut, suunnitellaan tieosuuksia yhdistavia kulku-
vaylia. Jatkosuunnittelussa on tutkittava tien linjauksen ja sita rajaavien
historialliseen tiemiljodseen liittyvien rakennusten ja rakenteiden seké
miljoossd merkittavan kulttuurikasvillisuuden séailyttaminen. Uusi raken-
taminen tai ympéaristorakentaminen liitetdan tieymparistoon sen kulttuu-
rihistoriallisia ominaispiirteitd korostaen.

Kilpailualueen itapuolelle sijoittuva Jokiniemen koelaitoksen alue on
edustava esimerkki valtiovallan perustamasta maatalouden edistamiseksi
rakennetusta tutkimus- ja koelaitoksesta. Usealta vuosikymmeneltéd pe-
riytyva rakennettu ymparistd on kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti ar-
vokas kokonaisuus. Rakennuskannan vanhin kerros muodostuu 1900-lu-
vun alussa rakennetuista jugendhenkisistd laboratoriorakennuksista ja

tender offer for all the shares of Tikkurila. The shareholding of PPG is now
more than 97% of the shares of Tikkurila. The change of ownership base has
not had any impact on the plans relating to the location of the operations and
optimisation of the production network.

In the initial situation, the industrial activities chiefly take place in the
northeastern and eastern parts of the planning area. Further information on
the factory buildings and their use is available in the building history survey
Tikkurila Oyj:n rakennushistoriaselvitys (Amark / Anna-Maria Reijonen (31
January 2018)).

5. Built cultural environment and landscape

5.1 Built cultural heritage sites of national significance (RKY)

The Tikkurila station is located close to the competition area, on its
northwestern side. The station is one of the built cultural heritage sites
of national significance in Vantaa. The Neo-Renaissance railway station
building, constructed of red brick, represents the earliest station architecture
in Finland, before the launch of standard drawings for buildings. It belongs
to the group of original station buildings that were constructed along the
Helsinki-Hameenlinna railway line. The station building was designed by C.
A. Edelfelt, building designer and architect, in 1861. It is the only station built
of brick designed by Edelfelt that has been preserved. The station is located
at the crossroads of the railway line, the historical routing of the King’s Road
and River Keravanjoki. Today, the station building hosts the Vantaa City
Museum.

The King’s Road runs in the study area of the competition area. It is, along
with Hameen Héarkatie (the Oxen Road of Tavastia), the most important
historical road routing in Finland. The medieval King’s Road has connected
Turku and Vyborg, and a large part of the route is still in use. In accordance
with the local master plan (2020), the routing of the road shall be preserved
or restored in such a way that it is suitable for walking, cycling or riding,
whenever possible. Routes that connect the road sections shall be planned



samanikaisista punatiilisistd karjatalousrakennuksista. Alueen nuorem-
mat rakennukset ovat 1920-1960-luvuilla rakennettuja laitosrakennuksia
seka henkilokunnan asuinrakennuksia.

5.2 Maakunnallisesti arvokas Tikkurilan kulttuurimaisema

Tikkurilan kulttuurimaiseman maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuu-
riympéristdoon on rajattu Keravanjoen maisemaan keskeisesti liittyvat
Kuninkaalan kyla, Tikkurilan rautatieasema, Tikkurilan véaritehtaan ja
tekstiilitehtaan jokivarressa sijaitsevaa rakennuskantaa seka Jokiniemen
koelaitos rakennuksineen ja viljelymaineen.

5.3 Kulttuurimaisema

Keravanjoen varsi Tikkurilassa on historiallisesti, kaupunkikuvallisesti,
maisemallisesti ja virkistyskdyton kannalta arvokas kulttuurimaisema ja
ajallisesti monikerroksinen. Tikkurilan koski on vanha myllypaikka ja Ku-
ninkaalan kylan tilojen rakennuskantaa on séilynyt 1700-luvun lopulta |&h-
tien. Rautatien rakentaminen mahdollisti teollistumisen ja maamerkkeina
maisemassa ovat sdilyneet vanha rautatieasema (nyk. kaupunginmuseo),
monitoimitalona toimiva Vernissa, Tikkurilan silkki sekd Tikkurilan vari-
tehtaan jokivarressa sijaitsevaa vanhempaa rakennuskantaa. Uudempaa
kerrosta edustaa Heureka kivipuistoineen ja siltoineen. Maatalouden tut-
kimuskeskus kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kult-
tuuriympaéristéon (Jokiniemen koelaitos).

Kaupunki on kasvanut kiinni Kuninkaalan kylén (Fastbéle) vanhaan kes-
kukseen. Kyla rakennuksineen, pihapiireineen, kylanraitteineen ja niittyi-
neen on maisemallisesti ja kylakuvallisesti arvokas. Kylan rakennukset
ovat ryhmittyneet kahdelle maelle. Kyla on ehed, pienipiirteinen ja har-
moninen. Kyldssa on sailynyt useita 1700- ja 1800-luvun rakennuksia. Pa-
kas on maelld, jonka rinteen jalopuuvaltainen metsa luo kauniin reunan
Tikkurilan sisdantulomaisemassa. Pakasta ymparoi Vantaalla harvinainen
kiviaita. (Vantaan kulttuurimaisemaselvitys 2005)

for sections in which the route has been cut off. In further planning, it will
be necessary to study the preservation of the road routing, the preservation
of the buildings and structures that border the historical road milieu, as well
as the preservation of the cultural vegetation that is significant in the milieu.
New construction or environmental construction shall be linked to the road
environment in a way that highlights its cultural historical characteristics.

The Jokiniemi agricultural test plant area, which is located on the eastern
side of the competition area, is a representative example of a research and
experimental institute that was founded by the state for the promotion of
agriculture. The built heritage that spans many decades is of a high cultural
and architectural value. The oldest layer of the building stock consists of Art
Nouveau style laboratory buildings that date to the early 20th century and of
red-brick animal husbandry buildings of the same age. The newer buildings
that date to the 1920s—-1960s are institute buildings and residential buildings
for personnel.

5.2 The regionally valuable cultural landscape of Tikkurila

The regionally valuable cultural environment of the Tikkurila cultural
landscape comprises the village of Kuninkaala and the Tikkurila railway
station — which are closely connected to the River Keravanjoki scenery —
the building stock of the Tikkurila paint factory and the textile factory on
the riverside, as well as the buildings and agricultural land of the Jokiniemi
agricultural test plant.

5.3 Cultural landscape

The Keravanjoki riverside in Tikkurila is a valuable cultural landscape in
terms of history, cityscape, landscape and recreational use. The riverside has
many temporal layers. There used to be a mill at the Tikkurila rapids in the
past, and some of the building stock of the farms in the village of Kuninkaala
have remained since the late 18th century. The construction of the railway
enabled industrialisation, and there are old landmarks in the landscape: the
old railway station (the current Vantaa City Museum), the multi-functional



5.4 Arkeologia

Kilpailualueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963) suojeltu keskiai-
kaisperéinen historiallinen kylatontti Fastbéle (Kuninkaala) (mj. rek. nro
1000001734). Kylan loppupdéte -béle tarkoittaa uudisraivausta. Fastbole
on luultavasti eriytynyt eméakylastdan Dickursby joskus keskiajan saatos-
sa. Historiallisiin Iahteisiin Fastbdle ilmaantuu vuonna 1540. Fastbdlen
tontti on merkitty Samuel Broteruksen vuonna 1708 piirtdmalle kartalle.
Paikalla oli tuolloin neljaa tilaa: Konungs, Oredder, Giutars ja Marcussas.

Fastbolen tonttimaa on sailynyt kdytossa nykypaivaan saakka ja tilojen
|ahiympaéristo ei ole muuttunut vuosisatojen saatossa merkittadvasti. Fas-
tbole on Vantaan oloissa harvinainen Helsingin pitdjan kirkonkylan kal-
tainen raittikyla, jossa talot sijaitsevat kylan lapi kulkevan raitin varrel-
la. Talojen valissd on sailynyt niitty- ja peltoalueita, jotka ovat nykyisin
puistoalueita.

Fastbolen kylan Konungsin tilalla on vaikuttanut Suomen historian suur-
nimiad, kuten 1700-luvun jalkipuoliskolla elanyt Gustav Mauritz Armfelt
seka presidentti J.K. Paasikivi.

5.5 Rakennusperinto

Kilpailualueella sijaitsee monia kulttuurihistoriallisesti merkittavia raken-
nusperintdkohteita. Osa vanhemmasta Kuninkaalan kylatontin rakennus-
kannasta on jo inventoitu ja suojeltu asemakaavalla. Sen sijaan Tikkurilan
varitehtaiden historiaan liittyvaa rakennusperintéd 1960-luvulta lahtien ei
ole asemakaavatason selvitysvaatimukset tayttavalla tasolla inventoi-
tu, eikd voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu. Suojelukysymyksia
tullaan tarkastelemaan tarkemmin alueen tulevan asemakaavoituksen
yhteydessa.

Vantaan kaupunki on tilannut kilpailualuetta koskevan kulttuuriymparis-
toselvityksen, jonka loppuraportti lisdtdéan kilpailun lisé-/oheisaineistoon
sen valmistuessa (oletus: maaliskuu 2022).

centre Vernissa, the former Silk Factory, as well as the older building stock
of the Tikkurila paint factory on the riverside. The newer layer is represented
by the Finnish Science Centre Heureka with its stone park and bridges.
The agricultural research centre belongs to a built cultural heritage site of
national significance (the Jokiniemi agricultural test plant).

Vantaa has extended into the old centre of the Kuninkaala (Fastbéle) village.
The village with its buildings, yards, routes and meadows is valuable in terms
of its scenery and village landscape. The buildings in the village have been
grouped onto two hills. The village is unified, small scaled and harmonious.
It boasts many buildings dating to the 18th and 19th centuries. Pdkas Local
History Museum is located on the hill. A temperate broad-leaved forest on its
slopes creates a gorgeous edge in the landscape that serves as an entrance
to Tikkurila. Pakas is surrounded by a stone fence, which is rare in Vantaa.
(Vantaan kulttuurimaisemaselvitys 2005) (Vantaa cultural landscape survey
2005)

5.4 Archaeology

The competition area boasts a medieval historical village plot Fastbhole
(Kuninkaala) (the ancient relics register no. 1000001734), which is protected
under the Antiquities Act (295/1963). The latter part of the name Fastbdle,
i.e. -bole, means the gaining of land. Fastbdle was probably separated from
the older village Dickursby in the Middle Ages. Fastbhole appears in historical
sources in 1540. The Fastbole plot has been marked on a map drawn by
Samuel Broterus in 1708. At the time, there were four farms in the area:
Konungs, Oredder, Giutars and Marcussas.

The Fastbole plot land has remained in use, and the areas surrounding the
farms have not changed significantly over the course of centuries. Fastbdle
is a similar kind of village as Helsinge Parish Village: the houses are located
along a route that runs through the village. Meadow and field areas have
remained between the houses. Currently, they are park areas.



Some famous figures from the Finnish history have lived at the Konungs farm
in the village of Fastbole, such as Count Gustav Mauritz Armfelt in the latter
part of the 18th century and President J. K. Paasikivi.

5.5 Cultural heritage

There are many cultural heritage sites that are of cultural historical
significance in the competition area. Part of the older building stock of the
village plot of Kuninkaala has already been inventoried and protected under
a local detailed plan. Instead, the building heritage which deals with the
history of the Tikkurila paint factory from the 1960s onwards has not been
inventoried on a level that would fulfil the requirements related to surveys
that are carried out at the local detailed planning level and it has not been
protected in the valid local detailed plan. The protection questions will
be looked into in more detail in connection with the future local detailed
planning for the area.

The City of Vantaa has commissioned a cultural environment survey regarding
the competition area. The final report of the survey will be added to the
additional/auxiliary material when the survey is completed (assumption:
March 2022).
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Kuva 2 - Kulttuuriperintd. Punainen nelié: Asemakaavalla suojellut rakennukset. Oranssi alue: Fastbolen muinaismuistoalue. Vihrea kolmio, rakennusperin-
tokohde, joka tulee inventoida ja jonka suojelusta péatetdan tulevissa asemakaavoissa. (Kuvaldhde: Vantaan kaupunki)

Image 2 - Cultural heritage. Red square: the buildings that have been protected in a local detailed plan. Orange area: the Fastbdle ancient relics site. Green
triangle: a building heritage site which must be inventoried and the protection of which will be decided on in future local detailed plans. (Image source: City

of Vantaa)



6. Ymparistotekniset lahtokohdat ja reunaehdot 6. Environmental technical premises and preconditions
6.1 Liikenne ja ilmanlaatu 6.1 Traffic and air quality

Kuva 3 - Ajoneuvoliikenteen maarat vuorokaudessa. Mustalla fontilla kirjoitetut luvut ilmaisevat liikennemé&éardennusteen 2030, punaiset luvut liikenteen
nykymaaréan (2019). (Kuvaldhde: WSP Finland Oy)

Image 3 - The volume of motor traffic per 24 hours. The figures marked with a black font indicate the traffic volume estimate 2030, the red figures the current
traffic volume (2019). (Image source: WSP Finland Ltd.)




Alueen ajoneuvoliikenteen maarat nyt sekd ennuste vuodelle 2030 ilmenevat
oheisesta kuvasta (kuva 3). Liikenteen ja rakentamisen yhteensovittaminen
tulee tehdd HSY:n ilmanlaatuvyéhykkeiden minimietéisyyksia (kuvan 4 tau-
lukko) soveltamalla.

The current volume of motor traffic in the area and the forecast for the year
2030 are indicated in the adjacent image (Image 3). The coordination of traffic
and construction must be carried out by adhering to the minimum distances
of the air quality zones defined by the Helsinki Region Environmental Services
HSY (Table in Image 4).

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metrid Herkkd kohde / metria

arki-vrk minimietdisyys suositusetdisyys minimietdisyys suositusetdisyys

5000 10 10 20

10 000 7 20 20 40

20 000 14 40 40 80

30 000 21 860 60 120

40 000 28 80 80 160

50 000 35 100 100 200
60 000 42 120 120 200
70 000 49 140 140 200
80 000 56 150 150 200
90 000 63 150 150 200
100 000 70 150 150 200

Kuva 4 - HSY:n ilmanlaatuvydhykkeet ja altistuminen liilkenteen paastoille liikennemaéardn ja etdisyyden suhteen eri kohteissa (asuinrakennus ja herkka
kohde). (Kuvalahde: HSY)

Image 4 - The HSY air quality zones and the exposure to traffic emissions in relation to the traffic volume and distance in different locations (a residential
building and a sensitive location). (Image source: HSY)




6.2 Maapera ja rakennettavuus

Kilpailualueen maaperd on monilajista, rakentamiseen soveltuvat alueet
padosin savea (sininen) ja tdytemaata (harmaa). Fastbélen kylé on raken-
tunut hiekkamaalle (keltainen). Pakaksenpuistossa kyléalueen lansireunalla
on pieni alue avokalliota (lohenpunainen), ja sen ympérilld moreenia (beige)
ja silttia (lila).

Suunnittelualueella tehdyt pohjatutkimuspisteet nakyvéat kuvasta 6. Pohja-
tutkimusten mukaan pintamaakerroksen alla on syvimmillddn n. 17,6 m ker-
ros savea. Savikerros ulottuu syvimmilldan n. tasolle -1.3. Savikerroksen alla
maapera vaihtuu siltin, hiekan ja soran kautta kalliopintaa paéallystavéan mo-
reeniin. Kairaukset ovat ulottuneet n. 0,4-36,65 m syvyydelle maanpinnas-
ta. Syvimmat kairaukset sijaitsevat alueen itdpuolella Jokiniemenkadulla ja
Heidehofintiella. Matalimmat kairaukset sijoittuvat Tikkurilankosken ja Pa-
kaksenpuiston alueelle. Kairaukset ovat paattyneet koko alueella vaihdellen
tiiviiseen maakerrokseen, kiveen tai kallioon.

Alustavan arvion mukaan rakennusten suositeltu perustamistapa on paalu-
tus. Kunnallistekniset rakenteet ja liikennoitavat alueet tulee pohjavahvistaa
esim. keventamalla.

6.2 Soil and constructability

There is mixed soil in the competition area. The soil in the areas that are
suitable for construction chiefly consists of clay (blue) and filling earth
(grey). The village of Fastbéle has been built in a sandy soil (yellow). In the
Pakaksenpuisto park, on the western edge of the village area, there is a small
bare rock area (salmon-coloured area) and itis surrounded by till (beige) and
silt (lilac).

The ground investigation points located in the planning area can be seen
in Image 6. According to the ground investigations, there is a maximum of
about 17.6 metres of clay beneath the topsoil cover. The clay layer extends,
at its deepest, approximately to level -1.3. Beneath the clay layer, the soil
changes — via silt, sand and gravel — into till that covers the rock face. Boring
has been extended to the depth of 0.4-36.65 metres from the ground surface.
The deepest borings have been carried out on the eastern side of the area, in
Jokiniemenkatu and Heidehofintie. The shallowest borings have been carried
out in the area of Tikkurilankoski and the Pakaksenpuisto park. The borings
in the area have extended into a dense soil layer, or into stone or rock.

According to a preliminary assessment, the recommended foundation
method for buildings is piling. The ground beneath the municipal engineering
structures and areas with traffic must be improved by lightening, for example.
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Kuva 5 - Maalajikartta. (Kuvaldhde: Vantaan karttapalvelu)

Image 5 - A map of soil types. (Image source: the City of Vantaa map
service)

Kuva 6 - Pohjatutkimuskartta. (Kuvaldhde: Vantaan kaupunki)

Image 6 - Ground investigation map. (Image source: City of Vantaa)



6.3 Vedet, hulevedet ja vesihuolto

Pohjaveden pinta on vaihdellut vuosina 2004-2020 alueen lansireunal-
la (Heurekalle johtavan alikulun lahelld) tehtyjen mittausten mukaan
n. 3,18-3,99 m syvyydelld maanpinnasta. Rakentamisella ei saa alen-
taa pohjavedenpintaa pysyvéasti. Kilpailualue ei sijaitse maaritellylla
pohjavesialueella.

Keravanjoen vedenpinnan korkeus vaihtelee ja joki tulvii séannollises-
ti erityisesti kevaalla lumien sulamisen aikana sekéd poikkeuksellisten
rankkasateiden seurauksena. Viimeisimpida merkittavia tulvia on tapah-
tunut vuonna 2004 ja 1966, jolloin Keravanjoella oli suurtulva. Vuonna
2015 laadittiin Vantaan Tulvaohjelma. Selvityksess&d maariteltiin kaupun-
gin tulva-alueet. Tulevasuojelussa varaudutaan pahimpaan tilanteeseen,
joka toistuu kerran 250 vuodessa. Tulvakartta (kuva 7) on reunaehto
suunnittelulle.

Keravanjoen lisdksi myds hulevesiverkostossa voi esiintya tulvia. Vantaan
kaupungin Hulevesiohjelma on laadittu ja hyvaksytty kaupungin valtuus-
tossa vuonna 2009. Hulevesiohjelma tavoittelee hulevesien kokonaisval-
taista hallintaa. Ohjelma maarittelee hulevesien hallintaa edistavéat pe-
riaatteet sekd valittaa tietoa asiasta. Sen mukaan hulevedet kasitelldan
ja hyddynnetdan ensisijaisesti syntypaikallaan. Mikali tdméa ei ole mah-
dollista, johdetaan hulevedet pois syntypaikaltaan suodattavalla ja hi-
dastavalla jarjestelmalla. Ja jos tdmaé ei ole mahdollista, vedet johdetaan
putkessa yleisten alueiden hidastus- ja viivytysalueille ennen vesistéon
johtamista. Viimeisimpé&né vaihtoehtona johdetaan hulevedet vieméarissa
suoraan vastaanottavaan vesistoon.

Hulevesiohjelman tavoitteena on parantaa hulevesien hallintaa ja va-
hentda tulvia, parantaa hulevesien laatua ennen vesistéon laskemista,
lisatad kaupunkiluonnon monimuotoisuutta, parantaa pohjavesien laatua
ja sailyttda pohjavesien korkeustaso. Hulevedet ndhdaan resurssina ja
vesialueiden arvostusta halutaan nostaa. Hulevesiohjelman jalkeen on

6.3 Waters, stormwaters and water supply

The groundwater level has varied in 2004-2020, according to the
measurements that were carried out on the western edge of the area (close
to the underpass that runs to the Finnish Science Centre Heureka), at a
depth of about 3.18-3.99 metres from the ground surface. Construction may
not permanently lower the groundwater level. The competition area is not
located in a defined groundwater area.

The water level in River Keravanjoki fluctuates, and the river floods regularly,
particularly in the spring when the snow melts, and as a result of exceptionally
heavy rain. The latest major floods have taken place in 2004 and 1966, when
there was a great flood in River Keravanjoki. In 2015, Vantaan Tulvaohjelma
(the City of Vantaa flood control programme) was drawn up. The programme
defined the flood areas in Vantaa. The flood control prepares for the worst
situation that recurs once every 250 years. The flood map (Image 7) is a
precondition for the planning and design.

In addition to River Keravanjoki, there may also be floods in the stormwater
network. Hulevesiohjelma (The City of Vantaa stormwater management
programme) has been drawn up and approved by the City Council in 2009.
The programme aims to achieve comprehensive management of stormwaters.
The programme defines the principles that promote stormwater management
and provides information on the matter. According to the programme,
stormwaters are treated and utilised primarily at the site where they are
generated. If this is impossible, stormwaters are directed from the site where
they were generated by using a system that filters and slows down the flow
of stormwaters. If this is impossible, stormwaters are directed, through a
pipe, to areas that slow down and detain stormwaters in public areas before
directing them into a waterbody. The last option is to direct stormwaters,
through a drain, directly into a receiving waterbody.

The objective of the stormwater management programme is to improve
stormwater management and reduce floods, improve the quality of
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Kuva 7 - Keravanjoen tulva-alueet kerran 250 vuodessa tapahtuvassa tulvatilanteessa. (Kuvaléhde: Vantaan karttapalvelu)

Image 7 - The flood areas of River Keravanjoki in a flood situation that recurs once every 250 years. (Image source: the City of Vantaa map service)



laadittu Hulevesien hallinnan toimintamalli vuonna 2014. Tama asiakirja on
ohje Vantaalla rakentaville ja rakentamista ohjaaville ja sisaltda konkreetti-
sia ratkaisuja hulevesien hallintaan.

6.4 Teknisen huollon verkostot

Vesihuoltoverkko

Kilpailualueella on rakennettua vesihuoltoa. Sen lisdksi tulee varautua tu-
leviin vesihuoltolinjoihin. Alueen lapi kulkee 1200 mm runkojatevesiputki
1960-luvulta. Pienida muutoksia linjaukseen voidaan tehda tarvittaessa, mut-
ta pyrkimyksenéa on viemaérilinjan sailyttdminen nykyiselld paikallaan. Uudet
rakennukset ja muut maanpéélliset rakenteet on pidettava riittavan etaalla
vesihuoltolinjoista.

stormwaters before emptying them into a waterbody, enhance the biodiversity
of urban green spaces and retain the groundwater level. Stormwaters are
regarded as a resource, and the aim is to increase the appreciation for the
water areas. After the stormwater management programme, Hulevesien
hallinnan toimintamalli (operating model for the management of stormwaters)
was drawn up in 2014. The document functions as instructions for those
constructing and steering construction in Vantaa. It contains concrete
solutions for the management of stormwaters.

6.4 Engineering service networks

Water supply network

There are built water supply structures in the competition area. In addition,
it is necessary to take future water supply lines into account. A 1,200-mm
transfer sewer from the 1960s runs through the area. It is possible to make
small changes to the routing, but the aim is to retain the wastewater line in
its current place. It is necessary to construct new buildings and other above-
ground structures far enough from the water supply lines.



Kuva 8 - Alueen hulevesiviemérit, jatevesiviemarit, vesijohdot ja kaukoldmpdjohdot kaupunkikartalla. (Kuvaléhde: Vantaan kaupunki)

Image 8 - The stormwater sewers, sewers, water pipes and district heating pipelines on the city map. (Image source: City of Vantaa)



Kaasuverkko

Kilpailualueen valittomassa laheisyydessa sijaitsee Gasgridin hallinnoi-
ma kaasuverkon Kuninkaalan paineenvdhennysasema, jonka suojaetai-
syys A) majoitushuoneistoihin, kokoontumishuoneistoihin, kerrostaloihin
ja rajahteita valmistaviin, varastoiviin tai kayttaviin laitoksiin on 50 metria.
B) Omakoti- ja rivitaloasunnot, tydépaikkahuoneistot ja muut kuin asumi-
seen tarkoitetut asunnot voi sijoittaa 25 metrin etaisyydelle paineenva-
hennysasemasta. Asemalta lahtee korkeapainelinjaston kaasuputkia ete-
|dadn Heidehofinpuistoon, pohjoiseen kohti Maarinkunnasta ja Kyytitieta
itddn. Nama DN400-putket ovat korkeapaineputkia, joiden suojaetaisyys
on A-ryhman rakennuksiin 16 metrid ja B-ryhman rakennuksiin 8 metria.

Gas network

The Kuninkaala gas reducing station, which is managed by Gasgrid, is
located in the immediate vicinity of the competition area. The safety distance
of the station to A) the accommodation facilities, meeting facilities, blocks
of flats and plants that produce, store or use explosives, is 50 metres. B) It
is possible to locate detached and terraced houses, working facilities and
dwellings that are meant for other functions than housing at a distance of
25 metres from the gas reducing station. High-pressure gas pipes run from
the station, to the south, to the Heidehofinpuisto park, to the north towards
Maarinkunnas and along Kyytitie to the east. These DN400 pipes are high-
pressure pipes, the safety distance of which to the group A) buildings is 16
metres and 8 metres to the group B) buildings.
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Kuva 9 - Kaasuverkko kilpailualueella ja sen ldheisyydessa. Violetti nelié ympyréssa on Kuninkaalan paineenvahennysasema. (Kuvaldhde: kartta.gasgrid.fi)

Image 9 - Gas network in the competition area and in its vicinity. The violet square within a circle is the Kuninkaala pressure reducing station. (Image source:
kartta.gasgrid.fi)



6.5 Maaperan pilaantuneisuus

Tikkurila Oyj:n teollisuusalueella on ollut toimintaa, joka on saattanut vai-
kuttaa maaperaan sita pilaavasti. Ennen alueen asemakaavoitusta ja ra-
kentamista alueen maaperan pilaantuneisuus tulee tarkistaa ja maapera
tarvittaessa puhdistaa.

Maaperdn mahdollista pilaantuneisuutta ei tarvitse ottaa erityisesti huo-
mioon kilpailun suunnittelutehtavéssa.

6.6 Onnettomuusvaaralliset kohteet

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto yllapitda valtakunnallista listausta on-
nettomuusvaarallisista kohteista, esim. kemikaali- ja rajahdelaitoksista.
Naiden laitosten konsultointivyohykkeella tapahtuvista kaavoitusmuutok-
sista tai merkittdvammasta rakentamisesta on pyydettavéa lausunto Tuke-
silta ja pelastusviranomaiselta. Kuninkaalassa sijaitseva Tikkurila Oyj on
Seveso Il -direktiivin mukainen turvallisuusselvityslaitos, jonka konsul-
tointivyohykkeeksi on méaéaritelty 1 km. Laitoksen toiminta ja alueen kehi-
tys tulee yhteensovittaa sen ajan, kun teollisuustoiminta edelleen jatkuu
alueella.

6.7 Melu

Adnimaisema

Véaritehtaan alueen danimaisema on nykyisellaan suhteellisen hyva eri-
tyisesti alueen keskeinen sijainti huomioon ottaen. Alueen kehittyesséa
tilanne on mahdollista sailyttda harkituin suunnitteluratkaisuin. Rauhal-
lisen danimaiseman huomioon ottaminen ja kehittdminen osana alueen
identiteettia onkin yksi alueen suunnittelun mahdollisuuksista.

6.5 Contamination of the soil

There have been such activities at the industrial site of Tikkurila Ltd that
may have caused soil contamination. Before the launch of the local detailed
planning and construction of the area, soil contamination must be checked
and the soil must be cleaned, if necessary.

The possible contamination of the soil does not have to be particularly taken
into account in the design task of the competition.

6.6 Facilities with a risk of accident

The Finnish Safety and Chemicals Agency (Tukes) maintains a national listing
of facilities with a risk of accident, such as facilities that treat chemicals
and explosives. As regards the planning amendments or larger construction
in the consultation zones of these establishments, an opinion must be
requested from Tukes and the rescue authority. Tikkurila Ltd, located in the
Kuninkaala district, is, in accordance with Seveso Il Directive, a safety report
establishment the consultation zone of which is 1 km. The activities of the
establishment and the development of the area must be coordinated as long
as the industrial activities continue in the area.

6.7 Noise

Soundscape

The currentsoundscape of the paint factory areais relatively good, considering
the central location of the area. When the area is developed, it is possible
to retain the situation by adopting careful planning and design solutions.
Hence, paying attention to the peaceful soundscape and its development as
part of the identity of the area are amongst the opportunities for the planning
and design of the area.
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Kuva 10 - (vasemmalla) Tiemelu LAeq paivalla (7-22), vuoden 2017 tilanne. (Kuvalédhde: Liikennevirasto, Vantaan kaupunki ja SITO)

Kuva 11 - (oikealla) Tiemelu LAeq yolla (22-7), vuoden 2017 tilanne. (Kuvaldhde: Liikennevirasto, Vantaan kaupunki ja SITO) tilanne. (Kuvalédhde: Liikenne-
virasto, Vantaan kaupunki ja SITO)

Image 10 - (on the left) Road noise LAeq during daytime (7-22), situation in 2017. (Image source: the Finnish Transport Agency, City of Vantaa and SITO)
Image 11 - (on the right) Road noise LAeq at night (22-7), situation in 2017. (Image source: the Finnish Transport Agency, City of Vantaa and SITO)



Tie- ja rautatiemelu

Tiemelu on suurinta alueita lapaisevien katujen varsilla. Rakennukset
suojaavat takanaan sijaitsevia piha-alueita. Melukartoissa vihreéat alueet
alittavat ulkotilan ohjearvon Lden 55 dB paéivalla, ja yolla vaaleanvihrea
alue alittaa uusien alueiden ohjearvon Lden 45 dB ja sitéd kirkkaampi vaa-
leanvihred alue vanhojen alueiden ohjearvon 50 dB. Tummempi oranssi,
punainen ja violetti, eli yli 65 dB:n keskidanitaso paivalla, edellyttda asun-
tojen avaamisen myo0s hiljaisempaan suuntaan.

Rautatiemeluvydohyke reunustaa Paarataa. Tumman oranssista varista al-
kaa radan varren yli 65 dB:n melutasovydhyke, mika edellyttda asuntojen
avaamisen myds hiljaisempaan suuntaan. Rakennusten sijoittelulla tulee
suojata ulko-oleskelutilat siten, ettd niiden melutaso alittaa paivalla 55 dB
ja yo6lla 50 dB (vanha alue) tai 45 dB (uusi alue), néma alueet ovat kartan
vihreilld vydhykkeilla. Yolla melutaso on vaimeampi, mutta ulko-oleskelu-
tilojen ohjearvo (45 dB ja 50 dB) ylittyy erityisesti kohdissa, joissa viela ei
ole rakentamista. Alueen tdydentyessa tulee mahdollinen rakentaminen
sijoittaa siten, ettd ohjearvot tayttyvat. Raideliikenne saattaa aiheuttaa
lyhytaikaista voimakasta melua, miké tulee ottaa kaavoituksessa ja ra-
kentamisessa huomioon. ELY suosittelee mitoitukseksi maksimimelun,
joka ei ylita sisalla oisin toistuvasti 45 dB AFmax tasoa.

6.8 Tarina
Junaliikenteen aiheuttama tarind suositellaan huomioimaan alueen ra-
kennusten tarkemmassa suunnittelussa.

The road and railway noise

The road noise level is the highest along the streets that run through the area.
The buildings protect the yard areas that are located behind the buildings.
On the noise maps, the green areas fall below Lden 55 dB, which is the
guideline value for outdoor spaces during daytime. At night, the light green
area falls below Lden 45 dB, which is the guideline value for new areas, and
the brighter light green area falls below 50 Db, which is the guideline value
for old areas. The darker orange, the red and the violet indicate areas where
the average sound level during daytime exceeds 65 dB. In these areas, it is
required that the dwellings are also opened up in a quieter direction.

The main railway line is flanked by the railway noise zone. The noise level
zone with a louder noise than 65 dB starts from the dark orange colour. This
zone requires that dwellings are also opened up in a quieter direction. The
buildings must be located in such a way that the noise level in the outdoor
leisure areas falls below 55 dB during daytime, and below 50 dB (old area)
or below 45 dB (new area) at night. These areas are located in the green
zones on the map. At night, the noise level is lower, but the guideline value
for outdoor leisure areas (45 dB and 50 dB) particularly exceeds in places
that have not yet been constructed. When the area is complemented, the
possible new buildings must be located in such a way that the guideline
values are adhered to. Rail transport may cause a loud noise for a short time,
which must be taken into account in land use planning and construction.
The Centre for Economic Development, Transport and the Environment (ELY
Centre) recommends a maximum noise level that does not repeatedly exceed
the night-time level of 45 dB AFmax.

6.8 Vibration
It is recommended that the vibration caused by train traffic be taken into
account in the more detailed design of the buildings in the area.



L ] i
g

]

LN |

F

[ ]

By 2rmmw.

Kuva 12 - (vasemmalla) Rautatiemelu LAeq péivéalla (7-22), vuoden 2017 tilanne. (Kuvaldhde: Liikennevirasto, Vantaan kaupunki ja SITO)
Kuva 13 - (oikealla) Rautatiemelu LAeq yolla (22-7), vuoden 2017 tilanne. (Kuvaldhde: Liikennevirasto, Vantaan kaupunki ja SITO)

Image 12 - (on the left) Railway noise LAeq during daytime (7-22), situation in 2017. (Image source: the Finnish Transport Agency, City of Vantaa and SITO)



1. Alueen suunnittelutilanne

7.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) ovat osa maankaytté- ja
rakennuslain mukaista alueidenkaytdn suunnittelujarjestelmaa, jotka en-
sisijaisesti varmistavat valtakunnallisesti merkittavia asioita maakuntien,
kuntien ja valtion viranomaisten toiminnassa. Valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet vaikuttavat myods kuntien ja kaupunkien suunnitteluun,
silla kaikessa alueidenkaytossa on edistettava tavoitteiden toteuttamista.

Uudistetut Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) tulivat voi-
maan 1.4.2018. Ne sisaltavat viisi teemaa: "toimivat yhdyskunnat ja
kestava lilkkuminen”, "terveellinen ja turvallinen ymparisté”, "tehokas
liikennejarjestelma”, "elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd seka
luonnonvarat” ja "uusiutumiskykyinen energiahuolto”

Toimivien yhdyskuntien ja kestavan liikkumisen saavuttamisessa on
oleellista tukea monikeskuksista ja verkottuvaa rakennetta, joka perus-
tuu hyviin yhteyksiin. Valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta
ja taloudellisuutta tulee edistda kehittdmalld olemassa olevia yhteyksia.
Terveellinen ja turvallinen elinymparistd edellyttdd sdan aari-ilmidihin
varautumista ja ymparistohairididen ehkadisemista. Valtakunnallisesti ar-
vokkaista kulttuuriympéristoistd ja luonnonymparistoistéd tulee huoleh-
tia ja ekologisia yhteyksia sailyttda. Virkistysalueiden riittavyys ja niiden
jatkuvuus tulee turvata. Valtakunnallisesti merkittavat energiahuollon
voimajohdot ja kaasuputkien kaukokuljettaminen tulee turvata, samoin
niiden toteuttamismahdollisuudet ja olemassa olevia kaytavia hydédynne-
taan. Edellisen lisdksi varaudutaan uusiutuvan energian tuotantoon ja sen
edellyttamiin logistisiin ratkaisuihin.

7.2 Voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma

Voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmassad 3/2021 kilpai-
lualue on taajamatoimintojen aluetta, joka on merkitty myos tiivistetta-
vaksi alueeksi. Alueen vieritse kulkee pdaarata. Tikkurilan keskusta on

1. Planning situation in the area

7.1 National land use guidelines

The national land use guidelines are part of the land use planning system
that is in accordance with the Land Use and Building Act. The guidelines
primarily ensure nationally significant matters in the functions of regions,
municipalities and state authorities. The national land use guidelines also
affect the planning of municipalities and cities, as all land use measures
must promote the fulfilment of the guidelines.

The revised national land use guidelines came into force on 1 April 2018. They
have five themes: “well-functioning communities and sustainable mobility”,
“safe and healthy living environment”, “efficient transport system”, “vibrant
natural and cultural environments and natural resources” and “energy supply

capable of renewal”.

As regards the goal of implementing well-functioning communities and
sustainable mobility, it is important to support the development of a multi-
centred and networking structure that is based on good connections. The
functionality and economic efficiency of the national transport system must
be promoted by developing the existing connections. A safe and healthy
living environment requires that preparations be made for extreme weather
conditions and that environmental disturbances be prevented. The nationally
significant cultural heritage sites and the natural environments must be
taken care of and ecological connections must be preserved. The sufficiency
and continuity of recreational areas must be safeguarded. The nationally
significant energy supply power lines and long-distance gas transmission
pipelines, as well as theirimplementation opportunities, must be secured, and
the existing power line corridors must be utilised. In addition, preparations
shall be made for the production of renewable energy and the relating logistic
solutions.

7.2 Combination of the existing regional land use plans
In the valid combination of regional land use plans 3/2021, the competition



keskustatoimintojen aluetta, punainen nelio. Kilpailualuetta sivuaa ja
osin sisaltda maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparisto -alue. Valta-
kunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympéristo (RKY 2009) rajautuu
suunnittelualueen pohjoisosaan. Alueelle on myds merkitty viheryhteys-
tarve. Pdadkaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali sivuaa
aluetta. Alueen etelépuolelle on merkitty moottorivayld (Keha I11).

7.3 Uusimaa-kaava 2050

Hyvaksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelma” sisaltdd Uudenmaan 2. vai-
hemaakuntakaava Ostersundomin alueen, Uudenmaan 4. vaihemaakun-
takaavan tuulivoimaratkaisun ja Uusimaa-kaavan 2050. Uusimaa-kaava
2050 rakentuu kolmen eri Uudenmaan seudun vaihekaavoista, joista kil-
pailualuetta koskee Helsingin seudun vaihekaava. Uusimaa-kaavan koko-
naisuus hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa 25.8.2020 ja maakuntahallitus
paatti kaavojen voimaantulosta 7.12.2020 ja kaava tuli voimaan 24.9.2021
hallinto-oikeuden hylattyad hyvaksymispaatosta koskeneet valitukset.

Uusimaa-kaavassa 2050 kilpailualue on osoitettu osaksi paadkaupunki-
seudun ydinvyohyketta. Tikkurilan keskus on merkitty keskustatoiminto-
jen alue, keskus -merkinnalla. Kilpailualueen véalittémaan laheisyyteen on
merkitty viheryhteystarve.

Kilpailualueen eteldpuolelle sijoittuu valtakunnallisesti merkittava kak-
siajoratainen tie, joka viittaa Keha lll:een. Lisdksi alueen lansipuolella
sijaitsee péaéarata, joukkoliikenteen vaihtopaikka seka liityntapyséakointi-
paikka, joiden merkinnét viittaavat Tikkurilan rautatieasemaan.

Kilpailualueen valittomassa laheisyydessa on kaksi kohdetta, jotka ovat
kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeitd kohteita ja
alueita. Toinen merkinté viittaa Tikkurilan rautatieasemaan, joka on vuon-
na 1862 rakennettu, Helsinki-Hameenlinnan-radan alkuperdinen asema-
rakennus. Toinen kohde on aluekohde Tikkurilan kulttuurimaisema, joka
sisdltdd maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston, Tikkurilan

area has been designated as an area with urban settlement functions. The
area has also been marked as an area to be densified. The main railway line
runs along the side of the area. The centre of Tikkurila is a centre functions
area (the red square). The competition area is flanked by, and partly included
in, a regionally significant cultural heritage site. A built cultural heritage site
of national significance (RKY 2009) is delineated by the northern part of
the planning area. A need for a green connection has also been marked in
the area. The area is flanked by a transverse public transport connection in
the Helsinki Metropolitan Area. There is a highway (Ring Road Ill) on the
southern side of the area.

7.3 Helsinki-Uusimaa Land Use Plan 2050

The combination of approved regional land use plans comprises the
Ostersundom area in the Phased Regional Land Use Plan for Uusimaa 2, the
wind power solution in the Phased Regional Land Use Plan for Uusimaa 4,
as well as the Helsinki-Uusimaa Land Use Plan 2050. The Helsinki-Uusimaa
Land Use Plan 2050 is based on the phased plans for three areas in Helsinki-
Uusimaa Region. The one that concerns the competition area is the phased
plan for Greater Helsinki. The Helsinki-Uusimaa Land Use Plan entity was
approved by the Regional Assembly of the Helsinki-Uusimaa Regional Council
on 25 August 2020. The Regional Board decided on the entry into force of the
plans on 7 December 2020, and the plan came into force on 24 September
2021 after the administrative court had dismissed the appeals.

The Helsinki-Uusimaa Land Use Plan 2050 has designated the competition
area as part of the core zone of the Helsinki Metropolitan Area. The centre
of Tikkurila has been marked as a centre functions area, using a keskus
(centre) marking. A need for a green connection has been designated to the
immediate vicinity of the competition area.

There is a nationally significant dual carriageway on the southern side of
the competition area. It refers to Ring Road lll. In addition, the following
are located on the western side of the area: the main railway line, a public



3% Im
pvV) ¥
I
mEEL. .,
ST AR 14 P
A T TS
~dt. N
N

D=

Kuva 14 - Ote maakuntakaavayhdistelmasta. (Kuvaldhde: Uudenmaan
liitto/Vantaan kaupunki)
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Image 14 - Extract from the combination of regional land use plans.
(Image source: Helsinki-Uusimaa Regional Council / City of Vantaa)
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Kuva 15 - Ote Uusimaa-kaavasta 2050. (Kuvaldhde: Uudenmaan liitto/Van-
taan kaupunki)

Image 15 - Extract from the Helsinki-Uusimaa Land Use Plan 2050. (Image
source: Helsinki-Uusimaa Regional Council / City of Vantaa)



kulttuurimaiseman, seka valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kult-
tuuriympariston alueen, Jokiniemen koelaitoksen alueen.

Kilpailualueen kaakkoista reunaa sivuten kulkee maakaasun runkoputki,
joka on merkitty k-viivalla.

7.4 Vantaan yleiskaava 2007

Voimassa olevassa Vantaan yleiskaavassa 2007 alue on T-teollisuus- ja
varastoaluetta, A3 pientaloaluetta, VL |&hivirkistysaluetta, W vesialuetta
seka P1 palvelualuetta. VL-alueen lapi kulkee luoteis-kaakkosuunnassa
seka joen rannassa ohjeellinen ulkoilureitti. Alueen keskiosassa on kyla-
kuvallisesti arvokas alueen vydhyke. Lahivirkistysalueella VL seké pienta-
loalueella A3 on merkintd maisemallisesti arvokkaasta alueesta, jolla si-
jaitsee kulttuurihistoriallisesti arvokas kyldmaisema, jonka maisemakuvaa
on suojeltava. Alueen pohjoisosassa tarkastelualueella on historiallinen
tiemerkinta seka koillisreunassa kulkee ohjeellinen joukkoliikenneyhteys.

7.5 Vantaan uusi yleiskaava 2020

Kaupunginvaltuustossa 25.1.2021 on hyvaksytty Vantaan uusi yleiskaava
2020. Kaavasta on valitettu ja se ei ole lainvoimainen. Alle on koottu kil-
pailualuetta koskevat yleiskaavamerkinnat. Merkintéjen selitteet ja niihin
liittyvat kaavan tarkemmat méaéaraykset ja suunnitteluohjeet [oytyvat kil-
pailun liitemateriaaleista.

Paédosa kilpailualueesta on Vantaan uudessa yleiskaavassa 2020 osoi-
tettu asumisen ja tydpaikkojen alueeksi (A/TP). Osa kilpailualueesta on
merkitty kaupunkikeskustan alueeksi (C). Kilpailualueen keskellad on 1&-
hivirkistysalue (VL). Kilpailualueen lapi on osoitettu virkistysalueyhteys.
Kilpailualueen lapi sekéd sen kaakkoispuolelle on osoitettu merkintad oh-
jeellinen ulkoilureitti.

Kilpailualuetta koskee strateginen kehittdmismerkintd kestdvan kas-
vun vyohyke. Alueen luoteis-koillispuolelle sijoittuu Keravanjoki, joka on

transport interchange and a park-and-ride-area. These notations refer to the
Tikkurila railway station.

There are two sites in the immediate vicinity of the competition area that
are important for the cherishing of a cultural environment or landscape. One
of the notations refers to the Tikkurila railway station, which is an original
station building constructed along the Helsinki-Hameenlinna railway in 1862.
The other is the cultural landscape of Tikkurila, which includes a regionally
significant cultural heritage site, the cultural landscape of Tikkurila, as well
as a built cultural heritage site of national significance, which refers to the
Jokiniemi agricultural test plant area.

A main natural gas pipeline runs along the southeastern edge of the
competition area. It has been marked with the k-line.

7.4 The City of Vantaa local master plan 2007

The valid City of Vantaa local master plan 2007 designates the area as T
(industrial and warehouse area), A3 (detached housing area), VL (local
recreational area), W (water area) and P1 (service area). An indicative outdoor
route runs through the VL area in a northwest-southeast direction and along
the river bank. There is a valuable zone in terms of the village landscape
in the centre of the area. A valuable area, in terms of landscape, has been
marked in the local recreational area VL and in the detached housing area A3.
The area boasts a village landscape that is valuable in terms of its cultural
history. Its landscape must be protected. A historical road has been marked
in the northern part of the area, i.e. in the study area. There is an indicative
public transport connection on the northeastern edge of the area.

7.5 The new local master plan for the City of Vantaa 2020

The City Council approved the new local master plan for the City of Vantaa
2020 on 25 January 2021. An appeal against the plan has been lodged, and
it does not have legal force. Below are presented the local master plan
notations that concern the competition area. The legends and the related
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Kuva 16 - Ote Vantaan vyleiskaavasta 2007. (Kuvaldhde: Vantaan
kaupunki)

Image 16 - Extract from the City of Vantaa local master plan 2007. (Image
source: City of Vantaa)

Kuva 17 - Ote Vantaan uudesta yleiskaavasta 2020. (Kuvalédhde: Vantaan
kaupunki)

Image 17 - Extract from the new local master plan for the City of Vantaa
2020. (Image source: City of Vantaa)



osoitettu kaavassa vesialueena (W). Vesialuetta ja sen rantoja seuraa joen
varren virkistyskayton kehittamisvyohyke.

Alueen luoteis-koillispuolelle on osoitettu ekologinen runkoyhteys (Ke-
ravanjoki rantoineen). Kilpailualueen lounaispuolelle on osoitettu
viljelypalstoja-merkinta.

Kilpailualueen lounaispuolelle on osoitettu radanvartta seuraava pohjoise-
teldsuuntainen pyoréliikenteen baana. Kilpailualueen lavitse kulkee itdlansi-
suuntainen baanayhteys, joka kulkee Markusaksenpuiston ja Pdkaksenpellon
lapi. Kilpailualueen ita- ja eteldpuolille on osoitettu lilkenneyhteys-merkinta.
Kilpailualueen itdpuolelle on osoitettu raitiotie-merkinta.

Kilpailualueen kaakkoispuolelle on osoitettu urheilu- ja virkistyspalvelujen
paikka.

K-viivalla merkitty maakaasun runkolinja kulkee suunnittelualueen kaak-
koispuolitse. Suojaetdisyydet maanalaiseen maakaasun siirtoputkeen tulee
huomioida ympardivan maankayton suunnittelussa.

Yleiskaavan oikeusvaikutteinen liitekartta 1, "Arvokas kulttuuriymparisto”
Vantaan uudessa yleiskaavassa 2020 (tarkemmin kaavan oikeusvaikut-
teisessa liitekartassa 1) Keravanjokilaakson alue on osoitettu merkinnélla
Maisemallisesti arvokas alue tai muu arvokas kulttuuriympéristd, jonka ra-
kennus- ja kulttuurihistoriallisia arvoja sekd maisemakuvaa on suojeltava.
Alueella tapahtuva rakentaminen, ympéaristérakentaminen ja ymparistonhoi-
to tulee sopeuttaa alueen arvoihin.

Kuninkaalan vanha kyla on kaavassa merkitty kulttuurihistoriallisesti ja mai-
semakuvallisesti erityisen arvokkaaksi kyldamaisemaksi, jonka rakennus- ja
kulttuurihistoriallisia arvoja sekd maisemakuvaa on suojeltava. Alueella
tapahtuva rakentaminen, ymparistérakentaminen ja ympéristénhoito tu-
lee sopeuttaa alueen maisema- ja kyldkuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja

more detailed planning regulations and design guidelines are available in the
appendix material of the competition.

The new local master plan of the City of Vantaa 2020 designates most of
the competition area as an area for housing and jobs (A/TP). Part of the
competition area has been designated as a city centre area (C). There
is a local recreational area (VL) in the centre of the competition area. A
recreational area connection has been designated as running through the
competition area. An indicative outdoor route has been marked running
through the competition area and on its southeastern side.

A strategic development notation, i.e. a sustainable growth zone, concerns the
competition area. River Keravanjoki runs on the northwestern-northeastern
side of the area. The river has been marked as a water area (W) in the plan.
The river and its banks have been designated as a zone for the development
of the recreational use of the riverside.

An ecological trunk connection (River Keravanjoki and its riverbanks) has
been designated to the northwestern-northeastern side of the area. Allotment
gardens have been marked to the southwestern side of the competition area.

A high-quality bicycle route that runs by the railway line, in a north-south
direction, has been designated to the southwestern side of the competition
area. There is a high-quality bicycle route running through the competition
area in an east-west direction. It runs through the Markusaksenpuisto park
and Pakaksenpelto. There is a traffic connection notation on the eastern and
southern sides of the competition area. A tramway has been marked to the
eastern side of the competition area.

Asite forsportsandrecreational services has been marked to the southeastern
side of the competition area.

Amainnatural gaspipeline, marked withthe k-line,runs alongthe southeastern



rakennustaiteellisiin arvoihin.

Tikkurilan rautatieasema on merkitty RKY-kohteeksi: Valtakunnallises-
ti merkittavan rakennetun kulttuuriympériston pienet alueet: Tikkurilan
rautatieasema.

side of the planning area. The safety distances to the underground natural
gas transmission pipeline must be taken into account in the planning of the
land use around the pipeline.

Legally binding appended map 1 of the local master plan, "Valuable cultural
environment”

The new local master plan of the City of Vantaa 2020 (or, more accurately,
the appended map 1 of the plan that has legal force) uses the following
marking for the Keravanjokilaakso valley: A valuable area in terms of its
landscape or another valuable cultural environment whose architectural and
cultural historical values and landscape must be protected. The construction,
environmental construction and environmental management in the area shall
be adapted to the values of the area.

In the plan, the old village of Kuninkaala has been designated as a particularly
valuable village landscape in terms of its cultural history and landscape
whose architectural and cultural historical values and landscape must be
protected. The construction, environmental construction and environmental
management in the area shall be adapted to the values of the area related to
its scenery, village landscape, cultural history and architecture.

The Tikkurila railway station has been designated as an RKY site: the built
cultural heritage site of national significance, a small area: the Tikkurila
railway station.
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Kuva 18 - Yleiskaavan oikeusvaikutteisen liitekartan 1 "Arvokas kulttuuriympéristé” merkinnat kaupungin opaskarttapohjalla. Keravanjokilaakson maisemal-
lisesti arvokas alue on osoitettu kuvassa ruskealla pistekatkoviivalla ja pystyviivarasterilla ja Kuninkaalan vanhan kylan kulttuurihistoriallisesti ja maisema-
kuvallisesti erityisen arvokas kyldmaisema siniselld pistekatkoviivalla ja vaakaviivarasterilla. Sinipunaisella ruudulla osoitettu kohde on Tikkurilan rautatie-
asema, joka on méaritelty valtakunnallisesti merkittavéaksi rakennetun ympéristén kohteeksi (RKY). (Kuvalédhde: Vantaan kaupunki)

Image 18 - The notation of the legally binding appended map 1 of the local master plan, "Valuable cultural environment”, on a street map template. In the
image, a valuable area, in terms of landscape, in the Keravanjokilaakso valley has been designated with brown vertical lines and brown lines of dots and
dashes, and a particularly valuable village landscape — in terms of cultural history and landscape —in the old village of Kuninkaala has been marked with blue
horizontal lines and blue lines of dots and dashes. The site marked with a violet square is the Tikkurila railway station, which has been defined as a built
cultural heritage site of national significance (RKY). (Image source: City of Vantaa)



7.6 Tikkurilan Varitehtaan alueen kaavarunko (nro 062900)
Véaritehtaan kaavarunkotyd kaynnistyi keséalla 2021. Suunnittelukilpailu
jarjestetdan kaavarungon suunnittelutydn pohjaksi.

Kaavarungon osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla kesal-
& 2021 ja siihen saatiin nahtavillaoloaikana 13 asukasmielipidetta. Pa-
lautteessa asukkailta saatiin toiveita koskien alueen viherympéristoa,
rakentamisen mittakaavaa ja vastuullisuutta sekd kulttuuriympéariston
sdilymista. Toimintoina asukkaat ideoivat alueelle mm. maauimalaa, luon-
nontieteellistd museota ja leikkipuistoa.

Kaavarunkotyohon liittyen jarjestettiin vuorovaikutusmahdollisuus lop-
puvuodesta 2021. Saatu palaute kootaan ja liitetdan kaavarungon inter-
net-sivuille, johon on linkki kilpailuohjelman kohdassa 3.9. Lisdtietoaineistot.

1.7 Asemakaava

Muutosalueella on voimassa yhteenséa kuusi eri asemakaavaa tai asema-
kaavamuutosta. Nykyiset asemakaavat eivat ohjaa kilpailun suunnitte-
lua eivatka sen pohjalta kdynnistyvaa alueen tulevaa asemakaavoitusta.
Kaavakartoilla on kuitenkin esitetty teknisia varauksia (esim. alueen lapi
kulkevat johto- ja putkilinjat) sekéa téssa kilpailuohjelmassa alueen l&dhto-
kohtien kuvauksissa esiin nostettuja suojelumerkintoja, jotka suunnitte-
lussa tulee tiedostaa ja ottaa huomioon.

7.6 The frame plan (no. 062900) for the Tikkurila paint factory area

The frame plan work for the paint factory began in the summer of 2021. The
design competition is organised in order to create a basis for the frame plan
work.

The participation and assessment scheme for the frame plan was on
display in the summer of 2021. A total of 13 resident opinions were received
during the display period. As feedback, residents had wishes regarding the
green environment, the scale and responsibility of construction, and the
preservation of the cultural environment. Residents proposed, for example,
an outdoor swimming pool, a museum of natural history and a playground.

An interaction opportunity related to the frame plan work was arranged in
late 2021. The feedback received will be compiled and displayed on the
frame plan website, to which there is a link in section 3.9 Additional information
material of the competition brief.

1.7 Local detailed plan

There are a total of six different valid local detailed plans or local detailed
plan amendments in the amendment area. The current local detailed plans
will not steer the planning and design in the competition or future local
detailed planning that will be launched on the basis of the planning and
design in the competition. However, the following has been presented on
the plan maps: technical reservations (for example, the cables and pipelines
that run through the area), as well as the protection notations that have
been presented in the descriptions of the starting points for the area in this
competition brief. The competitors must be aware of the protection notations
and take them into account.
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Kuva 19 - Ote alueen ajantasa-asemakaavayhdistelmésté. (Kuvaldhde: Vantaan kaupunki)

Image 19 - Extract from the combination of up-to-date local detailed plans. (Image source: City of Vantaa)



7.8 Vantaan ratikka

Vantaalle on suunnitteilla pikaraitiotie, joka kulkee Helsinki-Vantaan len-
toasemalta Tikkurilan ja Hakunilan kautta Helsinkiin Mellunmaen metro-
asemalle. Ratikan linjaus kulkee kilpailualueen valittomasta laheisyydestéd
Jokiniemenkadulta Kyytitielle. Raitiotien kilpailualuetta I&hin pysakki on Jo-
kiniemen pysakki Jokiniemenkujan liittyman kohdalla. Raitiotie on yksi kau-
pungin karkihankkeista, jonka tarkoituksena on mahdollistaa merkittava
kasvukaytava tuoden Vantaalle 37 000 uutta asukasta ja 30 000 tyopaikkaa.
Raitiotien suunnittelu on kdynnissa vuoteen 2023 saakka, jolloin kaupungin-
valtuustolta haetaan rakentamispaatosta. Jos paatds saadaan, voisi raken-
taminen alkaa aikaisintaan vuonna 2024 ja liikenndinti 2028.

Lisatietoa hankkeesta 16ytyy internet-sivulta https://www.vantaa.fi/ratikka

7.8 Vantaa Light Rail

A light rail is being planned for Vantaa. It will run from Helsinki Airport, via
Tikkurila and Hakunila, to the Mellunmaéaki metro station in Helsinki. The light
rail alignment runs in the immediate vicinity of the competition area, from
Jokiniemenkatu to Kyytitie. The light rail stop that is located closest to the
competition area is the Jokiniemi stop by the Jokiniemenkuja junction. The
light rail is one of the spearhead projects of the City of Vantaa. Its purpose
is to enable a significant growth corridor, bringing 37,000 new residents and
30,000 jobs to Vantaa. The planning of the light rail will be ongoing until 2023,
when a construction decision will be applied from the City Council. If the
decision is received, the construction could start in 2024, at the earliest, and
the transport services in 2028.

Additional information on the project is available on the website https://
www.vantaa.fi/ratikka
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Kuva 20 - Vantaan ratikan linjaus pysdkkeineen kilpailualueen lahistéssé. (Kuvalédhde: Vantaan kaupunki)

Image 20 - The alignment and stops of the Light Rail in the vicinity of the competition area. (Image source: City of Vantaa)



7.9 Tikkurilan jokirannan kehittaminen

Tikkurilan keskusta-alueen jokirantoja kehitetdan maisema-arkkitehtuurikil-
pailun pohjalta, jonka voittajaesitykseen perustuva yleissuunnitelma valmis-
tui vuonna 2017. Rantoja kehitetdan sekad asukkaiden ettd turistien nako-
kulmasta viihtyisiksi ja monikayttoisiksi puistoalueiksi. Tikkurilan jokirannan
yleissuunnitelman (Loci Maisema-arkkitehdit 2017) jokirannan teemat ovat
kulttuurihistoria, toiminnallinen olohuone, tiede, jokiluonto ja taide.

Kilpailualueen ranta-alueita koskevan Vernissanrannan ja Véritehtaanran-
nan suunnitelmassa kilpailualueen luoteispuolelle sijoittuu maisemalampi
ja sen ymparille ryhmittyva Varitehtaanranta istutuksineen. Varitehtaana-
lueen pohjoispuolelle rantaan johdetaan kavelyreitteja ja joen toiselle puo-
lelle Vernissanrantaan osoitetaan muun muassa piknikranta, rantaniitty seka
kalastuspaikka. Jokirannan koillisosan, rakennetumpien Vernissanrannan ja
Varitehtaanrannan jalkeen, on ajateltu olevan luonnonmukaisempaa ranta-
vybhyketta pistolaitureineen ja kevyenliikenteensiltoineen.

Erityisesti Kuninkaalantien sillan itdpuolen rantavyohyke tulee tarkastelta-
vaksi ja suunniteltavaksi Varitehtaan alueen kilpailussa.

7.9 Development of the Tikkurila riverside

The riverbanks in the centre of Tikkurila are developed on the basis of a
landscape architecture competition. The master plan, which is based on
the winning competition entry, was completed in 2017. The riverbanks are
developed into pleasant and versatile park areas, both for residents and
tourists. The riverside themes in the master plan for the Tikkurila riverside
(LOCI Landscape Architects Ltd. 2017) are cultural history, a functional living
room, science, river nature and art.

In the design of Vernissanranta and Varitehtaanranta, which are shore areas
in the competition area, a scenic pond is located on the northwestern side
of the competition area and Varitehtaanranta, with plantings, is arranged
around the pond. Walking routes are created to the riverbank on the northern
side of the paint factory area, and a picnic shore, a riverside meadow and a
fishing site, for example, are designated to Vernissanranta, which is located
on the other side of the river. It has been thought that the northeastern part of
the riverside — after the more built-up Vernissanranta and Véaritehtaanranta —
would be a more natural riverside zone with jetties and bridges for pedestrians
and cyclists.

In particular, the shore zone on the eastern side of the Kuninkaalantie bridge
shall be studied and planned in the competition regarding the paint factory
area.



Kuva 21 - Ote yleissuunnitelmasta (Kuvalédhde: Loci maisema-arkkitehdit tyéryhmineen, 2017 / Vantaan kaupunki)



8. Alueen tulevaisuutta ohjaavat kaupungin strategiat, ohjelmat ja
ohjeet

8.1 Vantaan valtuustokauden strategia 2018-2021

Vantaan kaupungin strategia tiivistyy kaupungin visioon ja neljdan arvoon
sekd strategisiin painopistealueisiin, joille on laadittu tavoitteet mittarei-
neen. Vantaan visio on tahtotila: "Rohkea ja rento Vantaa on edelldkavija ja
vastuullinen kasvun keskus.” Vantaan arvoja on nelja: avoimuus, rohkeus,
vastuullisuus ja yhteisollisyys.

Strategiassa on vision ja arvojen lisdksi kuusi painopistealuetta, jotka si-
saltavat konkreettisia kehitystavoitteita. Painopistealueista erityisesti "Tii-
vistdmme kaupunkia l&hiluontoa vaalien” siséltda kaupunkisuunnittelun ta-
voitteita. Sen mukaan kaupungista halutaan omaleimainen, jossa on alueita
kaupunkimaisista keskustoista vehreisiin omakotialueisiin. Tulevaisuuden
keskustat ovat vahvoja, niistd yhtena Tikkurila. Keskustat kehittyvat sekoit-
tuneina, kaupunkitila on viihtyisa ja tapahtumat I6ytavéat paikkansa. Kaupun-
kia kehitetddn kansainvalisend ja vetovoimaisena lentokenttdkaupunkina.
Keskustoja ja joukkoliikennevydhykkeita tiivistetddn ja samalla séilytetédan
kaupungin kattava viherverkosto. Joenvarsien virkistyskayttéa kehitetdan.
Liikenneyhteydet ovat sujuvat. Alue houkuttaa yrityksia. Tyopaikat 16ytyvat
joukkoliikenneyhteyksien déarelta. Resurssiviisauden tiekartta ohjaa kehitys-
ta ja tavoitteena on kestava hyvinvointi. Liikkumisessa kiinnitetdan huomio
joukkoliikenteen ja pyorailyn sujuvuuteen. Vantaan ratikka palvelee kau-
pungin poikittaisyhteyksid. Asuminen on elinkaarikestdvéa ja monipuolis-
ta, alueet turvallisia. Uusia asuntokonsepteja ja asumisen pilottihankkeita
kehitetaan.

8.2 Resurssiviisas Vantaa

Vantaan pitkdn aikavalin ymparistotavoitteet méaarittdd kaupungin resurs-
siviisauden tiekartta. Tavoitteena on paastdton ja jatteetdon Vantaa, joka ei
ylikuluta. Tiekartassa on neljad kaistaa: "Energiantuotanto ja -kulutus, Yh-
dyskuntarakenne ja lilkkkuminen, Kulutus ja materiaalit sekd Vastuullinen
vantaalainen”. Kaistoja tarkentavat tavoitetilat, jotka ndkyvat alla olevasta

8. The City of Vantaa strategies, programmes and guidelines that
steer the future of the area

8.1 The Vantaa City Council term strategy 2018-2021

The strategy of the City of Vantaa is crystallised in the City’s vision, four
values and the strategic focuses with objectives and indicators. The vision
of the City of Vantaa forms a common intent: “Brave and relaxed Vantaa is a
pioneer and a responsible growth center.” Vantaa has four values: “openness,
courage, accountability and a sense of community”.

In addition to the vision and values, the strategy also includes six strategic
focuses with concrete development objectives. Out of the strategic focuses,
“We will strive at an integrated city structure while cherishing the nearby
nature”, in particular, contains urban planning objectives. According to this
strategic focus, the aim is to create a distinctive city that has areas ranging
from urban centres to verdant detached housing areas. The centres of the
future will be strong, and one of them will be Tikkurila. The centres will be
developed as mixed areas, the urban space will be pleasant and events will
find their place. The city will be developed as an international and attractive
airport city. The centres and public transport zones will be densified and,
at the same time, the city’'s extensive green network will be preserved. The
recreational use of the riversides will be developed. The traffic connections
will be smooth. The area will attract businesses. Workplaces will be located
close to the public transport connections. The roadmap to resource wisdom
guides the development, and the goal is to achieve sustainable wellbeing.
Smooth public transport and cycling will be ensured. The Light Rail will serve
the city’s transverse connections. Housing will be versatile and sustainable
in terms of its life cycle, and the areas will be safe. New housing concepts
and pilot projects for housing will be developed.

8.2 A resource-wise Vantaa

The long-term environmental objectives of the City of Vantaa are determined
in the roadmap towards a resource-wise Vantaa. The objective is to come
up with a zero-emission and zero-waste Vantaa that does not overconsume.



kuvasta. Oleellista ovat kiertotalous, uusiutuvat energiat sekd ympéristo-
vastuullinen toiminta. Aluetaloutta ja tyollisyytta vahvistetaan ja yritysten ja
asukkaiden toimintaa ja hyvinvointia kehitetdan.

Vantaan kaupunki on sitoutunut olemaan hiilineutraali vuonna 2030. Tahan
tahtaavat toimenpiteet ovat osa resurssiviisauden tiekarttaa. Paastojen va-
hentdmiseksi oleellisimmat toimenpiteet ovat "rakentamisen energiatehok-
kuuden parantaminen, kaupunkirakenteen eheyttdminen ja kehittdminen,
joukkoliikenteen parantaminen, kestdvien hankintojen tekeminen seka tilo-
jen ja laitteiden kayton energiatehokkuus”.

The roadmap has four lanes: “Energy production and consumption, Urban
structure and transport, Consumption and materials, as well as Responsible
citizen”. The lanes are specified by desired states that are accounted for in
the image below. The key consists of a circular economy, renewable energy
and environmentally responsible activities. The economy and employment
will be promoted, and the activities and wellbeing of businesses and residents
will be developed.

The City of Vantaa has committed itself to be carbon-neutral in 2030. The
actions for achieving this are part of the roadmap to resource wisdom. The
mostimportant actionsin order to reduce emissions are “improving the energy
efficiency of construction, the unification and development of the urban
structure, improving the public transport services, sustainable procurement,
as well as the energy efficiency of facilities and the use of equipment”.



Tavoitetila 2030 VIISAUDEN TIEKARTTA

ALE, ENERGIANTUOTANTO JA -KULUTUS

- —_ Sahkén ja IlGmmdn tuotanto eivat aiheuta iimastopadstdja.

= = Kuntalaiset ovat aktiivisia energian tuottajina ja energiantuotannon toimijoina.

Maankaytsdn ja rakentamisen suunnittelun ja toteutuksen lahtdkohtana on resurssi- ja energiatehokkuus.
Energiankulutus on viisasta ja rakennukset ovat energiatehokkaita.

YHDYSKUNTARAKENNE JA LIIKKUMINEN

Kaupunkirakenne on kestévasti taydentyva ja sekoittuva.

Liikkuminen on hiilineutraalia, sujuvaa ja kohtuuhintaista.

Kaupunki on varautunut ilmastonmuutoksen vaikutuksiin ja resurssitehokkaat, luonnonmukaiset
ratkaisut ovat kdytossd.

Luonnon monimuotoisuus on sdilytetty ja sitd on kartutettu myds rakennetuilla alueilla.
Viherrakenne luo hyvinvointia ja viheralueet ovat helposti saavutettavissa.
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KULUTUS JA MATERIAALIT
Kaupunki on kiertotalouden edistdjd ja toteuttaja.

Jakamistalous on vakiintunut osa palveluverkkoa.
Julkiset hankinnat ja investoinnit ovat resurssitehokkaita, vastuullisia ja tukevat kiertotaloutta
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Osallisuus ja yhteiséllisyys ovat osa ympdristévastuullista arkea.
Kaupunki ja vantaalaiset yritykset ja yhteisct kantavat ympdristévastuunsa esimerkillisesti.
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Kuva 22 - Vantaan resurssiviisauden tiekartan tavoitetila 2030. (Kuvalédhde: Vantaan kaupunki)

Image 22 - The target state 2030 of Vantaa’'s roadmap to resource wisdom. (Image source: City of Vantaa)



8.3 Vihertehokkuus

Vihertehokkuudella tarkoitetaan kasvillisuuden peittdméan ja muun sadevet-
ta lapaisevan pinnan maaraa suhteessa tarkasteltavan alueen pinta-alaan.
Vihertehokkuuden merkitys ilmastonmuutokseen sopeutumisessa korostuu
kaupunkien tiivistyessa. Kasvillisuus ja lapéaisevat pinnat vdhentavat tulva-
riskid, sitovat hiilidioksidia, viilentavat rakennetun ympériston lamposaarek-
keita ja lisdavat kaupunkitilan viihtyisyytta ja terveysvaikutuksia.

Vantaan kaupungilla on kaytdssa vihertehokkuusmenetelma. Eri maankéay-
toille on asetettu erilaiset vihertehokkuuden tavoitetasot. Menetelma ja
tavoitetasot kuvataan tarkemmin kaupungin internetsivustolla osoitteessa
vantaa.fi/vihertehokkuus.

8.3 Green efficiency

Green efficiency indicates the amount of surface thatis covered by vegetation
and other surface that is rainwater-permeable in relation to the area that is
being studied. The role of green efficiency in the adaptation to the climate
change is being emphasised, as cities are densifying. Vegetation and
permeable surfaces reduce flood risks, sequester carbon dioxide, cool heat
islands in built environments and increase the pleasantness of the urban
space and health benefits.

The City of Vantaa uses a green efficiency method. Different target levels for
green efficiency have been set for different types of land use. The method
and target levels are described in more detail on the City of Vantaa website
at vantaa.fi/vihertehokkuus.






