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Pieni suuri kaupunki.
Hyvdan eldmdn kaupunki.
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Tervetuloa osallistumaan Keravan uudistuvan asemanseudun avoimeen kansainvali-
seen ideakilpailuun!

Jarjestamme Keravan aseman alueelle kansainvadlisen suunnittelukilpailun |oytaak-
semme kulttuurihistoriallisesti merkittavalle asemanseudulle kattavan kokonaisidean
seka monipuolisia ja ennakkoluulottomia kehittdmisvaihtoehtoja.

Keravan asema on yksi Suomen ensimmaisen, Helsinki — Hdmeenlinna -rautatien ase-
marakennuksista. Sen rakentuminen auttoi Keravaa kasvamaan kauppalasta kaupun-
giksi, rakentamaan alueelle monipuolista teollisuutta ja sen mukana tyopaikkoja ja
uutta asumista. Keravan aseman kautta ovat kulkeneet ja kulkevat monet tyomatka-
laiset kunnan rajojen ulkopuolellekin tai ulkopaikkakunnilta Keravalle. Myos paakau-
pungin laheisyys ja mahdollisuudet luovat hienot edellytykset Keravan kehitykselle ja
kasvulle.

Tulevaisuudessa Keravan asemanseutu on eldva ja yhtendinen palveluiden, asumisen,
joustavan tyonteon sekd vapaa-ajanvieton viihtyisd ymparisto, joka on houkutteleva
ympari vuoden. Monipuoliset asuinratkaisut, keskustan palvelujen ldheisyys ja erin-
omaiset joukkoliikenneyhteydet houkuttavat asemanseudulle vanhoja ja uusia kera-
valaisia asukkaita asumaan, opiskelemaan, tekemaan toita ja viettdmaan vapaa-aikaa.

Kirsi Rontu
Kaupunginjohtaja
Keravan kaupunki




2 Kilpailun tiedot

2.1 Kilpailun jérjestdjd ja luonne

Kilpailun jarjestdaa Keravan kaupunki yhdessa Suomen Arkkitehtiliitto ry SAFAn ja Suo-
men Maisema-arkkitehtiliitto ry MARKin kanssa. Kilpailu on yleinen kansainvalinen
ideakilpailu.

Kerava sijaitsee eteldisessa Suomessa, sen pdakaupungista Helsingistda noin 30 km
pohjoiseen.

Karttalinkki:
httos.://www.bing.com/maps?q=kerava&src=IE-SearchBox&FORM=IESR4S

2.2 Kilpailun tarkoitus

Keravan asemanseudun ideakilpailun tarkoituksena on luoda aseman ldheisyyteen
uutta vetovoimaista, viihtyisda ja toimivaa asuinymparistod, liiketilaa kivijalkoihin seka
monipuolisia toiminnan paikkoja. Kavelyn ja pyorailyn asemaa liikkumistapana halu-
taan tukea ja vahvistaa. Erityisesti liityntdpysakdinnin tuleviin tarpeisiin etsitdan rat-
kaisua. Pysdkointilaitosten sijoittelun tulee tukea tydmatkaliikennetta seka keskustan,
erityisesti kdvelykatu Kauppakaaren toimintoja.

Suunnitelmien avulla havainnollistetaan alueen uudis- ja tdydennysrakentamista, ra-
kennuskannan uutta kayttoa, julkisten ulkotilojen seka liikenne- ja pysdkointialueiden
jarjestelyja ja jasentelyja. Ratkaisujen tulee olla elinkaareltaan kestavia ja toteutuskel-
poisia. Kilpailun avulla haetaan myos nakemyksia korkean rakentamisen ratkaisuista
alueella. Erityisesti toivotaan mahdollisuuksia kaupunkimaiselle puurakentamiselle.
Rakentaminen toteutetaan vaiheittain tulevina vuosikymmenina.

Ideasuunnitelmien avulla péaivitetdan jatkossa Keravan keskustan aluekehityskuvaa.
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Visio Keravan keskustan kehittamisen ldhtokohdista. Kuva: 2021. Pekka Halme.

Yhteisillinen
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Kilpailualue ilmakuvassa eteldsta pdin kuvattuna. llImakuva: 2020. Keravan kaupunki.




2.3 Osallistumisoikeus ja kilpailusta ilmoittaminen

Kilpailuun voivat osallistua kaikki Suomen ja muiden maiden kansalaiset ammattitaus-
tasta riippumatta.

Kilpailun palkintolautakunnan jasenet, asiantuntijat ja sihteeri sekd ndiden yhtio-
kumppanit ja lahiomaiset ovat esteellisia osallistumaan kilpailuun. Esteellisid ovat
myos kilpailuhankkeen valmisteluun tai siihen liittyvaan paatoksentekoon osallistu-
neet henkilot, heidan yhtickumppaninsa ja Iahiomaisensa.

Kilpailu on Suomen hankintalain mukainen suunnittelukilpailu. Kilpailusta on julkaistu
hankintailmoitus julkisten hankintojen ilmoituskanavalla Hilmassa.
(https://www.hankintailmoitukset.fi)

Kilpailukutsu on julkaistu Keravan kaupungin verkkosivuilla, SAFAn verkkosivujen kil-
pailukalenterissa, SAFAn jasentiedotteessa ja Arkkitehtiuutisissa. Kilpailukutsua pyri-
tdan tiedottamaan sahkodisen median kautta mahdollisimman laajasti. Kilpailun omat
sivut ovat osoitteessa

Keravan uudistuva asemanseutu - kansainvalinen arkkitehtuurikilpailu
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Nakyma Keravan asemalle Aurinkomaelta talvella. 2010. Kuvaldhde: Keravan kaupunki.
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2.4 Palkinnot ja lunastukset

Kilpailussa jaetaan palkintoina ja lunastuksina yhteensa 85 000 euroa seuraavasti:

1. palkinto 30 000 €
2. palkinto 20 000 €
3. palkinto 15 000 €

Lunastukset 2 kpl, 4 10 000 €

Palkintolautakunta voi yksimieliselld paatokselld jakaa palkintosumman toisinkin Suo-
men Arkkitehtiliiton kilpailusaantdjen mukaisesti. Palkinnot maksetaan Suomen Ark-
kitehtiliiton SAFA kautta. Suomen Arkkitehtiliitto perii kilpailusdantdjensa mukaisesti
palkinnoista ja lunastuksista 7 %. Kilpailun palkinnoille on haettu verovapautta.

Palkintolautakunta voi halutessaan jakaa myos kunniamainintoja. Kunniamaininnoista
ei makseta palkintoa.

Volmari Iso-Hollon patsas Iso-Hollon aukiolla. Volmari Iso-Hollo oli keravalai-
nen juoksija, joka voitti 1930-luvulla useita olympiamitaleita. 2012.
Kuva: Lauri Rahikainen.

2.5 Palkintolautakunta ja asiantuntijat

Palkintolautakuntaan kuuluvat Keravan kaupungin nimeamina jasenina:
Kirsi Rontu, kaupunginjohtaja, palkintolautakunnan puheenjohtaja

Pia Sjoroos, kaupunkisuunnittelujohtaja, arkkitehti SAFA

Kai Perhola, kiinteistokehityspaallikko, VR

Erkki Kauranen, kaupunkikehitysjaoston puheenjohtaja

Palkintolautakuntaan kuuluvat Suomen Arkkitehtiliitto ry SAFAn nimedmina puolueet-
tomina ammattijasenina:

Vesa Humalisto, arkkitehti SAFA
Santtu Hyvarinen, arkkitehti SAFA

Palkintolautakuntaan kuuluu Suomen Maisema-arkkitehtiliitto ry MARKin nimedama
puolueettomana ammattijasenena:

Katariina Peltola, maisema-arkkitehti MARK

Asiantuntijat:

Erkki Vahatorma, kaupungininsindori, Keravan kaupunki

Tuomas Turpeinen, johtava kaavasuunnittelija, Keravan kaupunki
Arja Elovirta, museopalvelujohtaja, Keravan kaupunki

Palkintolautakunnan sihteerina toimii Sanna Lahti, kaava-arkkitehti, Keravan kaupun-
ki.

SAFAnN kilpailusdaantdjen tarkoittamia ammattijaseniad ovat Pia Sjoroos, Vesa Humalis-
to, Santtu Hyvarinen ja Katariina Peltola. Asiantuntijat ja sihteeri eivat osallistu kilpai-
lutdiden arvosteluun.
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2.6 Kilpailun séénnét ja kilpailuohjelman hyvédksyminen

Kilpailu on suunnittelukilpailuna toteutettava julkinen hankinta. Kilpailussa nouda-
tetaan Suomen julkisia hankintoja koskevaa lainsdadadantda. Lisaksi kilpailussa nouda-
tetaan tata kilpailuohjelmaa sekd Suomen Arkkitehtiliitto ry SAFAn kilpailusdaantoja
(www.safa.fi). Kilpailuohjelma on kilpailun jarjestajan, kilpailun palkintolautakunnan
seka Suomen Arkkitehtiliitto ry SAFAn ja Suomen maisema-arkkitehtiliitto ry MARKin
kilpailutoimikuntien hyvaksyma.

2.7 Kilpailun ohjelma-asiakirjojen luovutus

Kilpailuohjelma ja muut ohjelma-asiakirjat ovat ladattavissa maksutta kilpailun verk-
kosivuilta Keravan uudistuva asemanseutu - kansainvalinen arkkitehtuurikilpailu. Kil-
pailijoita kehotetaan seuraamaan kilpailun verkkosivuja koko kilpailun ajan. Kilpailun

verkkosivuilla tiedotetaan kilpailuun liittyvista asioista tarvittaessa myos kilpailuajan
kuluessa.

Kilpailijoilla on oikeus kadyttaa kilpailuohjelmaa, ohjelman kartta- ja kuva-aineistoja
seka kilpailun verkkosivujen kautta ladattavissa olevaa kilpailuaineistoa ainoastaan
kilpailuehdotuksen laatimiseen. Aineiston osittainenkin kdyttdé muuhun tarkoitukseen
on kielletty.
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2.8 Kilpailun aikataulu
Kilpailukutsu ja —ohjelma julkaistaan maanantaina 15.11.2021

Kilpailuseminaari pidetdadn verkossa 22.11.2021 kello 9:30-12:00

Kilpailua koskevat kysymykset on jatettdva maanantaina 2.12.2021 klo 15:00 men-
nessa

Vastaukset kilpailukysymyksiin kilpailun verkkosivuilla ovat viimeistaan 21.12.2021
Kilpailuaika paattyy, ehdotusten sisdadnjatto 15.2.2022 kello 15:00 mennessa

Kilpailun tulokset pyritdan julkaisemaan maalis-huhtikuun 2022 aikana.

Oodi vedelle. Avaruuspuiston keskusallas. Kuva: 2013. Lauri Rahikainen.



https://www.kerava.fi/palvelut/kaavoitus/keravan-uudistuva-asemanseutu-kansainvalinen-arkkitehtuurikilpailu
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Uudistuva Keravan asemanseutu tarjoaa tulevaisuudessa mo-
nimuotoista asumista joukkoliikenteen solmukohdassa. Uu-
distuvan alueen kivijaloissa kukoistavat uuden ajan palvelut ja
tiiviissa rakenteessa on kekseliditda urbaanin vihrean ratkaisuja
rakennuksissa, pihoilla ja puistojen lisdaksi niin rakennuksissa
kuin kaduilla ja aukioilla. Kavely ja pyoradily alueen sisalla on
sujuvaa ja yhteydet ymparistoon ovat laadukkaat. Kehittyvassa
kaupunkikuvassa kunnioitetaan historiaa ja vahvistetaan kau-
pungin uudistuvaa imagoa.

Ensimmadisenad tavoitteena on, ettd vanha ja uusi kehittyvat Ke-
ravan asemanseudulla rohkeasti kasi kadessa. Alueella on val-
takunnallisesti arvokas kulttuuriymparisté (RKY), Keravan rau-
tatieasema. Aurinkomden ja Asemanaukion alueilla on myos
muita vanhoja arvokkaita rakennuksia, joita kunnioitetaan
RKY-alueen ohella uudistuvan asemanseudun suunnittelussa.
Laadukkaat yhteydet uudistuvalta asemanseudulta koilliseen,
arvokkaalle Heikkilanmden museoalueelle seka kavelykeskus-
taan Kappakaarelle ovat tarkeita.

Toisena tavoitteena on toimivien liityntapysakoinnin ratkaisu-
jen kehittdaminen maanpaallisin pysakointilaitoksin. Aseman
tulee olla hyvin saavutettavissa joka suunnasta myos pyoralla
ja kavellen.

Liikenteellisesti Kerava on osa pdaakaupunkiseudun tydssakayn-
tialuetta. Keravan keskusta on merkittava palvelukeskittyma ja
Keravan rautatieasema on tarked liikenteellinen solmukohta
my0s seudullisesti kuntarajojen yli. Erityisesti Tuusulasta ja Si-
poosta saapuu tyomatkalaisia, jotka jattavat autonsa Keravan
asemalle ja jatkavat matkaansa junalla.

14

Keravan keskustaa yonakymassa. Kuva: 2013. Lauri Rahikainen.

Tavoitteena on saada lisda asumista, liiketilaa kivijalkoihin ja vihreaa ja viihtyisda ymparistéa. Asuinrakennuksia vuodelta
2013 Paasikivenaukion laidalla. Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Petri Rouhiainen. Kuva: 2021. Sanna Lahti.



3.3 Monimuotoinen asuminen

Kolmantena tavoitteena on, ettd asemanseutu tarjoaa tule-
vaisuudessa kodin monelle keravalaiselle, mutta myos uusil-
le keravalaisille, jotka Keravan kaupungin vaestokasvun myota
muuttavat Keravalle. Tavoitteena on rakentaa monimuotoista
asuntotuotantoa mika mahdollistaa asumisen kaikille ikdaryhmil-
le, kaikenkokoisille perheille, sinkuille ja erilaisille
elamantyyleille.

3.4 Vaiheittain rakentaminen

Tavoitteena on |6ytda visio asemanseudun itd- ja lansipuolen
kehittamiseksi pitkalld, n. 20—-30 vuoden tdhtdimelld. Kehitys
tapahtuu vaiheittain ja alkaa lansipuolelta, nykyisen keskustan
puoleiselta osuudelta.

3.5 Kestdvdn kehityksen tavoitteet

Kokonaistavoitteena on kehittdd kaikissa ratkaisuissa Keravaa
ekologisesti kestavalla tavalla. llmastoviisaiden elamantapava-
lintojen, kestavan liikkkumisen, turvallisen seka viihtyisan elin- ja
toimintaympadriston edistaminen ovat etusijalla.

Sosiaalisen kestdvyyden tavoitteina on lisaksi yhdenmukaisuu-
den ja esteettdman liikkumisen takaaminen alueella seka yhteis-
kunnan muuttuviin tarpeisiin varautuminen. Palvelujen tulee
olla hyvin saavutettavissa kestavilla liikkkumismuodoilla.

Rakennetun kulttuuriymparistoén huomioiminen kuuluu kesta-
van kehityksen tavoitteisiin, samoin kuin mm. luonnon moni-
muotoisuuden edistaminen, hiilijalanjadljen minimointi seka toi-
mivien hulevesiratkaisujen edistiminen.

3.6 Kerrosalat
Tavoitteena on suunnitella alueelle yleiskaavan mitoitusohjaus-

ta tulkiten asumista noin 70 000 kem2 — 80 000 kem2 , liiketilaa
noin 15 000 kem2- 17 000 kem2.

Sgé_p;erspektiivikuva oppilastyosta Keravan kaupunkitalokortteliin.

Kuva ja suunnitelma: 2021. Emma Komi.

Aurinkomaki ja Keravan keskusta ilmasta.

lImakuva: 2020. Keravan Kaupunki.
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/] Kilpailuehdotusten
%’ arvosteluperusteet

Palkintolautakunta on asettanut kilpailun ehdotuksille arvoste-
luperusteet.

Arvostelussa kiinnitetdan huomiota siihen, ettd ehdotus on kil-
pailun tavoitteiden ja suunnitteluohjeiden mukainen seka koko-
naisnakemykseltdan vahva ja innovatiivinen.

Erityisesti kiinnitetddn huomiota arvoympariston ja uudistuvan
alueen tasokkaaseen yhteensovittamiseen, liityntapysakdinnin
toimiviin ratkaisuihin, kdvely- ja pyorailyolosuhteiden jarjeste-
lyihin, oivallisiin toiminnallisiin ratkaisuihin alueen ita- ja lansi-
puolella sekd vahvaan ndakemykseen tulevaisuuden keravalai-
sesta asumisesta ja arkkitehtuurista.

Arvostelussa kiinnitetdan huomiota myds siihen, etta ehdotus
on kestavdan kehityksen periaatteiden mukaisissa ratkaisuissa
edellakavija seka teknisesti, taloudellisesti ja vaiheittain toteut-
tamiskelpoinen.

Kilpailuehdotuksen kokonaisuus ja ratkaisun toimivuus ovat
yksityiskohtien virheettomyytta tarkeampia
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Sujuvat ja esteettomat kavely-yhteydet asemalta keskustaan ja muualle Keravalle ovat tarkeitd. Kuva: 2021. Sanna Lahti.



Ilmakuva alueesta idasta kuvattuna. Kuvaldahde: 2021. Keravan kaupunki.




Kilpailualue
RKY-alue
Tarkastelualueet

Asemakaava 2313

0,5Kilometria

Aluerajaus ortokuvassa 2021. Keravan kaupunki.
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Kerava on pinta-alaltaan pieni, n.31 km2 (pituus keskimaarin 9
km, leveys 4 km). Keravalla asuu 37 000 asukasta. Sen asukas-
tiheys, 1211 as/km2, on kuitenkin Suomen kolmanneksi suurin
Helsingin ja Kauniaisten jalkeen. (Ldhde: Kuntaliitto.fi 2021)

Kilpailualue on Keravan kahdesta asemanseudusta pohjoisempi.
Toinen asema sijaitsee Saviolla n. 3 km eteldan.

Kilpailualue ulottuu n. 200 metrin sateen alueelle Keravan kes-
kustan asemasta. Se rajautuu pohjoisessa Tapulitoriin, Junailijan-
katuun, lannessa Paasikivenkatuun ja eteldssa Aurinkomakeen
ja Asemansiltaan ja iddssa Puualhonpolkuun ja Laanipolkuun.
Kilpailun tarkastelualueisiin kuuluvat lansipuolella Aurinkomaki,
Keravan kavelykeskustan alue Kauppakaari ja itdpuolella Heikki-
lanm&den museoalue.

Kilpailualue késittdd yhteensa n. 12 ha. Rata-alueen osuus siita
onn. 2,1 ha.

Tarkastelualueet
Kilpailualueen tarkastelualue kasittaa itdpuolella Heikkilanmaen

museoalueen ja lansipuolella Aurinkomé&en ja Kauppakaaren ka-
velykeskustan seka Paasikiven puiston ympariston.

‘\*”kKeravaIIa on kaksi rautatieasemaa,
Keskustassa ja Saviolla.

<

Kilpailualue

Tarkastelualueet
-

1 RKY-alue
|

= A
2

Asemakaava 2313

0,5 Kilometria f
. ) |
P\ @

<ON

Kilpailualue (punainen rajaus) ja tarkastelualue (sininen rajaus). Kuvalahde: 2020. Keravan kaupunki.



5.2 Kilpailualueen historiaa

Kerava oli rautatien tuloon vuoteen 1862 saakka maalaisyhtei-
sO. Rautatie mahdollisti teollistumisen kehittymisen. Ensin tuli-
vat tiilitehtaat ja Suomen ensimmadinen sementtitehdas Saviolle
vuonna 1869. Keravan merkitys teollisuuspaikkana kasvoi Por-
voon yksityisen rautatien valmistuttua vuonna 1874. Myo6s naa-
purikunnan Hyrylan venaldinen varuskunta lisasi Keravan merki-
tysta risteysasemana. Vuonna 1880 Keravalla oli 649 asukasta ja
tiilitehtaiden lisdksi Kaakelitehdas ja Rakettitehdas alkoivat toi-
mintansa. Rautatien rakentamisen aikoihin Keravan alueella oli
noin 450 asukasta. Keravan asemarakennus valmistui kuusitoista
vuotta radan rakentamisen jalkeen vuonna 1878.

Kerava tunnettiin erityisesti puuseppien paikkakuntana. Keravan
vaakunakin aihe on saatu Keravan kehitykselle tarkedsta puu-
teollisuudesta. Vuonna 1908 kuusi Keravalle Porvoosta siirtynyt-
td puusepankisallid perustivat Keravan Puusepéantehtaan. Se oli
aikoinaan Suomen suurin ja tunnetuin julkisten tilojen kalustaja.
Esimerkiksi Eduskuntatalon huonekalut on tehty Keravalla. My6-
hemmin tehdas siirtyi Stockmannin omistukseen. Se sijaitsi sa-
malla paikalla, jossa Keravan kaupungintalo on nykyaan.

Puuteollisuutta on sijainnut myos kilpailualueen itdosassa, missa
nykyisin on maantasoinen liityntdapysakointikentta. Katujen ni-
met, kuten Sahankatu, Tapulikatu, Laanipolku ja Puualhonpolku
muistuttavat alueen menneesta sahateollisuuden aikakaudesta.

Vuonna 1924 Kerava erottui omaksi kunnakseen Tuusulasta
ja Keravasta tuli 3 000 asukkaan kauppala. Arkkitehdit Berndt
Aminoff, Birger Brunila ja E. Kaalamo laativat Keravan kauppa-
lan ensimmaisen asemakaavan, mika vahvistettiin vuonna 1927.
Samaan aikaan rakennettiin puinen Asemansilta, mika korvasi
vaaralliseksi kdyneen tasoliittyman.
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Perhe Lahenius poseeraamassa kotitalonsa edustalla Alikeravalla (Alikeravantie 35) 1930-luvulla. Laheniusten mokki sijaitsi
nykyisen Keravan paloaseman tienoolla. Kuva: Tenho Tahtinen.
Kuvaldhde: Keravan museopalvelut Sinkka, Veikko Elon kokoelma.



Liike- ja asuinrakentaminen alkoi painottua sillan rakentamisen
jalkeen aseman lansipuolelle nykyisille sijoilleen. Aseman ladhis-
tolle alettiin rakentaa seka kauppalaan sopivia liikerakennuksia
Valtatien (nykyisin Kauppakaari) varrelle ettd asuntoja aseman
ymparilla oleville kortteleille. Rakennukset olivat ensisijaisesti
puusta rakennettuja pientaloja. Niitd rakensivat paikallinen Puu-
seppatehdas seka Puuteollisuus tyontekijoilleen, ettd muutamat
yksityiset tahot.

Vuonna 1970 Keravasta tuli kaupunki ja rakentaminen kiihtyi.
Keravalla oli tuolloin n. 14 400 asukasta. Kaupungiksi tulon jal-
keen 1970-luvulla useimmat puurakenteiset huvilat purettiin
Aurinkomaelta ja sen |ahistolta ja paikalle alettiin rakentaa kor-
keita kivitaloja.

Kerava on halunnut kaupungistumisensa alusta lahtien olla ke-
hityksen karjessa. Vuonna 1974 jarjestettiin Keravalla Jaakkolan
alueella maamme kolmannet valtakunnalliset Asuntomessut.

Keravalla toimii nykyisin monia yrityksia, jotka tarjoavat toita
usealle keravalaiselle ja ldhiseudun kuntalaisille. Suurimpiin ke-
ravalaisiin tyonantajiin lukeutuvat Oy Sinebrychoff Ab ja Metos
Oy Ab. Keravalla pyritddn 100 prosenttiseen tydpaikkaomava-
raisuuteen. Keravan rautatieasema toimii linkkina ja yhteytena
monille keravalaisille kuin naapurikuntienkin tyopaikkamatkalai-
sille.

Kuvassa Asemansilta, taustalle Heikkilanmaki. Puutapuleita nykyisen Tapulikadun varrella 1959 - 1960.
Kuvalahde: Keravan museopalvelut Sinkka.
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Keravan kauppa'laq‘ensimméinen asemakaava vuo-
delta 1924, vahvistettu 1927.
Kuvaldhde: Kaava-arkisto, Keravan kaupunki.
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53 Kaupunkirakenne

Keravan alue on paaosin varsin tiiviiksi kaavoitettua kaupunki-
rakennetta. Suuri osa Keravan rakennuskannasta on omakoti- ja
pientaloja. Kerrostalorakentaminen on keskittynyt taajamien
keskustoihin ja radan varrelle. Kaupunki on luonto-olosuhteil-
taan vehreda. Keskustan alueella tirkeimmat viherymparistot
ovat Aurinkomaki ja Heikkilanmaki.

Vuonna 2024 Kerava laajenee jalleen voimakkaasti. Tuolloin
Keravalla jarjestetdadn Asuntomessut 2024, jossa rakentamisen
painotus on puurakentamisessa seka ilmastoviisaissa kestdvan
kehityksen ratkaisuissa niin rakennuksissa kuin ymparistossa.

Keravan aseman vaikutusalue on noin 1-2 km. Talla alueella si-
jaitsevilla kaupunginosien alueilla asuu n. noin 65 % asukkaista.
Saavutettavuuskarttojen perusteella Keravan keskustan ja rau-
tatieaseman saavutettavuus pyoralla ydinkeskustan alueelta on
alle 10 minuuttia ja ldhes koko kaupungin alueelta alle 20 mi-
nuuttia.

Viereisessa kaaviossa on
esitetty pydramatkan ajoaika
minuutteina keskustaan eri
alueilta. Kuvaldhde: 2013.
Keravan liikennejarjestelma-
suunnitelma 2035, Sito.

Liite 8, s.31.
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Rakeisuuskuva. Karttalahde: 2021.
Keravan kaupunki.
Kuva: Sanna Lahti

Keravalla jarjestetdan asuntomes-
sut jo toisen kerran vuonna 2024.
Ensimmadisen kerran asuntomes-
sut jarjestettiin Keravalla vuonna
1974.


https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/9.Liikennej%c3%a4rjestelm%c3%a4suunnitelma_raportti.pdf
http:// s.31. 

54 Rakennettu ympdristé

Aseman lahiymparistd kuuluu Museoviraston inventoimaan
valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuurihistorial-
liseen ymparistéon (RKY.) Tamé alue kuuluu kilpailualueeseen.
Myos tarkastelualueille sijoittuu useita arvokkaita vanhoja ra-
kennuksia. Rakennusten lisdksi suunnittelu- ja tarkastelualueilla
on merkittavia rakennettuja aukioita sekad kavelykatu Kauppa-
kaari, Keravan kaupallinen keskus, ja keravalaisille tarkea virkis-
tyspaikka, Aurinkomaki.

Keravan asemanseutu on kehittynyt voimakkaasti kaupungistu-
misen jalkeen ja etenkin 1980-luvulta Idahtien. Tuolloin Asema-
naukion reunoille rakennettiin Ravintola Areena ja Kauppahal-
li. Paasikivenkadun varteen nousi Yrittdjien talo. Kilpailualueen
pohjoisreunalla, Paasikivenkadun ja Junailijankadun varrella on
vuonna 2018 rakennettu uusi asuinkerrostalo. Samaan aikaan
rakennettiin myos Veturiaukio aseman pohjoispuolelle, jonne
myos taksiasema siirtyi Asemanaukiolta. Veturiaukion italai-
taan, jossa aikaisemmin on sijainnut aseman puisto, on raken-
nettu pyorapaikoitusalue. Aseman pohjoispuolelle nousi uusi
katos raiteiden alikululle vuonna 2002. Bussiterminaali sijaitsee
Asemanaukiolla. Iso-Hollon aukio rakennettiin moninkertai-
sen Olympiavoittajan, keravalaisen juoksijan Volmari Iso-Hol-
lon muistoksi Kauppahallin eteen, Asemanaukion lansipuolelle
vuonna 1994.

Tarkastelualueella sijaitseva Kauppakaari rakennettiin kavely-
kaduksi vuonna 1981 ja se on ensimmaisia kavelykaduksi muu-
tettuja katualueita Suomessa. Sen varrelle sijoittuu mm. suuri
kauppakeskus Prisma. Vanha Anttilan rakennus Aurinkomaen
puolella on nykyisin ldhes tyhjilladn ja tullaan purkamaan. Tilalle
rakennetaan asuinkerrostaloja. Prisma, Kauppakeskus Karuselli
ja Keskustan kehan eteldpuolella sijaitseva Citymarket muodos-
tavat ns. Keravan keskustan kaupallisen kolmion.

Kilpailualuetta koillisesta pdin. Imakuvasta nakee, kuinka korkea rakentaminen on keskittynyt keskustaan ja radan varrelle.
Kauempana on omakoti- ja pientaloasutusta. Kuvaldhde: 2020. Keravan Kaupunki.
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Merkittavimpid julkisia rakennuksia tarkastelualueella ovat
1970-luvulla rakennettu Keravan kaupungintalo, Keravan kirjas-
to vuodelta 2002 (tarkastelualueen rajalla), Cinema Keuda -talo
ja Keravan lukio vuodelta 1998. Muut tarkastelualueen raken-
nuksista ovat liike- ja asuinrakennuksia.

Aurinkomaelld on sijainnut alun perin useita puuhuviloita. Ne
on purettu 1970-luvulla ja maki rakennettiin puistoksi, jonne si-
joitettiin esiintymislava ja lasten leikkipaikka. Muutamia vanho-
ja, suojeltuja rakennuksia on jaljella: kuvataidekoulun kaytossa
oleva Tomtebo maden lounaisrinteelld sekd Lindstromin apteek-
kitalo vuodelta 1923 ja Liittopankin asuin- ja liikerakennus vuo-
delta 1928 méen itdpuolella, Asemantien varrella.

Radan idanpuoleisella kilpailualueella ei ole rakennuksia, lu-
kuun ottamatta RKY-alueeseen kuuluvaa ratatydldisten asuinra-
kennusta. Alue on liityntdpysdkoinnin kaytdssa. Siellad sijaitsee
my0s pyordpaikkoja. Itdiselld reunalla on Tapulipuisto, jossa on
myos leikkipuisto, sekd Puualhonpolun asukkaiden pysakoin-
tipaikat. Kilpailualueen ulkopuolella, sen reunalla sijaitsevat
Puualhonpolun kerrostalot on rakennettu 1970-luvulla. Tapuli-
torin laitaa reunustavat uudemmat, 2000-luvun alussa rakenne-
tut asuinkerrostalot.

Rakennetun ympariston tarkempi kuvaus |6ytyy liitteestd 15,
Keravan asemanseudun rakennettu ymparisto.

Keravan aseman RKY-alue. Karttalahde: Keravan kaupunki. Kuva:Sanna lahti

Kilpailualueella ei ole juurikaan sailynyttd luonnonymparistoa.
Katupuut reunustavat Paasikivenkatua ja Asemantieta ja jasen-
tavat liityntapysakointipaikkoja radan molemmilla puolilla. Joi-
takin vanhoja puita ja pensaita on jaljellda vanhasta aseman puis-
tosta pyorapysakointialueen reunamilla. Talla hetkella keskustan
katuvihrean lajisto on varsin yksipuoleista. Vallitsevana lajina on
puistolehmus. Radan itdpuolella on Tapulipuisto.

Uusimaa-kaava 2050:n on tullut pdaosin voimaan 24.9.2021.

Uusimaakaavassa Kerava on merkitty taajamatoimintojen ke-
hittamisvyohykkeeksi lahes kokonaisuudessaan. Kehittamispe-
riaatemerkinnalld osoitetaan suurimpiin ja monipuolisimpiin
keskuksiin tukeutuvat, valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittdvat taajamatoimintojen vyohykkeet, joi-
den yhdyskuntarakenteen kehittamisella ja tehostamisella on
erityista merkitystda koko maakunnan kehittdamisen kannalta.
Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeet sisdltdavat padosin jo
olemassa olevia taajamia, joilla yhdyskuntarakenne on jo nykyi-
selldan kestavaa.

Keravan keskustan alue on osoitettu keskustatoimintojen alueek-
si. Keskustoimintojen kohdemerkinnalld osoitetaan suurimmat
ja monipuolisimmat valtakunnan keskuksen ulkopuolella olevat
keskukset, joissa on monipuolisesti asumista, tyopaikkoja seka
julkisia ja yksityisid palveluja.



Keravan yleiskaava 2035:ssa (kaupunginvaltuuston hyvaksyma
7.11.2016) Keravan keskusta-alue on merkitty palvelu-, liike- ja
asumispainotteiseksi alueeksi C-2, jota kehitetdan toiminnalli-
sesti sekoittuneena kaupan, julkisten palveluiden, toimitilojen,
hallinnon, asumisen ja viheralueiden korkeatasoisena kokonai-
suutena. Alueelle saa sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikoita
seka keskusta-alueelle soveltuvaa tyopaikkarakentamista. Alue
kuuluu myos julkisten palvelujen ja hallinnon alueeseen, jolla
sallitaan tdydennysrakentaminen. Aseman ymparistd kuuluu
museoviraston merkitsemadn valtakunnallisesti merkittavaan
rakennettuun kulttuuriymparistoén (RKY-alue). Kehitettavilla
C-2 keskusta-alueilla rakentamisen aluetehokkuuden suuruus-
luokka vaihtelee e2= 0,5-1,0 valilla.
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Keskustatoimintojen alue

Kehitettavat alueet

Kaupunkikuvallisesti arvokas alue

Ote yleiskaavasta keskustan alueelta 2035.
Yleiskaava ja maardykset l6ytyvat liitteesta 9.
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https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/10.Yleiskaavakartta.pdf
https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/10.Yleiskaavakartta.pdf
https://www.kerava.fi/palvelut/kaavoitus/keravan-uudistuva-asemanseutu-kansainvalinen-arkkitehtuurikilpailu

Kilpailualueella on seka voimassa olevia asemakaavoja ettd val-
misteilla olevia kaavahankkeita. Alue koostuu padosin julkisten
rakennusten seka toimisto- ja liilkerakennusten korttelialueista
seka raideliikenteen alueesta. Radan itdpuoli on merkitty liiken-
nealueeksi lukuun ottamatta Tapulikadun itdpuolta, jonne sijoit-
tuu puistoja ja pysakointialueita.

Alueella on voimassa seuraaavat asemakaavat:

1. Asemakaava numero 1, vahvistettu 4.8.1927, tullut voimaan
4.9.1927.

Asemakaava on Keravan kauppalan ensimmainen asemakaava.
Asemakaavaan on merkktty kortteleiden ja tonttien rajat seka
kortteleiden numero. Asemakaava on yha voimassa rata-alueen
osalta.

2. Asemakaava numero 2222 (vahvistettu 26.3.2007, tullut voi-
maan 22.10.2008) koskee Junailijankatu 2:n kerrostaloa seka
Daughin huvilaa. 3. Asemakaava numero 1220 (vahvistettu
1.6.1983, tullut voimaan 7.7.1983) koskee Asemanaukiota, osaa
Paasikivenkadusta ja sen rakennuksista, Kalevanraitista seka
Tomtebyta.

4. Asemakaava numero 2258 (vahvistettu 2.11.2009, tullut voi-
maan 30.12. 2009) koskee Asemanaukion ravintolarakennusta
Areenaa, Asemanaukio 5.

5. Asemakaava numero 1402 (vahvistettu 15.1.1986, tullut voi-
maan 25.2.1986) koskee Yrittdjien taloa seka Veturiaukion lii-

tyntapysakointialuetta.

6. Asemakaava numero 1739 (vahvistettu 29.4.1987, tullut voi-
maan 2.4.1991) koskee Svenskin huvilaa ja Iso-Hollon aukiota.

7. Asemakaava numero 1345 (vahvistettu 25.1.1985, tullut voi-

8. Asemakaava numero 1658 (vahvistettu 21.3.1989, tullut voi-
maan 28.12.1989) koskee Tapulikadun aluetta seka Heikkilan-
puistoa (Heikkilanmaki).

Asemakaavat l6ytyvat Keravan karttapalvelusta osoitteesta Ke-
ravan karttapalvelu (arcgis.com).

Valmisteilla on asemanseudun asemakaavamuutos numero
2313, kaavaluonnos nahtavilld 1.-30.10.2020.

Asemakaavamuutos numero 2313 koskee Asemanaukion poh-
joispuolta. Kaavan tavoitteena on osoittaa Keravan asemalle
asuin- ja liikerakentamista seka liityntapysakointia. Samalla tar-
kistetaan alueen rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkai-
den rakennusten suojelu.

Asemakaavamuutoksessa on esitetty noin 5 500 kem?2 liiketilaa
seka noin 14 000 kem?2 asuinrakennuksia seka naille pysakoin-
tipaikkoja. Pysakointipaikkanormina asuinrakennusten osalta on
kaytetty 1 ap/120 kem?2 ja liiketilan osalta 1 ap/50 kem?2. Liitynta-
pysakdinnin seka asuin- ja liiketilojen yhteiskayttoisia pysakointi-
paikkoja on tavoitteena toteuttaa 110 kappaletta eli yhteensa
pysakointitaloon on nyt kaavailtu 560 ap.

maan 4.3.1985) koskee Asemantieta Aurinkomaen pohjoispuo-
lella.
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https://kerava.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=6b66b66baf4843c38caa4b1bb5dc3dff/
https://kerava.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=6b66b66baf4843c38caa4b1bb5dc3dff/

Pysdkointialuetta radan itdpuolella. Taustalla nakyy asemarakennuksen torni. Kuva: 2021. Sanna Lahti.

Sahankadun kerrostaloja. Kuva: 2021.Sanna Lahti.

Alikulku itapulelta asemalaitureille.
Kuva: 2021. Sanna Lahti.

Kerava Jazz vuonna 2011. Yhtye soittaa Saviontaipaleella, Sibeliuksenkadun alikulun
suojissa. Kuva: Lauri Rahikainen.



e Varmistetaan keskustan eldavyys mahdollistamalla kaupalli-
sesti ja toiminnallisesti virea katutila.

Kilpailualueella sijaitsevan, parhaillaan valmisteltavan asema- e Luodaan viher- ja virkistyspalveluista Keravan keskustan ve-

kaavamuutos numero 2313:n aluetta koskee Keravan kaupungin- tovoimatekija.

valtuuston 21.9.2020 hyvdaksyma MAL- sopimus (maankayton, e Esitetdan Keskustan alueen uusi lilkkenneverkko ja varmiste-

asumisen ja lilkenteen sopimus) vuosille 2020 - 2031. Sopimuk- taan liikenteen sujuvuus.

sella Suomen valtio ja Helsingin seudun kunnat kdynnistavat yh-

dessa Keravan liityntdpysakdinnin toteutuksen. Keskustan aluekehityskuvaa paivitetdaan saanndllisesti, vahin-
tdan kerran valtuustokaudessa. Alueen arkkitehtuurikilpailun

Keravan aseman liityntdapysakointi on ollut kuormittunut ja jouk- ratkettua aluekehityskuvaa paivitetddn radan itdpuolen osalta.

koliikenteen palvelutasoa voidaan nostaa lisaamalla pysakointi-

paikkojen maaraa. Liityntapysdkointia kayttavat myos Keravan Uudistuva keskusta Elévi keskusta

naapurikuntien asukkaat ja sen toteutukseen osallistuvat myds
naapurikunnat ja valtio. Keravan kaupunki on asemakaavamuu-
tos numero 2313:ssa esittdnyt kaupungin nakemyksen ilmasto-
viisaasta ja toteuttamiskelpoisesta ratkaisusta liityntapysakoin-
nille.

Keskusta-alueelle ollaan laatimassa keskustan aluekehityskuvaa.

Aluekehityskuvat ovat alueellisia tarkasteluita, jotka tasmenta-

vat Keravan yleiskaavaa 2035 sekd ohjaavat alueiden tulevaa Vihred keskusta Sujuva keskusta
asemakaavoitusta.

Keskustan aluekehityskuvan tavoitteet toimivat arkkitehtuurikil-
pailun taustana:

e Kartoitetaan potentiaaliset tdydennysrakentamispaikat ja
esitetaan erikseen korkealle rakentamiselle soveltuvat si-

jainnit.
e Keskustan rakennushistoriallisten arvojen sdilyttdminen ja
yhteensovittaminen uuden taydennysrakentamisen kanssa. Keravan keskustan aluekehityskuvan lahtokohdat.

. . v . Kuva: 2021. Pekka Halme.
¢ Luodaan laatuohjeistukset (suunnittelumaardykset) uusien

kohteiden suunnittelulle ja rakentamiselle.

Viereinen sivu: Keskustan aluekeityskuva.
Pdf-tiedosto l0ytyy liitteesta 4.


https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/4.%20Keskustan%20aluekehityskuva_ja_m%c3%a4%c3%a4r%c3%a4ykset.pdf

KESKUSTAN ALUEKEHITYSKUVA - SUUNNITTELUMAARAYKSET
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Taydennysrakentamiskohteet

4lla on osoitettu tdydennysraker I ja
AN N T4
kuvaavat
kohteita. Julkisivujen materiaalit perustuvat aikaa kestaville
iaaleille kuten esil iksi tiilen tai
puun kaytolle.

Rakennusmassat tulee jakaa pienenpiin osiin varityksin tai
aukotuksin. Pystysuunnassa jaettaessa julkisivu on
jaettava vahintaan lamellin vélein. Vaakasuuntaisesti
jaettaessa rakennuksen eri osien korkeusero on vahintaan
kaksi kerrosta.

Asunnoissa tulee olla parvekkeet, mutta ne eivat saa
ulottua maahan asti paitsi arkadin osana. Parveketorneja,
jotka ulottuvat maahan asti ei sallita katujulkisivuissa.
i ovat sallittuja alueella

p
katujulkisivuissa.

alueella on vaihtelevia
siten, ettd ne palvelevat laadukkaan kaupunkitilan synty-
mista. Raystaslinjan ylapuolelle tulevat tekniset tilat tulee
sovittaa rakennuksen arkkitehtuuriin.

on huolehdit

tava ilymi: avarana ja

Asemakeskuksen kehittamisalue

Alueelle voidaan sijoittaa my&s korkeaa rakentamista.

Arkkitehtuurikilpailualue

Asemanseudun ité- ja lansipuolen arkkitehtuurikilpailun
Keskust i paivitetaan nailta

osin.

kulttuuri-

ympéristé RKY
Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon alueen kuulumi-
nen I i ar kulttuuriy i ja
varmi: i I ja ihistoriallisten
arvojen séilyminen.

Historiallisesti arvokas kiinteistd

1. Daugin huvila (1900)

2. Keskuskoulu (1939)

3. Svenskin huvila (1914)

4. Pohjanheimon talo (1928)

5. Rautatieasema (1878)

6. Tomtebo (1903)

7. Rautateiden postitalo (1913/1948)
8. Rautatieldisten asuinkasarmi (1898)
9. Suomen Liittopankin asuin- ja liiketalo (1928)
10. Apteekkari Lindstromin talo (1923)
11. Santarmientalo (1897)

12. Ratamestarin talo (1922)

13. Kauppakaari 6 (1956)

14. Kauppalantalo (1952)

15. Virkailijoiden talo (1952)

16. Opettajien talo (1952)

17. Valtion virastotalo (1958)

18. Arava kerrostalo (1951)

Kaupunkikuvalliset dominantit

Merkinnalla 1 nykyiset domi-
nantit. on naiden

kohteiden merkitys kaupunkikuvassa. Myés laheisten
tonttien t& i on I
kaupunkikuvallisten dominanttien asema.

korkean

paikka

Merkinnalla on osoitettu ohjeelliset uudet korkealle rakenta-
miselle soveltuvat ispalil Korkean i

Yleiset maaraykset

1 bréndi tulee F

ohjeena.

Julkisen il iaalivalinnoi; on nou ohjeita.

Uudis i tai on aina tutkittava viherjulkisivujen, viherkattojen ja muiden iteiden tc i isuudet.

Hankkeiden kaynnistymisvaiheessa on aina ensiksi tutkittava puurakentamisen mahdollisuudet tai osoittaa muulla toil

Keravan keskustan alueelle laaditaan taideohjelma, jonka pohjalta sijoitetaan yleisille alueille sijoitettavat taideteokset.

saa olla enintéan 21 kerrosta. Korkean
kat i myds uusia il i

i pail
sia dominantteja.
Kaupunkitilan muutosalueet
Merkinnalla osoitetaan alueet, joilla on tunnistettu kaupunkitilan
laatuun liittyvid puutteita. Jatkosuunnittelun yhteydessa

laatua on
a, pysakoinnin

4, katutilan

parantamisella seka yleisten alueiden viihtyisyyden lisaamisella.

Kaupunkikuvallisesti erittain tarkea kokonaisuus

i tarkeat

alueiden
asemaa ja i on pyrittava i siten,
ettd nakymat sailyvat tarpeeksi avoimina.

Maisemallisesti merkittéava kohde

innalla on osoitettu mai i ittava
kohteet, jotka muodostavat topografisen silhuetin. Alueiden
topografinen luonne on sailytettava nykyisellaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Kavelykatu

Kavelykadun jatkosuunnittelun yhteydessa on edistettava
iikekivij tymistd. Uusien i suunnittelussa
maantasokerroksen kerroskorkeus on muunneltavuuden
takia vahintaan nelja metria siten, etta katutilaan muodos-
tuu isil avoin nayteil julkisivu ja aktiivinen
katutila.

Koko K tulee olla
toteuttaa erilaisia kaupunkitapahtumia.

Kavelykadut ovat Keravan keskeisin jalankulkuympéristo ja
niissé jalankulkija on ensisijainen suhteessa muihin kulku-

o
lisattava katuvihrean maaraa istutuksin, vinerrakentein ja
oleskelutilojen kehittamisella. Kavelykatujen ja kaupunki-
katujen ri: i turvalli on lisattava j: -
nittelun yhteydessa hidastein, valaistuksella tai muilla
keinoilla.

Kaupunkikatu

K i onj

llla

j F
uusien iden suunnittelussa

kerroskorkeus on muunneltavuuden takia vahintaan nelja
metrid siten, etta il i l
avoin nayteikkunajulkisivu ja aktiivinen katutila.

Kaupunkikaduilla kavely, pyoraily ja moottoriajoneu-
voliikenne on eroteltu toisistaan.

Keskustan Keha

Keskustan kehélla pyoréily, kavely ja moottoriajoneu-
voliikenne erotellaan selkeésti toisistaan. Keskustan
kehalle on jatkosuunnittelun yhteydessa lisattava katu-
vihredn maaraa huolehtien liikenneturvallisuudesta ja
nakymien sailymisesta.

Kaupallinen kehityssuunta

on osoitettu , joka
kulkee Paasikivenkatua pitkin kohti Keravan asemaa ja
takaisin pain. F i kadun i ] i

1 on mah-
dollistettava uuden aktiivisen liikekivijalan syntyminen.

Kehitettavat aukiot

Merkinnalla osoitetaan kehitettévat aukiot. Alueelle voidaan
sijoittaa virkis a ia rakenteita ja i
Aluetta kehitetdan korkeatasoisena jalankulkualueena.

o iota on Kiinnitettava alueen omyy
Alueiden j i on i
viherrakenteita ja -istutuksia ja lisattava alueiden yhteisol-
lisyytta ja viihtyisyytta.

Jalankulun solmukohdat

Merkinnalla on osoitettu jalankulun solmukohdat. Jatkosu-
unnittelun yhteydessa jalankulun solmukohtiin tulee

toteuttaa ja

palveluita.

Puisto

Rakennettu ja aktiivisesti hoidettu viheralue. Alueelle voidaan
sijoittaa virkis & palvelevi: ita ja i
Alueella tulee luonnon iden saily-

minen ja lisdaminen, hulevesien luonnonmukainen kasittely
ja luontoelementtien sailyttaminen.

Uusi puisto

innalla i uuden puiston
ohjeellinen sijainti. Tarkempi sijainti ratkaistaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa. Alueelle voidaan sijoittaa virkistysta
palvelevia rakenteita ja rakennelmia. Alueella tulee huomi-
oida luonnon moni i silyminen ja lisaami
hul ien luor i kasittely ja
sailyttaminen.

Kehitettidva puisto

Aui N . ja
ittelun i ista siten, etté se

tukee puistojen tur ja

suutta. Alueiden tarkempi suunnittelu toteutetaan jatkosu-
unnittelun yhteydessa.

Tapahtumapaikka

Merkinnalla osoitetaan kaupunkikulttuurin kannalta
keskeiset tapahtumapaikat. Alueiden jatkosuunnittelun

on i
edellytyksistd. Yleisten alueiden suunnittelussa on
o jien i in tarpeet.
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Alue sijaitsee keskeisesti hyvien palvelujen darella. Asemanau-
kiolla sijaitsee liikerakennuksia ja kauppahalli, josta l6ytyy ravin-
toloita ja pienliikkeita. Paasikivenkadun varrella on pankkeja,
kiinteistonvalitysliikkeitd, antikvariaatti, eldinkauppa, kampaa-
moita ja muita pienliikkeita ja toimistoja.

Kauppakaaren lukuisat liikkeet ovat kavelymatkan paassa, sa-
moin suuret kauppakeskukset Prisma ja City-Market seka kaup-
pakeskus Karuselli. Radan itdpuolella on liityntapysakointipaik-
koja.

VR omistaa asemarakennuksen ja postitalon alueen seka osan
aseman pysakointialueesta. Vaylavirasto/Suomen valtio omis-
taa rata-alueen. Osa liiketonteista ja itdpuolen pysakointialu-
eista on yksityisomistuksessa. Vihredt alueet ovat kaupungin
omistuksessa.

Alue sijaitsee matalalla laaksossa Aurinkomden, Heikkilanmaen
ja Sampolan makien katveessa, alavalla saviperaiselld alueella.
Maapera on padasiassa savea ja hiesua.

Kaupungin maanomistus on merkitty vihredlla. Violetit alueet
ovat vuokrattuja alueita. Kuvaldhde: Keravan karttapalvelu.

VW .3"_' : - |«

Alueen maaperan korkokuva, liite 7.


https://kerava.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=6b66b66baf4843c38caa4b1bb5dc3dff/
https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/7.%20Maaperan_korkokuva.pdf
https://www.kerava.fi/Documents/Asuinymp%c3%a4rist%c3%b6%20ja%20rakentaminen/Kaavoitus/Asemanseudun%20arkkitehtuurikilpailu/7.%20Maaperan_korkokuva.pdf

Kilpailualue
RKY-alue
Tarkastelualueet

Asemakaava 2313

Aluerajaus ortokuvassa. Karttaldhde: Keravan kaupunki. 2021. Kuva. Sanna Lahti.




34

Keravan asema on matkustajamadrilla mitattuna yksi Suomen
vilkkaimmista juna-asemista ja sen kautta kulkee arkipaivisin yli
10 000 matkaa. Junatarjonta on padosin Helsinkiin suuntautuvaa
[ahiliikennetta.

Lisaksi tarjontaa on Tampereen ja Lahden suuntiin. Suurimman
osan paivasta junia ldhtee asemalta 12 junaa tunnissa. Ruuh-
ka-aikana on muutamia lisdjunia ja myohaisillasta aamuruuhkan
alkuun vuorovali on harvempi, mutta junaliikennettd on ympari
vuorokauden.

Tyypillisimmat saapumistavat asemalle ovat kdvely (53 %) ja
pyordily (24 %). Bussiliikennetta kayttda 14 %. Henkil6autolla
saatettuna saapuu noin 3 % ja henkildauton liityntdapysakoéintiin
pysakoi noin 6 % junien kayttdjistad. Liikenteen luonteesta joh-
tuen junan kayttajat tekevat paadsaantoisesti saannollisia tyo-,
asiointi tai vapaa-ajanmatkoja. Satunnaisten kayttajien osuus on
vahaisempi.

Junaliikenteen kehittdmisestd on suunnitelmia tarjonnan lisaa-
misesta seka Helsingin, Tampereen ettd Lahden suuntiin. Lisdk-
si noin vuonna 2035 on tarkoitus kdynnistaa Sipoon Nikkilan ja
Keravan valinen lahijunaliikenne, joka lisdd merkittavasti vaihto-
matkustajien maaraa Keravan asemalla.

Keravan aseman bussiterminaali sijaitsee aseman edessd Ase-
manaukiolla. Asemalle saapuu nykytilanteessa Keravan sisalta
kuusi bussilinjaa seka kolme seudullista linjaa. Linjojen maara
kasvaa tulevaisuudessa yhdelld. Pdaosin joukkoliikenteen pa-
rantaminen tapahtuu kuitenkin nykyisten linjojen vuorovaleja
tihentamalla. Taksiasema sijaitsee Veturiaukion reunassa.

Taksiasema sijaitsee Veturiaukiolla aseman pohjoispuolella.



5.12.2 Kdvely ja pyordily

Yleisin tapa saapua asemalle on kavely, jota kayttda noin puolet
junien matkustajista. Kavelyn merkittavimmat saapumissuunnat
on merkitty karttaan punaisella. Aseman ymparistosta kavelldan
myos lapi ja sille tyypillisimmat reitit ovat eteldinen Sampolan
alikulku ja Asemansilta.

Toiseksi yleisin saapumistapa on pyoraily, jota kayttaa lahes nel-
jannes junamatkustajista. Pyorailylle kausivaihtelu on tyypillista.
Lumiseen aikaan pyorailyn osuus laskee noin 40 %:iin keskimaa-
raisesta tasosta ja se korvautuu kaikilla muilla kulkutavoilla. Py6-
railyn yleisimmat saapumisreitit ovat samat kuin kavelylla.

Alueen lapi kulkevaa pyorailyd tapahtuu erityisesti eteldisen
Sampolan tunnelin ja Asemansillan kautta (sininen viiva). Lisdksi
eteld-pohjoissuuntaista liikennetta kulkee alueen lapi, mutta se
jakautuu erilaisille reiteille (oranssi katkoviiva), koska sille ei ny-
kytilanteessa ole yksittaista sujuvaa yhteytta.

5.12.3 Pyérépysdkointi

Pyorapysakodintipaikkoja nykyiselldadn on maarallisesti riittavasti,
noin tuhat pyérapaikkaa, mutta niiden sijainti on asemalle saa-
pumisen kannalta huono tai liian etdalla raiteista, jolloin pyorille
tarkoitettuja pysakointialueita ei kdyteta. Vaarana syrjdan sijoi-
tetuissa pyordpaikoissa ovat varkaudet seka pyoriin kohdistuva
ilkivalta. Lisaksi pysdkointia tapahtuu pyoratelineiden ulkopuo-
lella.

Yleiskaavassa madritelldadan pyordapaikkanormeiksi asumiselle
1pp/50 kem2, liike- ja toimitiloille 1pp/100 kem?2 ja marketeille
1pp/300 kem?2.

Kavelyn saapumissuunnat asemalle. Vihreat ympyrat
kuvaavat alikulkuja radan alitse. Keltainen ympyra kuvaa
Asemansillan alikulkua. Karttaldhde: Keravan karttapalve-
lu. Kuva: Erkki Vahatérma/Sannalahti.

Pyorailyn saapumissuunnat asemalle (sininen viiva) Lisaksi
eteld-pohjoissuuntaista liikennetta kulkee alueen lapi, mutta
se jakautuu erilaisille reiteille (oranssi katkoviiva), koska sille ei
nykytilanteessa ole yksittdistd sujuvaa yhteytta. Karttalahde:
Keravan karttapalvelu. Kuva: Erkki Vahtorma/Sanna lahti.
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.",/

—! . Aseman pyorapaikoitus
(1150 kpl)

- | @ Muupyérapaikoitus

.. W W " Kauppakaaren alueen

H pydrépaikoitus (350 kpl,

joista 50 kpl irtotelineita) Kuvaldhde: Keravan liikennejérjestelma-
suunnitelma 2035, Sito, liite 8, 5.32.
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My6s henkildautoilu on tarkea tapa saapua asemalle ja silla on &
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oy .. . . . AN <
van keskustaan. Henkildautolla mahdollisia radan ylityspaikkoja @9‘}%;\/%
< :

ovat pohjoinen alikulku Junailijankadulla, eteldassd Asemansilta L\
tai suunnittelualuetta eteldampana sijaitseva Sibeliuksentien ali- T\
tus. Erityisesti idasta Porvoonkadulta saapuva liikenne (oranssi)
kayttaa Asemansiltaa ja jatkaa joko Asemantieta eteldan tai poh-

joiseen Keravan keskustaan. Vastaavasti pohjoisesti Kurkelanka- = &

. . . . o 5 arp e
tua saapuva lilkenne (vihred) kulkee alueen lapi Paasikivenkatua ] ,~:¢a".‘}‘42‘§p§>_
. . . e e . . . . . ' o (o7
ja Asemantieta eteldan tai Asemansillalle. Lisdksi Asemansillan e W p 7%

kautta kulkee keskustan ldpiajoliikennettd (sininen). Saattolii-

. . . Ajoreitit keskustassa: Oranssilla
kenteelle on varattu Asemanaukiolta noin 15 autopaikkaa. X

P, merkityt saapuvat Porvoonka-
<1 dulta pain. Siniselld merkktty

. K reitti kuvaa keskustan lapiajolii-
/Sé kennettd. Vihrea reitti saapuu
AN irkko. ", pohjoisesta Paasikivenkatua

' »%%e | pitkin keskustaan. Karttaldhde:
< ’%-,_\} Keravan karttapalvelu. Kuva:
pinki 5 @ Erkki Vahatorma.

Vaikka liityntapysakoijien osuus junamatkustajista on vain muu-
tamia prosentteja, silla on suuri merkitys niille alueille, joilta ei %
voida tarjota hyvaa joukkoliikenneyhteyttd asemalle. Nykyisen Q%
asemalla on noin 600 liityntdapysakointiin soveltuvaa paikkaa. \\;
Osaa paikoista kdytetadn myods muuhun pysakointiin. Nykyisin A o~
liityntapysakointi on maantasossa pysakointikentilla. Liityntapy- v
sakoinnille luontaista on, ettd sen kysynti ajoittuu vahvasti kello Yo\ oN {;’.’3(
7-17 valille. S NS4 :

Keskustan alueella myos asiointipysakointida on viereisen kaa-
vion mukaan. Lisaksi keskustan alueella on kadunvarsipysakain- - 7
tid (kuva s.37). Asukkaiden pysakointi sijoittuu asuinrakennus- (Pt S #p
ten tonteille. ey o

Suurimmat ymparistohairiot alueella ovat liikenteen aiheutta-

§ ¢ 3 N ~@ afn _>
mat melu, tarina ja paastot. \X @e &Zo st ( : @b.

2h 8:18 (9-15)

Liikenteen keskidanitason (LAeq) vyohykkeet on esitetty kar- , T @’
toilla paivaajalle (klo 7-22) ja ydajalle (klo 22-7). Piivaajan oh- : == 288> B7sap, 5
. eayse se . . . . 4 = £ L - 4h - LP-alue, maantaso
jearvon 55 dB ylittdvd meluvybhyke on suurempi kuin yoajan ' [ | LPA-slve pysakointiaitos | Asiointipysakainti. Kuvaléhde:
ohjearvon 50 dB ylittdva meluvydhyke. _ LPA-alue, maantaso | Keravan liikennejérjestelma-
B .. alue, pysaksintilaitos suunnitelma 2035, Sito.
- muu alue, maantaso |_||te 8 521
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Kadunvarsipysakointi. Kuvalahde: Keravan liiken-
nejarjestelmasuunnitelma 2035, Sito.
Liite 8, 5.22.
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Lahde:_lImaso-opas.fi

Kerava sijaitsee Uudenmaan maakunnassa, missa Suomenlah-
den merellinen laheisyys vaikuttaa sddolosuhteisiin. Meren vai-
kutus on suurimmillaan aivan rannikolla Uudenmaan lounais-
osassa. Keravalle tultaessa meren vaikutus viahenee, mutta on
vield havaittavissa sisimaan olosuhteisiin verrattuna. Eroina on
pdaasiassa suuri vuotuinen sademaara, lumiolosuhteiden vaih-
televuus ja vahempi hellepdivien maara muuhun Suomeen ver-
rattuna.

Lampotilat

Vuotuinen keskilampatila on n. 5 astetta (C). Vuoden keskimaa-
rainen ylin lampotila on 9 astetta ja alin 0,4 astetta.

Kylminta on helmikuussa, jolloin keskilampdtila on n. -7 astetta
(C). Keskimaarainen ylin lampdtila on tuolloin -3 astetta (C) ja
alin -10 astetta (C).

Lampimintd on heinakuussa, keskilampaotila on silloin 17 astetta
(C) . Heindkuussa lampo kohoaa keskimaarin korkeimmillaan 22
asteeseen (C) ja alimmillaan 11 asteeseen (C).

Syksy saapuu keskimdarin syyskuun puolivalissa. Talvi alkaa
suunnilleen marraskuun puolivalin tienoilla. Toisinaan talven
tulo venyy tammikuuhun saakka. Kevat koittaa huhtikuun alus-
sa. Kesa alkaa toukokuun puolivélin jalkeen.

e Sademaara: Vuotuinen sademaara on nykyisin n. 660 mm.

¢ Lumiolosuhteet: Meren ldheisyys (n. 30 km) tekee lumiolo-
suhteista vaihtelevia.

e Tuulisuus: Paatuulensuunta on lounaasta.
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Kauppakaari kesalla.
Kuva: 2011. Lauri Rahikainen.

Kauppakaari talvella.
Kuva: 2012. Lauri Rahikainen.


https://ilmasto-opas.fi/fi/ilmastonmuutos/suomen-muuttuva-ilmasto/-/artikkeli/08848977-fd1a-4e85-8389-7ecf3ca7de7d/uusimaa-merellisen-ilmaston-maakunta.html

Lahde:https://ilmasto-opas.fi/fi/ilmastonmuutos/suo-
men-muuttuva-ilmasto

Kasvukauden ja lampotilan muutos

IImastonmuutoksen myota kasvukaudet pitenevat Suomessa
tallda vuosisadalla noin 1-2 kuukaudella kasvihuonekaasujen
paastoista riippuen. Se tuo Etela-Suomeen nykyista Puolaa tai
Ita-Saksaa vastaavat [dmpdolot. Jos pddstdja saadaan maailman-
laajuisesti vahennettyd melko pieniksi, ilmasto lampenisi siltikin
niin paljon, ettad lampdotilat nousevat.

Sademaaran lisdantyminen

Sademaadrat todenndkdisesti kasvavat ja rankkasateet voimistu-
vat tulevaisuudessa kaikkina vuodenaikoina.

Sademaarat kasvavat suhteellisesti eniten talvella. Vuosisadan
lopulle tultaessa talvella sataa, skenaariosta riippuen, noin 7-30
prosenttia enemman kuin jaksolla 1981-2010. Lisdksi talviset
sadepadivat yleistyvat, eli sadetta saadaan eri olomuodoissaan
entista useampana paivana. Myos pisimmat sateettomat pou-
tajaksot lyhenevdt hieman. Talven kokonaissademaérd on silti
jatkossakin pienempi kuin kesan.

Kovimmat sateet myos voimistuvat suhteellisesti eniten talvisin.
Suurin osa rankkasateista saadaan kuitenkin jatkossakin kesalla.

Lumipeitteen ja lumisten paivien vaheneminen

Koska lampdtilat kohoavat, niin entista suurempi osa talven sa-
teista saadaan tulevaisuudessa vetena. Yleistyvat suojasdat su-
lattavat lumia.

Eteld-Suomessa lumiset pdivat voivat vahentyd sadan vuoden
aikana vajaaseen puoleen. Lumipeitteen keskimaardinen massa
pienenisi vielakin enemman, 80 - 90 %.

Sademaaran kasvu ja lumiolosuhteiden muuttuminen vaikutta-
vat alueen hulevesien maaraan tulevaisuudessa.
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Asemanseudun suunnittelu ldhtee liikennevirroista: kavely, jul-
kinen liikenne, pyoraily ja autoliikenne. Kilpailuehdotusten on
rakennuttava ilmastoviisaan suunnittelun perustalle. Aseman-
seutu on korkean rakentamisen paikka. Maantasoisten pysa-
kointikenttien aika on ohi. Tilalle rakennetaan monimuotoisesti
rakentamista, asumista, liiketilaa kivijalkoihin, palveluita, vihre-
aa viihtyisyytta seka pysakointia tata kaikkea palvelemaan. Ke-
ravan asemanseudulle liityntapysakoinnin onnistuneet jarjeste-
lyt ovat erityisen tarkeitd. Rakentamisen tulee ottaa huomioon
kulttuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas
ymparisto.

Ratkaisujen tulee mahdollistaa joukkoliikenteen sujuva kaytto
ja vahentaa riippuvuutta henkildautoilusta. Asiointi- ja liitynta-
pysakoinnin ratkaisujen tulee olla toimivia. Liikkkumisen kannal-
ta kdvely-ympariston suunnitteleminen on tarkeinta.

Asemantien linjausta Aurinkomaen kohdalla voi pohtia uudel-
leen.

Lilkkenneyhteydet Asemansiltaa ja Porvoonkatua pitkin Asun-
tomessut 2024 alueelle ovat tarkeat. Tulevaisuudessa keskus-
tan alue laajenee myo6s pohjoiseen ns. Tukon alueelle Keravan
yleiskaava 2035 mukaisesti (yleiskaavamerkinta C-3). My0s sita
kautta tulee olemaan yhteyksida Asuntomessut 2024 alueelta
Keskustan asemalle.

Saattoliikennepaikkoja aseman edessa on oltava vahintaan 15.
Saattoliikenteen suurin kysynta on iltapaivalla, kun saapuvia ju-
nien odotellaan, jolloin paikkojen ei tarvitse sijaita keskeisesti.

Saattoliikenteen suunnittelussa on huomioitava, ettd autolla on
paastdvda myos asemalaiturin valittdmaan laheisyyteen. Tahan
tarpeeseen riittda noin kaksi autopaikkaa.

Myobs itdpuolelle on hyvda huomioida saattoliikenteen mahdolli-
suus.

Liikenteellisesti uudet rakentamisen alueet liittyvat olemassa
oleviin katuihin. Kavely- ja pyordily-yhteyksien tulee liittyd kes-
kustan kdvelyalueelle (tarkastelualue) sujuvasti ja turvallisesti ja
tukea Kappakaaren kaupallista eldvyytta ja toimivuutta.

Heikkilanmaen museoalueen (tarkastelualue) kayton suunnitte-
lu on kdynnissa. Alueen luonnetta halutaan parantaa virkistys-
kayton kannalta sekd museon toimintojen aktivoimiseksi. Yhtey-
det myos Heikkilanmaelle tulee tehda miellyttaviksi ja sujuviksi.

Aseman ymparistossa tapahtuu paljon vaihtoa junien ja bussien
valilla, joten bussiterminaalin tulee sijaita Iahelld asemalaiturei-
ta.

Keravan aseman bussililkenteen toimivuus edellyttaa vahintaan
neljaa lapi ajettavaa laituria. Jos laitureista poistuminen edellyt-
taa peruuttamista, tulee niita olla vahintaan kuusi. Lisaksi tarvi-
taan erillinen poistumislaituri seka odotustila kolmelle linja-au-
tolle.

Taksiasemalle tulee ehdottaa uutta sijaintia, mutta sen taytyy
olla edelleen aseman lahella. Sijainnin tulee olla sellainen, etta
se on vaivattomasti havaittavissa asemalaitureilta. Liikenteelli-
sen palvelun lisaksi ymparivuorokauden toimiva taksipalvelu luo
alueelle sosiaalista kontrollia ja siten parantaa alueen turvalli-
suutta. Taksiaseman minimimitoitus on kymmenen autoa.



Liityntapysakointi ratkaistaan pysdkointitaloilla. Liityntapysa-
kdinnin maaraa tulee kasvattaa nykyisestda 600 paikasta kaik-
kiaan noin 1 200 paikkaan, josta 450 sijaitsee radan lansipuo-
lisessa pysakointilaitoksessa. Pysadkointilaitoksia voi suunnitella
yhteiskayttoisiksi sellaisten toimintojen kanssa, joiden pysakoin-
nin kysynta ajoittuu ensisijaisesti iltoihin-, 6ihin- ja viikonloppui-
hin.

Asuntojen pysakointipaikat sijaitsevat padosin tonteilla. Yleis-
kaavassa autopaikkamaéardys on lap/ 120kem?2. Vahaiseltd osin
voi ehdottaa maanalaista pysakdintia.

Suunnitelmissa kilpailijoiden halutaan kiinnittavan huomiota

e pyora- ja kdvelyreittien sujuvuuteen ja turvallisuuteen

e katoksellisten ja runkolukittavien pyorapaikkojen sijaintiin
asemalla

e pyora- ja kadvelyreittien sujuviin yhteyksiin Heikkilanmaelle
ja Aurinkomaelle sekd Kauppakaarelle

Ehdotuksiin radan ylittavista kevyen liikenteen silloista suhtau-
dutaan varauksella. On luultavaa, ettd niita ei tultaisi toteutta-
maan.

Yleiskaavassa maaritelldaan pyordapaikkanormeiksi asumiselle
1pp/50 kem2, liike- ja toimitiloille 1pp/100 kem?2 ja marketeille
1pp/300 kem?2. Pydrapysakdinnin tulee sijaita mahdollisimman
Iahelld asemaa ja junalaitureita helposti saavutettavalla paikalla.
Paikkojen tulee olla mitoitettu runkolukittaviksi pyorapaikoiksi.

Nakyma rautatieaseman parkkipaikkakentille. Kuva: 2021. Pekka Halme.

Radan itdpuolen pyorapysakointi.

Kuva: 2021. Sanna Lahti.
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Tulevaisuudessa Keravan asemanseutu on eldva ja yhtendinen
palveluiden, asumisen, joustavan tyonteon seka vapaa-ajanvie-
ton viihtyisa ymparisto, joka on houkutteleva ympari vuoden.
Alueelle tulee ehdottaa toimintoja, jotka tukevat keskustan ja
Kauppakaaren elavyytta ja lisddvat yhteisollisyytta ottaen huo-
mioon kaikki ikdluokat.

Alueelle sijoitetaan:

e asumista ja erityisesti etsitddn yhteisollisen asumisen rat-
kaisuja seka ratkaisuja, jotka tukevat asumisen elinkaarta

e elamyksellisid viherpihoja, jotka luovat hyvan mikroilmas-
ton ja auttavat osaltaan kaupungin hulevesien hallinnassa

e liiketiloja rakennusten kivijalkoihin

e asumista ja tydmatkaliikennetta tukevia palveluita

e tiloja, jotka mahdollistavat joustavan tydnteon

Alueelle ei ole taman hetken palveluverkkosuunnitelman mu-
kaan tarvetta koululle tai pdivakodille. Paivakotitoimintoja voi
kuitenkin ideoida radan itapuolen korttelirakenteeseen esimer-
kiksi erilaisilla hybridirakennuksilla.

Kilpailijat voivat ottaa kantaa asemakaavamuutos numero
2313:n viitesuunnitelmiin kaupunkikuvallisella tasolla toimin-
nallisen perusratkaisun sdilyessa ennallaan. Liityntdapysakointi
ja kaupallinen osuus suunnitelmasta toimii melumuurina, ja sen
sijoittumisen ja massoittelun tulee sailya ennallaan. Sen sijaan
esimerkiksi asuinkerrostalojen muodostamaa siluettia voi tavoi-
tellun kokonaiskerrosalan puitteissa tutkia, jos kilpailualueen
kokonaisratkaisun kannalta eduksi.
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Asemakaavamuutos 2313. Liite 11.

Massamalli asemakaavamuutosluonnos 2313 uudisrakentamisen viitesuunnitelmasta._Liite 11.
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Kaupunkikuvallisesti voi ottaa kantaa viitesuunnitelmaan myos
kaikkien (niin asumisen, liityntdpysakoinnin kuin kaupallisen ra-
kentamisen osalta) julkisivujen materiaali- ja vérivalinnoilla tai
aukotuksella esimerkiksi perspektiivikuvien kohdalla. Erityisesti
suunnittelussa tulee huomioida liittyminen vanhaan asemara-
kennukseen ja arvoymparistoon.. Viitesuunnitelma on esitetty
litteessa 11.

Kilpailualueella on huomioitava Pisara+:n ja Kerava-Nikkildradan
tulevaisuuden raidetarpeet.

Asumiseen ja muuhun rakentamiseen kdytettdava alue on nykyi-
sestd LR alueen itdreunasta n. 27 m lanteen. Ks. Liite 16.

Uudistuvan asemanseudun tulee ilmentaa elavalld, ihmislahei-
selld ja viihtyisalla arkkitehtonisella ilmeellddn Keravan strate-
gisia tavoitteita ilmastoviisaasta ja uusien ideoiden edellakavi-
jakaupungista.

Suunnittelualueelle toivotaan korkeaa rakentamista, kaupungin
sisadnkaynnin silhuetin vahvistamista ja uuden kaupunkimaisen
imagon luomista. Uusien kaupunkindkymien luomiseen tulee
kiinnittad huomiota.

Kilpailijoiden tulee luoda korkeatasoisia uusia julkisia kaupun-
kitiloja seka esittaa ratkaisuja olemassa olevien kaupunkitilojen
parantamiseen oleskelua, erilaisia kaupunkitapahtumia ja virkis-
taytymista varten.

Julkisten kaupunkitilojen tulee

[ ]

e ottaa huomioon kaikki ikdryhmat

¢ mahdollistaa esteeton liikkkuminen kaupungissa

¢ mahdollisuuksien mukaan olla kdytettavissa kaikkina vuo-
denaikoina.

Keravan asemalaituri ruuhka-aikaan. Kuvaldhde: 2004. Keravan Kaupunki.
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6.6 Viherymparistd

Kaupunkikeskustan katuvihredlld on suuri merkitys viihtyisyy-
den, paikallisen ilmaston ja kaupunkiekologian kannalta. Ke-
ravan viherkaavassa on linjattu, ettd keskustan katualueilla ja
puistoalueilla lisatdan luonnon monimuotoisuutta monipuolis-
tamalla istutettavien lajien maaraa ja tekemallda monilajisia is-
tutusryhmia. Kukkivien kasvien avulla luodaan viihtyisyytta ja
houkutellaan myos porridisia. Katuvihrean kehittamiselld voi-
daan samalla vaikuttaa myo6s hulevesien parempaan hallintaan
toteuttamalla rakenteita, jotka palvelevat seka katuvihrean eli-
noloja seka kasittelevat hulevesia heti niiden syntypaikassa. Kil-
pailuehdotuksissa tulee huomioida luonnon monimuotoisuus ja
pyrkid sen lisadmiseen. Alueelle ideoitaville viheralueille tulisi
osoittaa monipuolisia ja vaihtelevia viherympadristoja. Lapilan-
polun viherreittia Heikkilanmaelta Tapulipuiston kautta asemal-
le tulisi vahvistaa.

Asuinkortteleiden pihat tulee suunnitella yhteiséllista toimintaa
tukeviksi viherpihoiksi, jotka luovat hyvdan mikroilmaston ja aut-
tavat osaltaan kaupungin hulevesien hallinnassa. Kaupunkivilje-
lymahdollisuuksia voi myos edesauttaa.

6.7 Vaiheittaisuus

Asemanseudun uudistuminen tulee olemaan yli vuosikymmen-
ten kestdva prosessi. Vaiheistuksen suunnittelussa tulee huomi-
oida alueen nykyiset toiminta—~edellytykset koko rakentamisen
ajan. Suunnittelualueesta asemakaavamuutos numero 2313:n
alue on tarkoitus toteuttaa lahivuosina ensimmaisena liitynta-
pysakointihankkeeseen liittyvan MAL-sopimuksen mukaisesti.

Lapilanpolku johtaa Tapulikadulta Heikkilanmaelle ja Lapilan kaupunginosaan.
Kuva: 2021. Sanna Lahti.

Esimerkki vaiheittaisuuskaaviosta. Numero 1 on aloituskohta, joka rakennetaan lahivuosina.



Kilpailuehdotuksissa tulee huomioida taloudellinen, ekologinen
seka sosiaalinen ja kulttuurinen kestdvyys. Suunnitelman tulee
edistad kestavan kehityksen periaatteita ja luoda alueesta ilmas-
toystavallinen ja hiilineutraali. Suotavaa on hyddyntaa alueella
olevia kayttokelpoisia rakennuksia. Rakennusten uusiokaytolla
voidaan vahentda uudisrakentamisen tarvetta.

Keravalla on ollut puurakentamiseen liittynytta toimintaa ja teol-
lisuutta. Keravan aseman lahella sijaitsi aikoinaan puusepanteol-
lisuutta ja puumateriaali ndkyy esimerkiksi Keravan vaakunassa
lohenpyrstoliitoksena seka radan itdpuolella katujen nimistdssa.
Keravan vahvaa puurakentamisen traditiota tulee ideoida mo-
derniin puukaupunkihenkeen. Suunnitelmat hulevesien kasitte-
lysta tiiviilla kaupunkialueella on tarkeita, silla ilmastonmuutok-
sen myota sademaarat lisdaantyvat.

Ratkaisuissa haetaan

e uutta viherrakentamista, vihreda ja elavaa katutilaa

¢ hulevesien hallintaa kaupunkirakenteessa

e viihtyisien, vetovoimaisten kaupunkitilojen luomista

e taloudellisesti ja elinkaareltaan kestavid, toteutettavia rat-
kaisuja

Radan paalle rakentaminen ei ole taloudellisesti mahdollista ta-
man kilpailun vaiheittaisuuden (A-D) mukaisessa suunnittelussa.
Tulevaisuudessa radan paalle rakentaminen tulee kuitenkin olla
mahdollista.

Ndkyma Keravan rautatieasemasta ja keskustan tornitaloista. 2021. Pekka Halme.




Ympadristohairidista suurimmat ovat liikenteen melu ja liiken- A ey = l'.I_JU
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teen aiheuttama tarina. Meluntorjuntatarve koskee koko radan L Gl Sefite MITOITUS/
vartta. g | —— DIMENSIONING
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A= Asuminen/
Housing

L= Liiketilaa/
Commercial

Runkomelun ja tarindn kannalta rakennusten massoittelu ja
asuntojen sijoittelu mahdollisimman kauas radasta ja alkaen
vasta 2. tai 3. kerroksesta ovat tarpeellisia mutta samalla riitta-
via ratkaisuja tarinan ja runkomelun hallintaan.

facilities
- ) o ) o - A:55.000 - 65.000 m2
Liikkumisymparistot tulee suunnitella mahdollisimman esteet- YHTEENSA/ALL -1:9.500 - 11.500 m2
tomiksi ja turvallisiksi. Turvalliseksi koetun kaupunkitilan suun- TOGETHER:

- A: 55.000 - 65.000 m2
-1:9.500 - 11.500 m2

nittelussa on tarkeas, etta reitit ovat jatkuvia (eivat umpikujia),
osana arkisia yhteyksia. Yksityisen, puolijulkisen ja julkisen tilan
erottelun tulee olla selkedd. Rakennukset tulee sijoittaa vahin-
tdan 5 m (?) rata-alueesta vaaratilanteiden valttamiseksi.

Tavoitteelliset kerrosalat ja niiden jakautuminen kilpailualueella.

Meluntorjuntatarve alueella. Kuvaldhde: Kera-
van liikennejarjestelmasuunnitelma, Sito.
Liite 8.

Tavoitteena on suunnitella alueelle asumista n. 70 000 kem2 —
80000 kem?2, liiketilaa 15 000 kem2 — 17 000 kem2. Nama luvut
sisaltavat asemakaavamuutos 2313:n kerrosalat.
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Tapulipuiston leikkipuisto kilpailualueen itapuolella. Kuva: 2021. Sanna Lahti.



Asiakirjat tulee laatia suomen tai englannin kielella.

Asiakirjat tuotetaan pdf-muodossa. Kaikkien pdf-sivujen tulee
olla pystysuuntaisia Al-kokoisia (594 x 840 mm) ja tulostettavis-
sa ilmoitetussa mittakaavassa Al-kokoon.

Sivuja tulee olla ehdotuksessa 3 kpl alla ohjeen mukaisesti. Li-
saksi kilpailija voi halutessaan luovuttaa enintadn yhden ylimaa-
raisen sivun. (Yhteensa korkeintaan 4 sivua). Sivut, jotka ovat
ilmoitetussa mittakaavassa kooltaan muuta kuin kokoa A1, ei
oteta huomioon. Samoin ylimaaraiset sivut jatetdan huomiotta.

Sivut tulee merkitd numeroin, esim. 1/3. Tyélle on valittava nimi-
merkki, mika kirjoitetaan jokaiseen sivuun ja tiedostoon. Tiedos-
toista, myds niiden tunnisteista, on poistettava kaikki tekija- ja
henkilollisyystunnisteet.

Sivujen sisalto tulee jaotella seuraavasti:

e llmakuvaupotus annettuun ilmakuvaan (Liite 16)

e Ulkondkymakuva kilpailutydryhman valitsemasta kohdasta
maantasolta kadvelijan nakdkulmasta.

e Tarkeimmat ideat, keskeisimmat teemat ja aiheet kaavioina
tai taulukoina. Vapaa esitystapa, esim. Infografiikka.

e Kaavio vaiheittain toteuttamisen visioista vuosista 2030,
2040 ja 2050.

e Liikkumisen kaaviot: jalankulku ja pyorailyliikenteen ja auto-
liilkenteen kaaviot.

e Pysdkointikaaviot ja autopaikkojen maarat.

e Kaavio pyordpaikoista ja niiden maarasta

e Kaaviot esitetystd rakentamisen kokonaislaajuudesta (kem?2)
toiminnoittain eriteltyna.

e Tiivistelma selostuksesta, yksi A4 kokoinen arkki

Piirustuksesta tulee kdyda ilmi kilpailualueen rajat seka kau-
punkitilat, puistoalueet, aukiot ja tapahtuma-alueet, yksittaiset
rakennukset, toiminnallisuus; liikenneverkko, kulkuvaylat ja pai-
koitusalueet. Rakennusten varjostus 45 astetta lounaasta.

e Ulkondkymakuva kilpailutyéryhman valitsemasta kohdasta
maantasolta kavelijan nakokulmasta.

e Alueleikkaus, aluejulkisivu tai muunlainen havainnollinen
kuva, josta ilmenee rakentamisen suhde vanhaan asemara-
kennukseen.

Sivuille voi sijoittaa my6s muuta kilpailijan haluamaa esitysmate-
riaalia ehdotuksen ideoiden ja teemojen havainnollistamiseksi.

e Selostus toimitetaan erillisena, enintdan kolme A4-sivua ka-
sittdvana pdf- tiedostona, jossa selostetaan ratkaisun paa-
periaatteet, toiminnalliset ideat ja ratkaisut seka kerrosalat
ja auto- ja pyorapaikkojen maarat.

Piirustusten esitystapa ja muu palautettava materiaali

Kaikki kilpailuehdotuksen sivut toimitetaan yhtenda monisivui-
sena pdf-tiedostona. Kaikkien suunnitelmissa olevien tekstien
kielena tulee olla joko suomi tai englanti. Piirustusten on olta-
va julkaisukelpoisia ja tulostettavissa esitetyssa mittakaavassa
pystysuuntaisina Al-kokoisina plansseina seka lukukelpoisia pie-
nennettyna A3-kokoisiksi tulosteiksi.
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Kaikki kilpailuehdotuksen sivut toimitetaan yhtend monisivui-
sena pdf-tiedostona. Kaikkien suunnitelmissa olevien tekstien
kielena tulee olla joko suomi tai englanti. Piirustusten on oltava
julkaisukelpoisia ja tulostettavissa esitetyssa mittakaavassa pys-
tysuuntaisina Al-kokoisina plansseina seka lukukelpoisia pienen-
nettyna A3-kokoisiksi tulosteiksi.

Tiedostoista, myos tiedostojen tunnisteista, on poistettava kaikki
tekija- ja henkildllisyystunnisteet.

Kilpailu on salainen. Kilpailuehdotuksen jokainen asiakirja ja jo-
kainen sivu tai sivu on varustettava kilpailijan valitsemalla nimi-
merkilla. Myo6s tiedostojen nimista on kaytava ilmi ehdotuksen
nimimerkki. Kilpailuaineistosta ei saa kdyda ilmi muita tekijatie-
toja tai tunnisteita. Tekijatiedot ilmoitetaan ainoastaan ehdotuk-
sen sisdadnjaton yhteydessa palautettavassa erillisessa tiedostos-
sa, jonka tulee sisaltaa:

e ehdotuksen nimimerkki

¢ ehdotuksen laatineiden suunnittelijoiden nimet

e ehdotuksen tekijanoikeuden haltijat

e lisaksi ilmoitetaan yhteystiedot (yksi sahkdposti ja puhelin-
numero)

Kilpailuaika paattyy

Kilpailuehdotukset palautetaan sahkoisesti kilpailun verkkosivu-
jen Keravan uudistuva asemanseutu - kansainvalinen arkkiteh-
tuurikilpailu kautta. Kilpailuehdotuksen jattdminen tapahtuu
lataamalla kilpailuasiakirjat verkkosivuston ohjeiden mukaisesti
ennen kilpailuajan paattymista. Palautuksen yhteydessa anne-
taan ohjeistuksen mukaisesti myds ehdotuksen nimimerkki seka
tekijatiedot. Verkkosivu sulkeutuu maardpaivana annettuna
kellonaikana.

Mahdollisen teknisen hairidtilanteen sattuessa kaikki todistetta-
vasti ennen maardaikaa aloitetut kilpailutdiden palautukset hy-
vaksytaan mukaan kilpailuun.

Kilpailija saa onnistuneesta latauksesta kuittauksen koneelleen
ladattavana pdf-tiedostona (ei sahkopostitse).

Kilpailun jarjestdja hylkda ehdotukset, jotka on palautettu myo-
hassa. Lisaksi jarjestdja voi hylata ehdotukset, joissa on puutteita
tai jotka eivat tayta kilpailuohjelmassa esitettyja vaatimuksia.

Kilpailijan tulee huolehtia, ettd on varannut ehdotuksen lataami-
seen riittdvan ajan ennen maaraaikaa.



Kilpailua koskevat kysymykset on jatettdvd maanantaina
8.12.2021 kello 15 mennessa

Vastaukset kilpailukysymyksiin annetaan viimeistaan 21.12.2021.

Kilpailun ohjelma-asiakirjoihin kuuluvat tama kilpailuohjelma
liitteineen. Kilpailun jarjestdja varaa oikeuden taydentda kilpai-
luasiakirjoja 17.11.2021 asti. Mahdolliset taydennykset julkais-
taan kilpailun verkkosivuilla.

Mikali kilpailuasiakirjoissa ilmenee ristiriitaisia tietoja, pidetdan
kilpailuehdotuksen lahtdkohtana suomenkielistd kilpailuohjel-
maa. Kilpailun verkkosivuilta osoitteeseen Keravan uudistuva
asemanseutu - kansainvadlinen arkkitehtuurikilpailu on tdman
kilpailuohjelman liséksi ladattavissa seuraava kuva- ja liitemate-
riaali. (Liitteet ovat suomenkieliset):

Kilpailualueen pohjakartta ja kilpailualueen rajaus (dwg)
Viistoilmakuva ja kilpailualueen rajaus (pdf)
lImakuvia ja muita valokuvia alueesta (pdf)
Keskustan aluekehityskuva, kartta ja maardykset
Keravan hulevesiselvitys ja hulevesin hallinnan mallinnus
Keravan ekosysteemiselvitys
Maaperan korkokuva
Liikennejarjestelmasuunnitelma
Yleiskaava ja maaraykset
. Viherkaava
. Asemanseudun asemakaavamuutos 2313 ja viitesuunnitel-
man massamalli
12. Keravan rakennuskulttuurin inventointi ja kulttuuriymparis-
ton hoitosuunnitelma
13. Asemanseudun kaupallinen selvitys
14. Raidealueen varaus Pisara-rataa varten (dwg)
15. Asemanseudun rakennettu ymparisto
16. Kuva ilmakuvaupotusta varten
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Varsinaisen kilpailuaineiston lisdksi lisaad kartta-aineistoa muuta
karttatietoa on vapaasti nahtavilla kaupungin karttasivuilla Kera-
van karttapalvelu (arcgis.com)

Kilpailusta kiinnostuneille jarjestetdan kaikille avoin kilpailuwe-
binaari 22.11.2022 kello 9.30-12.00 Teams-ymparistossa.

Webinaarin ohjelma seka ilmoittautumislinkki webinaariin 16y-
tyvat kilpailun sivuilta. Kilpailuwebinaarissa on mahdollista esit-
taa kilpailun jarjestajalle kysymyksia. Kilpailuwebinaari esitykset
seka kilpailuwebinaarissa esitetyt kysymykset ja niihin annetta-
vat vastaukset julkaistaan kilpailun verkkosivuilla.

Kilpailijoilla on kilpailun aikana mahdollisuus esittdaa kysymyksia
kilpailun jarjestdjille seka pyytaa ohjelmaa koskevia selvityksia ja
lisatietoja. Kysymykset esitetddn anonyymisti kilpailun verkkosi-
vujen kautta 8.12.2021 kello 24:00 mennessa. Kaikki kysymyk-
set ja vastaukset kysymyksiin julkaistaan kilpailun verkkosivuilla
suomeksi ja englanniksi viimeistdaan 21.12.2021.

Kilpailuehdotukset asetetaan esille kilpailun verkkosivuille Ke-
ravan uudistuva asemanseutu - kansainvalinen arkkitehtuurikil-
pailu - Keravan Kaupunki maalis-huhtikuussa 2022. Yleis6lld on
mahdollisuus kommentoida kilpailutéita sivujen kautta kahden
viikon ajan. Palkintolautakunta tutkii yleison palautteet, mutta
ei ole sidottu palautteiden tulokseen.
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8.5 Kilpailun ratkaiseminen, tulosten julkistaminen
ja naytteillepano

Kilpailun ratkaisusta annetaan valittomasti tieto palkittujen ja
lunastettujen ehdotusten tekijoille. Kilpailun tulos julkistetaan
erikseen jdrjestettavassa julkistamistilaisuudessa, jonka ajan-
kohdasta ilmoitetaan kilpailun verkkosivuilla. Kilpailun tulos ja
arvostelupoytakirja julkaistaan kilpailun verkkosivuilla julkista-
mistilaisuuden jalkeen. Lisdksi kilpailun tulos julkistetaan SAFAn
verkkosivuilla www.safa.fi ja Arkkitehtiuutisia -lehdessa seka
myohemmin Arkkitehti-lehden kilpailuliitteessa.

Kilpailun ratkaisun jalkeen kaikki kilpailuehdotukset ovat julkisia,
samoin kilpailussa palkittujen ja lunastettujen téiden nimimerkit
ja tekijoiden nimet. Kilpailun ratkettua kilpailuty6t seka arvoste-
lupdytakirja ovat nahtavilla kilpailun verkkosivuilla sekd erikseen
ilmoitettavassa paikassa kahden viikon ajan jarjestajan toimesta.

8.6 Jatkotoimenpiteet kilpailun seurauksena

Palkintolautakunta antaa suosituksensa jatkosuunnittelusta kil-
pailun tuloksen perusteella. Kilpailun tuloksia hyddynnetadan so-
veltuvassa maarin asemakaavamuutoksia laadittaessa. Kilpailun
tulos ei valttamatta johda jatkotoimeksiantoon.

Kilpailun jarjestdja tulee neuvottelemaan mahdollisesta jatko-
toimeksiannosta kilpailun voittajaehdotuksen/-ehdotuksien
laatijoiden kanssa. Hankintalain mukaisesti mahdollinen jatko-
toimeksianto tilataan voittajalta tai jos voittajia on useita, kaikki
voittajat kutsutaan neuvotteluun.

Mahdollisessa jatkotoimeksiannossa tilaajaosapuolena voivat
olla kaupungin lisdksi myos muut alueen kehittdmiseen osallis-
tuvat tahot. Rakennussuunnittelu ei kuulu jatkotoimeksiantojen
sisaltoon.
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Nakyma Paasikiven aukion rakennusten valista kohden keskustan kerrostaloja.
Kuva: 2021. Sanna Lahti.
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8.7 Kilpailuehdotusten kdyttooikeus

Palkittujen ja lunastettujen kilpailuehdotusten omistusoikeus
siirtyy kilpailun jarjestajalle (Keravan kaupunki). Ehdotusten te-
kijanoikeus jaa kilpailuehdotusten tekijoille. Kilpailun jarjestajal-
Ia ja SAFAlla on oikeus asettaa naytteille ja julkaista palkittujen
ja lunastettujen ehdotusten materiaaleja korvauksetta seka luo-
vuttaa kilpailuehdotusten aineistoa tutkimus- ja julkaisukdyt-
toon ilman korvausta. Kilpailun jarjestdjalla ja jatkosuunnittelun
tekijoilla on oikeus kayttaa voittanutta ehdotusta seka muiden
palkittujen tai lunastettujen kilpailuehdotuksien aiheita ja ideoi-
ta alueen kehittdmisessa, asemakaavan laatimisessa seka alueen
muussa suunnittelussa tekijanoikeuslain puitteissa.

8.8 Kilpailun kieli

Kilpailukielet ovat suomi ja englanti. Kaikki kilpailuaineisto on
saatavissa suomenkielisena. Kilpailuohjelma on ovat saatavissa
englanninkielisind, padosa kartta-aineistosta ja liiteaineistos-
ta on vain suomenkielisend. Mikali eri versioissa on ristiriitoja,
noudatetaan suomenkielista aineistoa. Kilpailua koskevat kysy-
mykset voi esittdd suomeksi tai englanniksi. Vastaukset kaikkiin
kysymyksiin annetaan suomeksi ja englanniksi. Kilpailuehdotus
tulee laatia suomen tai englanninkielella.

https://www.kerava.fi/palvelut/kaavoitus/keravan-uudistuva-asemanseutu-kansainvalinen-arkkitehtuurikilpailu

Kirsikkapuiden variloistoa kilpailualueen itapuolella.
Kuvaldhde: 2015 Keravan Kaupunki.
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