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1 Kilpailukutsu

11 KILPAILUN JARJESTAJA JA LUONNE

Kilpailun jdrjesti Keravan kaupunki Yhdessd Suomen Arkkitehtiliitto ry:n (SAFA) ja
Suomen Maisema-arkkitehtiliitto ry (MARK) kanssa. Kilpailu oli yleinen kansainvalinen
ideakilpailu.

O Asema/Railwaystation

——— Kilpailualue/Competition Area

Kilpailualue. llimakuva: Keravan kaupunki, 2020.

1.2 KILPAILUN TARKOITUS

Keravan asemanseudun ideakilpailulla haluttiin luoda aseman ldheisyyteen uutta
vetovoimaista, viihtyisad ja toimivaa asuinympadristod, liiketilaa kivijalkoihin sekd moni-
puolisia toiminnan paikkoja. Kavelyn ja pyordilyn asemaa likkumistapana haluttiin
tukea ja vahvistaa. Erityisesti liityntapysakoinnin tuleviin tarpeisiin etsittiin ratkaisua.
Pysakaintilaitosten sijoittelulla haluttiin tukea tyomatkalikennettd sekd keskustan,
erityisesti kavelykatu Kauppakaaren toimintoja.

Suunnitelmien avulla pyrittiin havainnollistamaan alueen uudis- ja tdydentamisraken-
tamista, rakennuskannan uutta kayttod, julkisten ulkotilojen seka liikenne- ja pysa-
kointialueiden jérjestelyjd ja jasentelyd. Ratkaisuissa painotettiin kestavada elinkaarta
ja toteutuskelpoisuutta. Kilpailun avulla haettiin myds nakemyksia korkean rakenta-
misen ratkaisuista alueella. Erityisesti toivottiin mahdollisuuksia kaupunkimaiselle
puurakentamiselle.

Ideasuunnitelmien avulla tullaan paivittdmaan jatkossa Keravan keskustan
aluekehityskuvaa.
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1.3 OSALLISTUMISOIKEUS JA KILPAILUSTA ILMOITTAMINEN

Kilpailu oli avoinna kaikille Suomen ja muiden maiden kansalaisille ammattitaustasta
riippumatta.

Kilpailun palkintolautakunnan jasenet, asiantuntijat ja sihteeri seka ndiden yhtidkump-
panit ja lahiomaiset olivat esteellisid osallistumaan kilpailuun. Esteellisid olivat myos
kilpailuhankkeen valmisteluun tai siihen liittyvdan paatoksentekoon osallistuneet
henkilot, heidan yhtiokumppaninsa ja lahiomaisensa.

Kilpailu oli Suomen hankintalain mukainen suunnittelukilpailu. Kilpailusta julkaistiin
hankintailmoitus julkisten hankintojen ilmoituskanava Hilmassa.

Kilpailukutsu julkaistiin Keravan kaupungin verkkosivuilla, SAFA:n verkkosivujen kilpailu-
kalenterissa, SAFA:n jdsentiedotteessa ja Arkkitehtiuutisissa. Kilpailukutsua jaettiin myos
sahkoisen median kautta. Kilpailulla oli omat sivut Keravan verkkosivustolla.

14 PALKINNOT JA LUNASTUKSET

Kilpailussa jaettiin palkintoina ja lunastuksina yhteensd 85 000 euroa. Palkinnot paatet-
tiin jakaa kilpailuohjelmasta poiketen seuraavalla tavalla:

1. palkinto, ei jaeta

2. palkinto, & 21 666 euroa

3. palkinto, ei jaeta

Lunastukset 2 kpl, 4 10000 euroa

Palkinnot maksettiin SAFA:n kautta.
Palkintojen lisaksi palkintolautakunta paatti jakaa viisi kunniamainintaa.

15 PALKINTOLAUTAKUNTA JA ASIANTUNTIIAT

Palkintolautakuntaan kuuluivat Keravan kaupungin nimedmina jasenina:

Kirsi Rontu, kaupunginjohtaja, palkintolautakunnan puheenjohtaja
Pia Sjoroos, kaupunkisuunnittelujohtaja, arkkitehti SAFA

Kai Perhola, kiinteistokehityspaallikkd, VR

Erkki Kauranen, kaupunkikehitysjaoston puheenjohtaja

Palkintolautakuntaan kuuluivat Suomen Arkkitehtiliitto ry:n nimedmina
puolueettomina ammattijdsenina:

Vesa Humalisto, arkkitehti SAFA
Santtu Hyvarinen, arkkitehti SAFA

Palkintolautakuntaan kuului Suomen Maisema-arkkitehtiliitto ry:n nimedmana
puolueettomana ammattijasenena:

Katariina Peltola, maisema-arkkitehti MARK

Asiantuntijoina toimivat:

Erkki Vahatorma, kaupungininsindori, Keravan kaupunki
Tuomas Turpeinen, johtava kaavasuunnittelija, Keravan kaupunki
Arja Elovirta, museopalvelujohtaja, Keravan kaupunki

Samuli Isola, paikallishistorian asiantuntija, Kerava-seura

Nimettyjen asiantuntijoiden lisaksi palkintolautakunta oli oikeutettu kuulemaan muita
tarpeelliseksi katsomiaan asiantuntijoita. Asiantuntijat ja sihteeri eivat osallistuneet
kilpailutdiden arvosteluun.

Palkintolautakunnan sihteerind toimivat:

Sanna Lahti, kaava-arkkitehti, Keravan kaupunki
Erika Lantz, viestint&- ja vuorovaikutusasiantuntija, Sitowise
Satu Sarjala, arkkitehti, Sitowise

SAFAnN kilpailusaantdjen tarkoittamia ammattijdsenia olivat Pia Sjoroos, Vesa Humalisto,
Santtu Hyvdrinen ja Katariina Peltola.
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16 KILPAILUN SAANNOT JA KILPAILUOHJELMAN HYVAKSYMINEN

Kilpailu oli suunnitteluhankintana toteutettu julkinen hankinta. Kilpailussa noudatet-
tiin Suomen julkisia hankintoja koskevaa lainsaddantoa. Liséksi kilpailussa noudatet-
tiin kilpailuohjelmaa sekd Suomen Arkkitehtiliitto ry SAFA:n kilpailusaantsja. Kilpailuoh-
jelman hyvaksyivat kilpailun jarjestdjat, kilpailun palkintolautakunta, Suomen Arkkiteh-
tiliitto ry SAFA ja Suomen Maisema-arkkitehtiliitto ry MARK.

1.7 KILPAILUN OHJELMA-ASIAKIRJOJEN LUOVUTUS

Kilpailuohjelma ja muut ohjelma-asiakirjat olivat ladattavissa maksutta kilpailun verk-
kosivuilta. Kilpailijoita kehotettiin seuraamaan kilpailun verkkosivuja koko kilpailun
ajan. Kilpailun verkkosivuilla tiedotettiin kilpailuun liittyvista asioista myos kilpailuajan
kuluessa.

Kilpailijoilla oli oikeus kéyttaa kilpailuohjelmaa, ohjelman kartta- ja kuva-aineistoja seka
kilpailun verkkosivujen kautta ladattavissa olevaa kilpailuaineistoa ainoastaan kilpai-
luehdotuksen laatimiseen. Aineiston osittainenkin kdyttd muuhun tarkoitukseen oli
kielletty.

1.8 KILPAILUN KULKU

Kilpailukutsu ja -ohjelma julkaistiin maanantaina 15.11.2021.

Kilpailuseminaari pidettiin verkossa maanantaina 29.11.2021, klo 12.00-14.00. Kilpai-
luwebinaarissa oli mahdollista esittdd kysymyksia kilpailun jarjestajalle. Seminaarissa
kaytetty esitys sekd kysymykset vastauksineen julkaistiin kilpailun verkkosivuilla.

Kilpailun aikana oli mahdollista esittda kysymyksia jarjestdjdlle seka pyytdd ohjelmaa
koskevia selvityksid ja lisdtietoja. Kysymykset esitettiin anonyymisti kilpailun verkkosi-
vuston kautta. Kilpailua koskevat kysymykset oli jatettdva maanantaina 8.12.2021, klo
15.00 mennessa. Vastaukset kilpailua koskeviin kysymyksiin julkaistiin kilpailun verkko-
sivulla 22.12.2021.

Kilpailuehdotukset asetettiin esille kilpailun verkkosivuille kevaalla 2022. Yleisolld oli
mahdollisuus kommentoida kilpailutoita 23.2.-30.4.2022. Palkintolautakunta tutustui
yleisdn palautteeseen, mutta ei ollut kilpailuohjelman mukaan sidottu huomioimaan
palautetta arvostelussaan. Kommentteja jatettiin pddosin nettisivujen kautta ja niita tuli
yli 550 kappaletta. Kommenteissa kiinnitettiin huomiota mm. rakennusten ulkondkoon,
korkeuteen, materiaaleihin ja sijoitteluun, kaupunkiympaériston viihtyisyyteen, vehrey-
teen ja vidljyyteen, ndkymiin, kulkureitteihin, huolto- ja ylldpitoasioihin sekd suunnitel-
mien yleiseen mielikuvituksellisuuteen. Kommentteja oli eri ehdotusten puolesta ja
vastaan hyvinkin laajasti.

Kilpailuaika pdattyi 15.2.2022 klo 15.00, jolloin my6s ehdotusteen sisddnjattd umpeutui.
Tuomaroinnit jarjestettiin 17.2, 3.3, 10.3, 17.3, 283, 54. ja 16.5.

Kilpailun tulokset ja arvostelupoytdkirja julkaistiin 20.6.2022.

19 KILPAILIJOIDEN VALINTA

Kilpailuun hyvaksyttiin 46 kilpailutyota. Osassa toista oli kilpailuohjelmassa esitettyjen
laadintaohjeiden mukaan puutteita. Tuomaristo padatti kuitenkin hyvaksya tydt mukaan
kilpailuun puutteista huolimatta.

Yksi tyd hylattiin, silld se toimitettiin paperiversiona.
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2 Kilpailun tavoitteet

Kilpailulla haettiin ideoita ja ratkaisuja aseman seudun kehitykselle. Uudistuvan Keravan
asemanseudun haluttiin tarjoavan tulevaisuudessa monimuotoista asumista joukko-
likenteen solmukohdassa. Uudistuvan alueen kivijaloissa kukoistaisivat uuden ajan
palvelut ja tiiviissa rakenteessa olisi kekseliditd urbaanin vihredn ratkaisuja rakennuk-
sissa, pihailla, puistoissa ja aukioilla. Kavely ja pyoraily alueen sisalla olisi sujuvaa ja yhte-
ydet ymparistoon laadukkaat. Kehittyvdssa kaupunkikuvassa kunnioitettaisiin historiaa
ja kaupungin uudistuva imago vahvistuisi.

21 ARVOKAS YMPARISTO

Ensimmaisend tavoitteena oli, ettd vanha ja uusi kehittyisivat Keravan asemanseu-
dulla rohkeasti kdsikddessa. Alueella on valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd
(RKY), Keravan rautatieasema. Aurinkoméen ja Asemanaukion alueilla on myds muita
vanhoja arvokkaita rakennuksia, joita tulisi RKY-alueen ohella kunnioittaa uudistuvan
asemanseudun suunnittelussa. Laadukkaat yhteydet uudistuvalta asemanseudulta
koilliseen, arvokkaalle Heikkilinmaden museoalueelle seka kavelykeskustaan Kauppa-
kaarelle ovat tarkeita alueen kehityksen kannalta.

2.2 LIKKUMINEN JA LITYNTAPYSAKOINTI

Toisena tavoitteena oli toimivien liityntdpysdkointiratkaisujen kehittdminen maanpaal-
lisiin pysakaintilaitoksin. Aseman tulisi olla hyvin saavutettavissa joka suunnasta myos
pydrdlld ja kavellen. Suunnittelussa tulisi huomioida Keravan rooli osana padkaupunki-
seudun tyossakdyntialuetta sekd Keravan rooli seudullisena liikenteen solmukohtana.

2.3 MONIMUQOTOINEN ASEMA

Kolmantena tavoitteena oli, ettd asemanseutu tarjoaisi tulevaisuudessa kodin monelle
vanhalle ja uudelle keravalaiselle. Tavoitteena olisi rakentaa monimuotoista asunto-
tuotantoa, mikd mahdollistaa asumisen kaikille ikdryhmille, kaikenkokoisille perheille,
sinkuille ja erilaisille eldmantyyleille.

24 VAIHEITTAINEN RAKENTAMINEN

Tavoitteena olisi [6ytda visio asemanseudun itd- ja lansipuolen kehittdmiseksi pitkalld,
noin 20-30 vuoden tahtdimelld. Kehitys tulee tapahtumaan vaiheittain, alkaen lansi-
puolelta, nykyisen keskustan puoleiselta osuudelta.

2.5 KESTAVAN KEHITYKSEN TAVOITTEET

Kokonaistavoitteena oli kehittda Keravaa ekologisesti kestavdlld tavalla. llmastovii-
saiden eldmdantapavalintojen, kestavan liikkumisen, turvallisen seka viihtyisan elin- ja
toimintaympadriston edistdminen olivat etusijalla.

Kestavan kehityksen tavoitteita alueen kehityksessa olivat sosiaalinen kestavyys,
yhdenmukaisuus, esteettomyys, yhteiskunnan muuttuviin tarpeisiin varautuminen,
palvelujen saavutettavuus kestavilld tavalla, rakennetun kulttuuriympdriston huomi-
oiminen, luonnon monimuotoisuuden edistdminen, hiilijalanjdlien minimointi ja
hulevesiratkaisut.

2.6 KERROSALAT

Tavoitteena oli suunnitella alueelle yleiskaavan mitoitusohjausta tulkiten asumista noin
70 000 k-m?—80 000 k-m? ja liiketilaa noin 15 000 k-m?2- 17 000 k-m?.
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3 Suunnitteluohjeet

Kilpailuohjelmassa mdariteltiin suunnitteluohjeet seuraavanlaisesti.

3.1 UUDISTUVAN ASEMANSEUDUN KOKONAISUUS

Asemanseudun suunnittelun toivottiin ldhtevan liikennevirroista: kavely, julkinen
likenne, pyordily ja autoliikenne. Kilpailuehdotusten edellytettiin rakentuvan ilmasto-
viisaan suunnittelun perustalle. Asemanseutua tulisi tarkastella korkean rakentamisen
paikkana. Maatasoisten pysakdintikenttien ajan nahtiin Keravalla olevan ohi, ja tilalle
toivottiin rakentuvat monimuotoista asumista, liketiloja, palveluita, vihreda viihtyi-
syyttad seka pysdkointia. Liityntdpysakoinnin jarjestelyjen painotettiin olevan avainase-
massa alueen kehityksen kannalta. Rakentamisessa haluttiin my&s huomioitavan kult-
tuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas ymparisto.

3.2 LIIKENTEEN RATKAISUT

Liilkenneratkaisujen edellytettiin mahdollistavan joukkolikenteen sujuva kaytto ja
vdhentdmaan riippuvuutta yksityisautoilusta. Asiointi- ja liityntdpysakoinnin ratkai-
sujen tulisi olla toimivia. laadukkaan kavely-ympadristdn suunnittelemista painotettiin
vahvasti.

Suunnitteluohjeissa todettiin, ettd Asemantien linjausta Aurinkomden kohdalla voi
pohtia uudelleen. Liikenneyhteyksid Asemansiltaa ja Porvoonkatua pitkin Asunto-
messut 2024 -alueelle painotettiin tarkeina.

Suunnitteluohjeiden mukaan saattoliikennepaikkoja aseman edessa olisi oltava vahin-
tdan 15. Saattoliikenteen suunnittelussa tulisi huomioida, etta autolla on padstava myos
asemalaiturin valittotmaan Idheisyyteen. Tahan tarpeeseen mainittiin riittdvan noin
kaksi autopaikkaa. Suunnitteluohjeessa todettiin, ettd myds radan itdpuolella olisi hyva
huomioida saattoliikenteen mahdollisuus.

Suunnitteluohjeiden mukaan likenteellisesti uusien rakentamisen alueiden tulisi liittya
olemassa oleviin katuihin. Kavely- ja pyoraily-yhteyksien tulisi liittya keskustan kavely-
alueelle sujuvasti ja turvallisesti, tukien Kauppakaaren eldvyytta ja toimivuutta.

Suunnitteluohjeessa nostettiin myos esiin, etta Heikkilinmaen museoalueen kayton
suunnittelu on kdynnissa. Alueen luonnetta halutaan parantaa virkistyskdyton kannalta
sekd museon toimintojen aktivoimiseksi. Suunnitelmissa yhteydet myos Heikkildn-
maelle tulisi tehda miellyttaviksi ja sujuviksi.

Bussiterminaalin tulisi sijaita lahelld asemalaitureita. Keravan aseman bussiliikenteen
toimivuuden kerrottiin edellyttdvan vahintadn neljaa lapiajettavaa laituria. Jos laitu-
reista poistuminen edellyttdd peruuttamista, tulisi niitd olla vahintddn kuusi. Lisaksi
tarvitaan erillinen poistumislaituri seka odotustila kolmelle linja-autolle.

Suunnitteluohjeen mukaan taksiasemalle tulee ehdottaa uutta sijaintia, mutta sen
taytyisi olla edelleen aseman I&hella. Sijainnin tulisi olla sellainen, etta se on vaivatto-
masti havaittavissa asemalaitureilta. Taksiasernan minimimitoitus on kymmenen autoa.

3.3 PYSAKOINTIARJESTELYT

Liityntdpysakointi tuli suunnitteluohjeen mukaan ratkaista pysakéintitaloilla. Liityn-
tapysakodinnin maardd edellytettiin kasvatettavan nykyisestd 600 paikasta kaikkiaan
noin 1200 paikkaan. Naista 450 tulisi sijaita radan lansipuolisessa pysakdintilaitoksessa.
Suunnitteluohjeessa mainittiin ettd, pysakointilaitoksia voi suunnitella yhteiskayttoi-
siksi sellaisten toimintojen kanssa, joiden pysakoinnin kysynta ajoittuu ensisijaisesti
iltoihin, &ihin ja viikonloppuihin.

Asuntojen pysakointipaikkojen tulisi sijaita padosin tonteilla. Yleiskaavassa autopaikka-
madrdys on 1 ap/120k-m?. Suunnitteluohjeessa mainitaan kuitenkin, ettd maanalaista
pysakointid voi ehdottaa vahissa osin.
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34 KAVELY- JA PYORAILYOLOSUHTEET

Kilpailijoiden haluttiin kiinnittdvan huomiota pyora- ja kavelyreittien sujuvuuteen ja
turvallisuuteen, katoksellisten ja runkolukittavien pyorapaikkojen sijaintiin asemalla
sekd pyora- ja kavelyreittien sujuviin yhteyksiin Heikkilanmaelle, Aurinkomaelle ja
Kauppakaarelle. Ehdotuksiin radan ylittavista kevyen likkenteen silloista kerrottiin
suhtauduttavan varauksella. Yleiskaavassa madritellyt pyorapaikkanormit kerrottiin
kilpailuohjelmassa.

35 ASUNTOJA, PALVELUITA JATYOPAIKKOJA LIIKENTEEN
SOLMUKOHDASSA

Suunnitteluohjeessa painotettiin, ettd tulevaisuudessa Keravan asemanseudun
toivotaan olevan eldva ja yhtendinen palveluiden, asumisen, joustavan tydnteon ja
vapaa-ajanvieton viihtyisd ymparisto, joka on houkutteleva ympari vuoden. Alueelle
tulisi ehdottaa toimintoja, jotka tukevat keskustan ja Kauppakaaren eldvyytta ja lisddvat
yhteisollisyytta ottaen huomioon kaikki ikdluokat.

Suunnitteluohjeessa alueelle pyydettiin sijoittamaan:

asumista ja erityisesti etsitdan yhteisollisen asumisen ratkaisuja seka ratkaisuja,
jotka tukevat asumisen elinkaarta.

elamyksellisia viherpihoja, jotka luovat hyvan mikroilmaston ja auttavat osaltaan
kaupungin hulevesien hallinnassa

liiketiloja rakennusten kivijalkoihin
asumista ja tydmatkaliikennettd tukevia palveluita
tiloja, jotka mahdollistavat joustavan tydnteon

Alueelle ei ollut kilpailun ajankohtana palveluverkkosuunnitelman mukaan tarvetta
koululle tai péivakodille. Suunnitteluohjeessa todettiin kuitenkin ettd, paivakoti-
toimintoja voi ideoida radan itdpuolen korttelirakenteeseen esimerkiksi erilaisilla
hybridirakennuksilla.

3.6 SUUNNITTELUOHJEET ASEMAKAAVAN MUUTOS NUMERO 2313
KOHDALLA

Kilpailijoille annettiin mahdollisuus ottaa kantaa asemakaavamuutos numero 2313:n
viitesuunnitelmiin kaupunkikuvallisella tasolla toiminnallisen perusratkaisun sdilyessa
ennallaan. Esimerkiksi asuinkerrostalojen muodostamaa siluettia sai tavoitellun koko-
naiskerrosalan puitteissa tutkia. Kantaa sai ottaa myos viitesuunnitelman julkisivujen
materiaali- ja varivalintoihin ja aukotukseen kaupunkikuvallisesta nakdkulmasta.

Suunnitteluohjeen mukaan tuli huomioida uuden rakennuskannan liittyminen
vanhaan asemarakennukseen ja arvoymparistoon.

-~

Massamalli asemakaavamuutosluonnos 2313 uudisrakentamisen viitesuunnitelmasta.
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3./ SUUNNITTELUOHJEET RATAHANKKEIDEN HUOMIOIMISEKSI
RADAN ITAPUOLELLA

Suunnitteluohjeissa nostettiin esiin, ettd kilpailualueella tulee huomioitava Pisara +n
ja Kerava-Nikkild-radan tulevaisuuden raidetarpeet. Asumiseen ja muuhun rakenta-
miseen kdytettavan alueen kerrottiin olevan nykyisestd rautatiealueen (LR) itdreunasta
noin 27 metrid lanteen.

3.8 KAUPUNKIKUVA JA MAISEMA

Suunnitteluohjeessa korostettiin, ettd uudistuvan asemanseudun tulisi ilmentaa
elavalla, ihmislaheiselld ja viihtyisdlld arkkitehtonisella ilmeellddn Keravan strategisia
tavoitteita ilmastoviisaasta ja uusien ideoiden edelldkavijakaupungista.

Suunnittelualueelle toivottiin korkeaa rakentamista, kaupungin sisddnkaynnin silhuetin
vahvistamista ja uuden kaupunkimaisen imagon luomista. Uusien kaupunkindkymien
luomiseen tuli suunnitteluohjeen mukana myds kiinnittdd huomiota.

3.9 JULKISET KAUPUNKITILAT

Suunnitteluohjeessa mainittiin korkeatasoisten uusien julkisten kaupunkitilojen suun-
nittelu sekd olemassa olevien kaupunkitilojen parantaminen oleskelua ja virkistayty-
mista varten.

Kaupunkikeskustan katuvihredlld korostettiin olevan suuri merkitys viihtyisyydelle,
paikalliselle ilmastolle ja kaupunkiekologialle. Keravan viherkaavassa on linjattu, ettd
keskustan katualueilla ja puistoalueilla lisdtddn luonnon monimuotoisuutta monipuo-
listamalla istutettavien lajien maarada ja tekemalld monilajisia istutusryhmia. Katuvihredn
kehittdmiselld toivottiin haettavan ratkaisuja my©s parempaan hulevesien hallintaan.

Suunnitteluohjelmassa painotettiin luonnon monimuotoisuuden huomioimista.
Luonnon monimuotoisuutta kannustettiin myos lisddmaan suunnitteluratkaisuilla.
Alueelle ideoitaville viheralueille tuli suunnitteluohjeen mukaan osoittaa monipuolisia
ja vaihtelevia viherympdristoja. Lapilanpolun viherreittia Heikkildnmaelta Tapulipuiston
kautta asemalle tulisi vahvistaa.

Asuinkortteleiden pihat tulisi suunnitella yhteisollista toimintaa tukeviksi viherpihoiksi,
jotka luovat hyvén mikroilmaston ja auttavat osaltaan kaupungin hulevesien hallin-
nassa. Suunnitteluohjeissa nostettiin esiin myos kaupunkiviljelyn mahdollisuuksien
edesauttaminen.

3.0 VAIHEITTAISUUS

Vaiheistuksen suunnittelussa tuli suunnitteluohjeen mukaan huomioida alueen
nykyiset toimintaedellytykset koko rakentamisen ajan.

Vaiheittaisuuskaavio. Numero 1 on aloituskohta, joka rakennetaan Idhivuosina.

KERAVAN UUDISTUVA ASEMANSEUTU | ARVOSTELUPOYTAKIRJA
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311 KESTAVAN KEHITYKSEN ILMASTOVIISAS KAUPUNKI

Suunnitteluohjeen mukaan kilpailuehdotuksissa tuli huomioida taloudellinen, ekolo-
ginen, sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys. Suunnitelmien tuli edistaa kestavan kehi-
tyksen periaatteita ja luoda alueesta iimastoystavallinen ja hiilineutraali. Suunnitte-
luohjeessa kannustettiin kdyttamaan alueella olevia kdyttokelpoisia rakennuksia.

Keravan vahvaa puurakentamisen traditiota tuli suunnitteluohjeiden mukaan ideoida
moderniin puukaupunkihenkeen. Suunnitelmat hulevesien kasittelysta tiiviilla kaupun-
kiseudulla mainittiin tarkedng, silld iimastonmuutoksen myéta sademadrien arvioidaan
lisdéntyvan.

312 RADAN PAALLE RAKENTAMINEN

Radan paalle rakentamisen kerrottiin olevan taloudellisesti mahdotonta kilpailun
vaiheittaisuuden mukaisessa suunnittelussa. Tulevaisuudessa radan paélle rakenta-
misen tulisi kuitenkin olla mahdollista suunnitteluohjeen mukaan.

313 YMPARISTOHAIRIOIDEN HUOMIOIMINEN

Liikenteen aiheuttama melu ja tdrind mainittiin suunnitteluohjeissa suurimpina ympa-
ristohairidind. Meluntorjuntatarpeen korostettiin koskevan koko radan vartta.

314 ESTEETTOMYYS JA TURVALLISUUS

Suunnitteluohjeen mukaan liikkumisympadristot tuli suunnitella mahdollisimman
esteettdmiksi ja turvallisiksi. Yksityisen, julkisen ja puolijulkisen tilan jaottelun toivot-
tiin olevan selkeda. Rakennukset tuli suunnitteluohjeen mukaan sijoittaa véhintaan
5 metrin etdisyydelle rata-alueesta vaaratilanteiden valttamiseksi.
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4 Kilpailluehdotusten arvosteluperusteet

Palkintolautakunta asetti kilpailun ehdotuksille arvosteluperusteet. Arvostelussa kiinni-
tettiin huomiota siihen, ettd ehdotus on kilpailun tavoitteiden ja suunnitteluohjeiden
mukainen seka kokonaisndkemykseltddn vahva ja innovatiivinen. Erityisesti kiinnitettiin
huomiota arvoympadriston ja uudistuvan alueen tasokkaaseen yhteensovittamiseen,
lityntdpysakadinnin toimiviin ratkaisuihin, kavely- ja pydraolosuhteiden jarjestelyihin,
oivallisiin toiminnallisiin ratkaisuihin alueen itd- ja lansipuolella sekd vahvaan ndkemyk-
seen tulevaisuuden keravalaisesta asumista ja arkkitehtuurista. Arvostelussa kiinnitet-
tiin huomiota myds siihen, ettd ehdotus on kestavan kehityksen periaatteiden mukai-
sissa ratkaisuissa edelldkavija ja teknisesti, taloudellisesti sekd vaiheittain toteuttamis-
kelpoinen. Kilpailuehdotuksen kokonaisuutta ja ratkaisun toimivuutta pidettiin yksityis-
kohtien virheettdmyytta tarkedmpina.

llmakuva alueesta iddstd kuvattuna. Kuvaldhde: Keravan kaupunki 2020.
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5 Yleisarvostelu

51 YLEISTA

Kilpailualue antoi Keravan asemanseudun kehittdmiselle monipuolisia ja eri aihe-
piireihin jakautuvia ldhtdkohtia. Kilpailun tavoitteena oli antaa suuntaviivoja tarkedn
likenteellisen solmukohdan kehittymiselle viihtyisdksi ja urbaaniksi osaksi Keravan
keskustaa, jonka kaupunkikuvassa kunnioitetaan historiaa ja vahvistetaan kaupungin
uudistuvaa imagoa. Tehtdvana oli erilaisten ja toisiinsa lomittuvien osa-alueiden ratkai-
seminen ja sovittaminen onnistuneeksi ja monivivahteiseksi kokonaisuudeksi.

Saadut ehdotukset kuvastavat monipuolisesti ymparistoon liittyvid haasteita ja
toisaalta kohteen kiehtovuutta. Kilpailu kerésikin ilahduttavan maaran ehdotuksia,
joiden joukosta 16ytyy runsaasti kaupunkirakenteellisia, toiminnallisia ja muita kehi-
tyskelpoisia ideoita Keravan asemanseudun eri osa-alueiden ratkaisemiseksi. Onnis-
tuneimmissa suunnitelmissa oli ansiokkaasti hyddynnetty asemanseudun historiaa
yhdistdmalla sitd uutta luovaksi kokonaisuudeksi. Kilpailutyt tarjosivat mielenkiintoisia
tulkintoja ja reunaehtoja alueen jatkosuunnittelulle julkisen kaupunkitilan, liikenne-
verkkoratkaisun, rakentamistehokkuuden, viherrakentamisen sekd muiden kdytannon
saavutettavuuden osatekijdiden pohjalta.

Palkintoluokkaan nousivat ehdotukset, jotka ovat ansioituneet parhaiten eri osa-alu-
eilla kuten alueen luonteen ja tavoitellun imagon luomisessa, Keravan rautatieaseman
perinteiden ja ominaispiirteiden jatkamisessa, monipuolisen kaupunkirakenteen ja
toimintojen kehittdmisessd, laadukkaan julkisen tilan muodostamisessa, toimivassa
viherrakenteessa ja reitistdssa seka yhteyksien muodostamisessa ymparoiville virkis-
tysalueille ja keskustaa kohti. Niiden ominaisuuksia hyddyntdmalld alueesta on kehi-
tettdvissa tavoitteiden mukainen Keravan uudistuva asemanseutu, jossa vanha ja uusi
kehittyvat kdsi kddessa.

52 KAUPUNKIRAKENNE

Kilpailu osoitti, ettd aseman alueelle on mahdollista muodostaa hyvaa kaupunkira-
kennetta erilaisilla ratkaisuilla. Kilpailualue jakautuu ldhtdkohtaisesti erilaisiin kokonai-
suuksiin ja erityisesti rata jakaa alueen kahtia. Erilaiset osa-alueet oli luontevampaa

ratkaista huomioimalla ndiden erityispiirteet kuin pyrkimalla ratkaisemaan koko kilpai-
lualue yhdelld konseptilla. Konseptuaalinen jarkdhtdmattomyys osoittautui useissa
ehdotuksissa haasteelliseksi johtaen usein monotonisiin ratkaisuihin tai olemassa
olevan kaupunkirakenteen alisteiseen asemaan. Parhaat tyot olivat ratkaisseet koko
alueen tasapainoisena kokonaisuutena ja huomioineet eri osa-alueiden erityispiir-
teet. Ehdotusten parhaimmisto oli pystynyt muodostamaan luontevasti vaihtelevaa
kaupunkiympdristdd. Ratkaisuissa oli huomioitu mittakaavan vaihtelu sekd kiinnos-
tavat kaupunkindkymat. Kavely-ympariston monipuolisuus ja erilaisista kaupunkitiloista
syntyvat tilasarjat loivat miellyttavad, kutsuvaa ja toimivaa kaupunkirakennetta, joka
tarjoaa kaupungissa liikkuville ihmisille mahdollisuuden kokea ymparistddan useilla eri
aisteilla.

Ehdotusten enemmist oli ratkaissut kilpailualueen pistemdisten rakennusmassojen
ja kansipihojen erilaisilla variaatioilla. Erityisesti alueen itdpuolelle kilpailuehdotusten
enemmistd oli pyrkinyt muodostamaan selkedn tornitalojen kokonaisuuden. Esite-
tyissa vaihtoehdoissa kilpailijoilla oli vaihtelevia ndkemyksid alueen rakentamisen
korkeudesta. Osa ehdotuksista esitti kansainvalisesti korkeatasoista korkeaa raken-
tamista, mutta pddosa ehdotuksista pyrki kuitenkin muodostamaan sekoittunutta
rakennettua ymparistéd. Onnistuneimmissa ratkaisuissa tasapaino korkean ja mata-
lamman rakentamisen valilld oli 16ydetty hyvin ja kyetty ymmartamaan kaupunkira-
kenteen liittyminen olevassa olevaan rakennuskantaan. Tornitaloissa korostui erityi-
sesti jalustan ja maantasokerrosten kasittely seka tasapainon I6ytaminen kokonaisuu-
teen. Téma tarkoitti esimerkiksi riittdvan vaihtelevuuden saavuttamista ilman sekavaa
kakofoniaa tai sopivaa toistoa olematta monotoninen ja tylsa. Tornitalojen vaihtelevat
muodot sekd julkisivujen kasittely toivat alueelle paljon kaivattua vaihtelevuutta. Erityi-
sesti tornien jakaminen vertikaalisesti eri osiin ndytti toimivan hyvin, jolloin jalustara-
kennus tai maantasokerrosten kasittely oli tehty selkedsti erilaiseksi. Vastaavasti raken-
nusmassat oli saatettu jakaa vield keskiosaan ja tornin huippuun.

Kilpailualueelle oli ehdotettu myos puoliavointa korttelirakennetta sekd umpikortte-
leita. Umpinaisten korttelirakenteen lahtokohtaisena ongelmana useimmissa ehdotuk-
sissa oli onnistuneen mittakaavan puute tai mitoituksen haasteet, mika johtui kilpai-
lualueen ominaispiirteistd. Ehdotuksessa oli ikdén kuin tahdottu tehda umpinaista
rakennetta huolimatta alueen asettamista rajoitteista. Puoliavoimissa ratkaisuissa
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erityisesti itdpuolella asuinkorttelit suojattiin radan aiheuttamilta haitoilta ja kort-
telit avautuivat kohti itdd ja puistomaisempaa ndkymaa. Nama ratkaisut olivat usein
L-muotoisia rakennusmassoja, joita yhdistelemalld oli onnistuttu parhaimmissa toissa
luomaan kiinnostavaa kaupunkia. Edelld kuvattujen padratkaisujen lisaksi kilpailijat
olivat ehdottaneet jonkin verran muita malleja kaupunkirakenteelle, joilla ei kuitenkaan
oltu pystytty luomaan varsinaisesti mitdan uutta toimivaa ratkaisua.

Kaupunkikuvallisesti ehdotuksien parhaimmisto esitti korkeatasoista arkkitehtuuria ja
onnistui luomaan mielikuvan viihtyisasta ja korkealaatuisesta rakennetusta ymparis-
tosta. Rakennusmassojen vaihtelu ja julkisivujen taidokas kasittely oli tarkeaa erityisesti
korkean rakentamisen ratkaisuissa, joissa rakentaminen nakyy maamerkking kauas.
Toisaalta ehdotuksissa oli onnistuneita ratkaisumalleja eri osa-alueille. Kilpailualueen
lansiosan kehittdminen oli selkedsti ollut haasteellisempi ja esimerkiksi rakentamisen
reuna Paasikivenkadun suuntaan oli useissa tdissa jaanyt vahaiselle huomiolle. Toisaalta
uudisrakentamisen muodostamaa kaupunkikuvaa ja ndkymid radan suunnasta oli
useissa toissa selkedsti mietitty paljon. Uuden identiteetin luominen oli pystytty ratkai-
semaan monilla erilaisilla tavoilla. Rohkeimmissa ehdotuksissa rakennusmassojen veis-
tokselliset muodot ja kattoratkaisut muodostivat ndyttavan kokonaisuuden.

Asemakaava-alueen 2313 osalta padosa ehdotuksista oli tyytynyt esittamaan kilpai-
luohjelman mukaisesti vahaisid parannuksia olemassa olevaan kaavaratkaisuun ja osa
ei ollut kehittanyt osa-aluetta lainkaan. Kuitenkin monissa ehdotuksissa kaava-alueelle
oli ehdotettu parannuksia, joista parhaimmistossa ehdotetut ratkaisut paransivat
kaupunkikuvaa ja toiminnallisuutta ilman liian kokonaisvaltaisia muutoksia. Muuta-
missa ehdotuksissa esitetyt muutokset eivat olleet toteuttamiskelpoisia johtuen
valtion ja kaupungin valisestd MAL-sopimuksesta, jota tdssa vaiheessa ei ole mahdol-
lista ldhted avaamaan uudelleen. Kilpailu kuitenkin osoitti, ettd nykyinen kaava on
mahdollista sovittaa tulevaan muuhun uudisrakentamiseen ja alueen kehitystarpeisiin.

Aseman ymparistdssa korostui erityisesti uudisrakentamisen suhde olemassa oleviin
rakennuksiin ja Aurinkomakeen. Kilpailun parhaimmistossa yhteys Aurinkomakeen
oli onnistuttu ratkaisemaan luontevasti. Asemantien uudet linjaukset tai sen poista-
minen edesauttoi puiston laajenemista tai muun uudisrakentamisen mahdollisuuksia.
Karkipdan ehdotuksissa tdmd jakautui eri tavoin sdilyttaviin ja uudistaviin ratkaisuihin.
Asemantien uudelleenlinjaus avasi paljon potentiaalia, mikali saatto- ja bussiliikenne oli
onnistuttu jarjestamaadn toimivasti.

Pysakointiratkaisut jakoivat ehdotuksia vahvasti, kun osa kilpailijoista oli padtynyt pysa-
kointitaloihin ja toisilla autot oli sijoitettu kansipihojen alle. Molemmat ratkaisut olivat
kaupunkirakenteellisesti perusteltuja ja toimivia, kun rakennetun ympadriston laadusta
oli huolehdittu ja ymmadrretty sen oikea mittakaava. Massiiviset tai monotoniset pysa-
kointiratkaisut muodostivat kaupunkirakenteeseen raskaita ja epaviihtyisia kaupunki-
tiloja. Monissa ehdotuksissa kansien muodostamaa reunaa ei ollut onnistuttu ratkai-
semaan, jolloin se muodosti maantasoon haasteellisen toimimattoman ja mykan
epatilan. Parhaimmissa ehdotuksissa kansipihojen tasoerot ja rakentamisen reuna oli
hyvin sovitettu ymparistoon ja parannettu myos liikkumisen edellytyksid. Pysakointi-
talojen etuna oli tulevaisuuden reservi, joka mahdollistaa pysakaintilaitoksien kortte-
leiden muutoksen muuhun kayttoédn, mikdli tulevaisuudessa liikkumismuodot muut-
tuisivat merkittavasti.

53 ASUNTORAKENTAMINEN

Ideakilpailussa ei ollut mahdollista menna kovin yksityiskohtaiseen asuntosuunnitte-
luun ja tarkeintd oli [6ytaa tulevalle asumiselle toimiva konsepti ja riittavat edellytykset
kehittya tulevaisuuden tarpeiden muuttuessa. Vahva ndkemys asumisesta ja siihen liit-
tyvasta kehityksesta valittyi monista kilpailutoista. Asumisen hiilijalanjdlked, sosiaalista
ja teknistd kestavyytta oli mietitty useissa ehdotuksissa monipuolisesti.

Kilpailun parhaimmisto oli ratkaissut asuinkorttelit ammattimaisesti ja huomioiden
asuntosuunnittelun moninaiset tarpeet. Pistemaiset torniratkaisut mahdollistavat
asumisen valoisuuden, toimivat asuntopohjat ja pitkdt ndkymadt hyvin sijoitettujen
tornien valeista. Pistemadiset ratkaisut mahdollistavat yksinkertaisemman toteutuksen
myos vaiheittaisuuden kannalta, kun huomioidaan Keravan vuotuinen uudisraken-
tamisen madrd. Umpinaisemmissa korttelissa haasteeksi nousi helposti liika tiiviys ja
sulkeutuneisuus, joka on nykyiselle Keravan kaupunkirakenteella vieras. Néissa ehdo-
tuksissa kuitenkin parhaimmillaan oli pystytty luomaan asumiselle tarpeellisia intiimeja
ja suojaisia tiloja.

Padosa kilpailijoista oli ymmartanyt radan haittojen minimoimisen ja suojannut
asumisen ratkaisua kaupunkirakenteen keinoin. Asumisen kokonaisuuteen vaikutti
ratkaisevasti myds toimivan piha- ja viheralueiden onnistuminen ja yhteydet muuhun
kaupunkirakenteeseen. Tiivis ja keskeinen kaupunkirakenne mahdollistaa myos hyvat
palvelut, joka on osa asumisen laatua.
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54 ARVOKAS YMPARISTO

Kilpailualueella sijaitseva valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriympdristo-
alue (RKY-alue) oli huomioitu monessa tydssd kehittdmalla asema-aukion ymparistoa
kaupunkikuvallisesti laadukkaana puisto- tai aukiotilana, jossa kulttuurihistoriallisesti
merkittavalle rakennuskannalle oli jatetty riittavasti tilaa ympaérilleen. Muutamissa toissa
RKY-alueen vilittdmaan laheisyyteen oli kuitenkin sijoitettu massiivista rakentamista,
joka epaonnistui huomioimaan RKY-alueen arvot ja ominaispiirteet.

Aurinkoméen littdminen asema-aukioon oli monissa tdissa ratkaistu ansiokkaasti
kehittamalld alueiden vdlille viihtyisa jalankulkuymparistod ja oleskelualueita. Muuta-
missa ehdotuksissa oli esitetty melko massiivista rakentamista Aurinkomaen reunalle,
jolloin maisemallinen yhteys aseman ja Aurinkomaen vdlilla heikkeni. Pienimuotoisem-
malla rakentamisella, joka ottaisi mittakaavansa RKY-alueen olevista rakennuksista, tilaa
olisi voinut jasennelld alueen ominaispiirteet ja arvot huomioiden.

Radan itdpuolella oleva ratatyoldisten asuinrakennus oli huomioitu kilpailutdissa vaih-
televasti. Muutamissa onnistuneissa tdissa kaupunkirakenne oli suunniteltu siten, etta
rakennus muodosti mielenkiintoisen paatteen nakymaakselille. Monissa kilpailutdissa
rakennus jéi kuitenkin hieman puristuksiin uudisrakennusten sijoittuessa melko lahelle
ratatyoldisten asuinrakennusta.

5.5 VIHERYMPARISTO JA ULKOTILAT

Kilpailualueen viherympaéristdn ja ulkotilojen suunnittelutarkkuus vaihteli kilpailuehdo-
tusten valilla merkittavasti. Osassa kilpailuehdotuksissa oli tutkittu huolellisesti ulkoti-
lojen tilallista luonnetta, toimintoja, ndkymaakseleita, kasvillisuusmassoja, ekosystee-
mipalveluita ja liittymistd ymparistdon, kun taas osa ehdotuksista esitti ulkotilat hyvin
viitteellisesti ja osin jopa puutteellisesti. Parhaissa ehdotuksissa puistot, aukiot, pihat ja
katutilat muodostivat kiinnostavia tilasarjoja, joissa kasvillisuuden kaytodn, toimintojen
sijoittelun ja reittihierarkian avulla jasenneltiin tilaa, parannettiin pienilmastoa, muodos-
tettiin miellyttavaa kavely-ymparistdd ja oleskelun paikkoja seka hallittiin laaksomai-
seen kaupunkitilaan muodostuvia hulevesid ja tuettiin luonnon monimuotoisuutta.

Puisto- ja aukiotilojen suunnittelussa osa tekijoista oli tarttunut ansiokkaasti mahdolli-
suuteen luoda uutta ja kiinnostavaa maisema-arkkitehtonista ilmettad Keravan keskus-
ta-alueelle. Erityisesti rata-alueen viereen sijoitettujen lineaaripuistojen avulla oli
onnistuttu muutamissa ehdotuksissa luomaan Keravan vehreda imagoa vahvistavia

miellyttdvid puistoalueita ja aukioita. Jatkosuunnittelussa ndiden alueiden osalta tulee
kuitenkin kiinnittdd huomiota alueen suojaamiseen ratamelulta ja tarinalta.

Kilpailuohjelmassa vaadittu rakentamistehokkuus yhdistettyna alueen suureen liityn-
tdpysakointitarpeeseen ohjasi suunnittelua siihen suuntaan, ettd padosassa ehdo-
tuksia jouduttiin tukeutumaan kansi- ja kattopihoihin. Osin korkea rakentaminen
varjosti pihoja, mutta muutamissa onnistuneimmissa ehdotuksissa pihoista oli saatu
tasta huolimatta onnistuneen massoittelun ansiosta ilmavia, valoisia ja viihtyisid.

Maantason yldpuolelle sijoittuvat pihatilat oli helppo suunnitella siten, ettd pihojen
ja julkisten ulkotilojen valilla sdilyi selva jaottelu yksityiseen ja julkiseen tilaan. Kansi-
pihojen rakentaminen aiheutti kuitenkin usein ympadrilleen monotonista katutilaa,
silld pihojen kasvillisuus oli niin korkealla suhteessa katutilan kulkijaan, ettei sen avulla
onnistuttu tuomaan katutilaan vehredd ilmetta. Talldin katutilassa tulisi varata tavallista
enemman tilaa katuvihredlle viihtyisan katutilan mahdollistamiseksi. Osassa kilpailueh-
dotuksia tdmad oli oivallettu hyvin ja osassa muodostui vdhemman viihtyisaa katutilaa.
Katutilaa ylemmads suunniteltujen pihatilojen liittyminen ymparistoon oli ratkaistu jois-
sain kilpailuehdotuksissa hyvin, jolloin kansipihan alle oli sijoitettu katutilaan avautuvia,
kévely-ymparistda elavoittavia tiloja, portaita, kasvillisuutta tai luiskaratkaisuja, jotka liit-
tivat pihat ympdroivaan kaupunkitilaan.

Monissa kilpailuehdotuksissa oli tunnistettu onnistuneesti mahdollisuus kehittaa
Asema-aukiota viihtyisana ja vehrednd asemapuistona tai oleskeluun kannustavana
vehredna aukiona. Aluetta oli rauhoitettu liikenteeltd ja oleskeluun oli varattu lisda
tilaa. Kasvillisuuden avulla oli jaksotettu kaupunkitilaa ja monissa ehdotuksissa oli
myos varattu aukiolta tilaa hulevesien hallinnalle kaupunkikuvallisesti korkealaatuisilla
biosuodatusalueilla.

Monissa ehdotuksissa oli onnistuneesti kehitetty Aurinkomdaen ja Heikkildanmdaen vélille
puistojen ja aukioiden tilasarjaa, joka vahvistaa asemaseudun kavely-ympadriston kehit-
tamista sekd kytkee maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti kiinnostavat ymparistot
toisiinsa. Monessa kilpailutydssa ehdotettiin radan alikulkua levennettavaksi ja kehi-
tettavaksi, ja paikoin alikulun yhteyteen oli suunniteltu myds kaupallisia tiloja. Osassa
ehdotuksia oli esitetty melko rohkeitakin ratkaisuja alikulkujen kehittdmisen suhteen,
mutta niiden teknis-taloudellinen toteutettavuus jéi hieman eparealistiseksi.

Monissa ehdotuksissa oli esitetty paljon viherkattoratkaisuja, joiden avulla pyrittiin
hallitsemaan hulevesid, tukemaan luonnon monimuotoisuutta ja kattomaisemia.
Kattopuutarhojen avulla pyrittiin myos lisadmaan virkistysympadristoja tiivistirakenne-
tulle keskusta-alueelle.
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Korkea rakentaminen tulee muodostamaan uuden maamerkin ja kerrostuman
Keravan keskusta-alueelle. Osassa kilpailutoistd oli selvasti kiinnitetty huomiota raken-
nusten huippujen muotoiluun ja rakennusten massoitteluun, silla rakentaminen tulee
ndakymadan kaukomaisemassa pitkalle, osa kilpailutdista ei kuitenkaan valitettavasti
muodostanut kiinnostavaa silhuettia kaukomaisemaan.

56 LIIKENNERATKAISUT

Kilpailutdissa likenteen ratkaisuja oli kehitetty hyvin vaihtelevasti. Radan itdpuolella
yleisin ratkaisu oli, ettd alueelle sijoitetaan liityntdpysdkaintiin tarkoitetut pysakointi-
laitokset alueen eteld- ja pohjoispdihin. Nykyinen Tapulikatu joko poistettaisiin tai
muutettaisiin pelkdstadn kevyelle liikenteelle. Osassa toista Tapulikatu oli sdilytetty
nykyisend tai sen linjausta muutettu, mutta vastaava ajoyhteys oli kuitenkin sdilytetty.
Tapulikadun katkaiseminen autolikenteeltd kierrattaisi liikenteen radan lansipuolen
kautta, mika voisi muodostua liikenteellisesti haastavaksi ratkaisuksi, koska Tapulikadun
pohjoispdan saavutettavuus heikkenisi olennaisesti ja liikennetta ohjautuisi nykyista
enemman kulkemaan keskustan l&pi.

Useimmissa toissa Asemantie oli sdilytetty nykyisen kaltaisena, mutta muutamissa
esitettiin vaihtoehtoisia linjauksia sekd kadun muuttamista pelkastaan joukkoliiken-
teelle. Linjausten muutokset mahdollistaisivat Aurinkoméaen puiston ja aseman alueen
paremman kytkemisen toisiinsa, mutta toteutuksen haasteeksi muodostuisivat korke-
usasemat, jotka rajoittaisivat vaihtoehtoisia linjauksia erityisesti Idhelld Asemansiltaa.
Linjaamalla Asemantietd pohjoisemmaksi saataisiin myos tilaa muokattua joukkolii-
kenteen ja saattoliikenteen kannalta toimivammaksi ja samalla osa Asemantien kautta
kulkevista lapiajoireiteista olisi mahdollista saada véhemman houkuttelevaksi. Muuta-
missa toissd Asemantie oli kokonaan suljettu yksityisautoilulta, mikd heikentaisi merkit-
tdvasti aseman saavutettavuutta. Saattolikenteen osuus kulkumuodoista asemalle
saavuttaessa oli yhta suuri kuin liityntdpysakoinnin. Asemantien katkaisuun liittyva
saattoliikenteen siirtdminen selvasti nykyistd heikompaan sijaintiin sisalsi riskin epétoi-
vottuihin kulkumuoto-osuuksien muutoksiin.

Kavelyn ja pyordilyn verkostoa kilpailutdissa esitettiin kehitettavaksi erilaisin toimen-
pitein. Useissa toissa esitettiin mm. uuden pyoraily-yhteyden toteuttamista nykyisen
asematunnelin kohdalle, joko leventamallad asematunnelia tai toteuttamalla erillinen
silta kavelylle ja pyordilylle. Asematunnelin leventdmisen taloudelliset mahdollisuudet
olisivat rajalliset, koska tdma edellyttdisi kustannuksiltaan merkittavia perustuksiin ulot-
tuvia muutostditd kaikille kuudelle raiteelle, jotka asematunneli alittaa. Muista pyordilyn

kehittdmiseksi esitetyistd ratkaisuista pddosa kohdentui pyorapysaksdinnin laatutason
parantamiseen ja maaran lisddmiseen. Kavely-yhteyksien kehittdmisessa merkitta-
vimpid muutoksia oli esitetty niissa toissd, joissa Aurinkomaen puistoalue oli kytketty
paremmin asema-alueeseen muuttamalla Asemantien jarjestelyita.

Joukkoliikenneterminaalille ratkaisuja oli etsitty yleisimmin nykyiselld sijainnillaan, mutta
myos vaihtoehtoisia sijainteja radan itdpuolella tai nykyisen terminaalin pohjoispuo-
lella tuotiin esille. Joukkoliikenteen toimivuuden kannalta parhaita ratkaisuja olivat ne,
joissa joukkoliikenteen kdytdssa olevien katujen linjauksia ja myds terminaalin paikkaa
oli muokattu siten, ettd sekd nousu- etta poistumispysakit oli saatu sijoitettua ldhem-
maksi asemalaitureita ja -tunnelia.

Assently: 7¢86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c01562637¢9750d7f9f399fbclaldd3ca695487¢20813d97579e34bead2fed5d



6 Ehdotuskohtainen arvostelu

6.1 PALKINTOLUOKKA

5 - 0103014

Ehdotus on arkkitehtuuriltaan kunnianhimoinen ja kiinnostava, ja se onnistuu luomaan
kaupunkikuvaltaan vaihtelevaa ja rikasta rakennettua ymparistoa. Esitetty kokonaisuus
on hallittu. Suunnitelma muodostuu puolisuljetusta korttelirakenteesta ja vaihtelevasta
mittakaavasta. Erityisesti tornien ja lamellien muodostama radan itdinen puolen kort-
telirakenne ja massoittelu on ansiokasta. Keravan keskusta on nykytilanteessa kaupun-
kirakenteellisesti ja -kuvallisesti sekd arkkitehtuuriltaan monimuotoinen, ja ehdotus
vahvistaa kauniilla tavalla kokonaisuutta. Korkeille rakennuksille on annettu oma iden-
titeetti, jolloin myds aseman tunnistettavuus parantuu. Arkkitehtuuri on varmaotteista
ja perustuu runsaaseen puunkayttdon. Rakentamisen hiilijalanjalien huomioimista on
kasitelty erityisesti tekstissd, ja se perustuu padosin puisten CLT-rakenteiden kayttoon.
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Lansipuolen asemakaavan 2313 osalta on ehdotuksessa esitetty kaavasta poikkeavaa
ratkaisua, joka ei ole kuitenkaan tuonut valttdmatta riittavan paljon etuja nykyiseen
kaavalliseen ratkaisuun. Aseman liikenteen siirtdminen Veturiaukion kautta omaan
pilarien paalla seisovaan saattoliikenteen terminaaliin on kiinnostava oivallus, mutta se
toisaalta jakaa toiminnot nykyisen aseman ja uuden terminaalin valille, eikd mahdollista
Suomen valtion kanssa tehdyn liityntdpysakdinnin toteutumista. Siten sita on pidet-
tavana epadrealistisena toteutuksen nakdkulmasta. Toisaalta aseman l&nsipuolen julki-
sivut on esitetty mielenkiitoisella viheraiheella, joka kannattaa huomioida liityntapysa-
kdinnin suunnittelun yhteydessa.

Tekija on pyrkinyt yhdistdmaan radan eri puolia ja kehittanyt liikenneratkaisuja erityi-
sesti jalankulkijoiden ja pyordilijdiden ndkokulmasta. Asemantien muutos on rohkea
oivallus, joka mahdollistaa viheralueiden liittymisen asema-alueeseen. Ratkaisu on
kuitenkin mahdollistettu julkisen- ja saattoliikenteen muutoksella, joka ei toimi koko-
naisuutena. Uusi radan ylikulku liittyy bussi- ja taksiterminaaliin, mutta tuntuu hieman
raskaalta ratkaisulta suhteessa sen hy6tyihin. Olemassa olevan alikulun sisddankdyntien
persoonalliset katokset toimivat hyvin maamerkkeind ja siten suhteellisen pienelld
eleelld parantavat kaupunkirakenteessa liikkkumista.

RKY-alueen huomioimisen ja arvojen vaalimisen kannalta ehdotuksen korkeimman
tornin sijoittaminen vanhan aseman valittdémaan Iaheisyyteen aukion toiselle puolelle
ei ole paras ratkaisu.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa Aurinkomaki on liitetty Heikkildnmakeen monimuotoisella ja onnis-
tuneella puisto- ja aukiotilojen sarjalla. Olemassa oleva katu on siirretty Aurinkomden
juurelta pois, jolloin aluetta on voitu kehittaa puistikkona ja aukiotilana. Ratkaisu liittaa
Aurinkomden vaihettumisvydhykkeen avulla osaksi RKY-aluetta ja asema-aukiota,
jonka ilmettd on myds jasennelty istutuksin ja materiaalein nykytilaa ryhdikkadmmaksi.
Radan yli on esitetty uusi ylikulky, joka nivoo radan eri puolet paremmin yhteen ja
vahentaa radan estevaikutusta.

Pihatilat on esitetty suljettuina kansipihoina, jolloin yksityisen ja julkisen ulkotilan raja
hahmottuu selkedsti. Pihat on esitetty viitteellisesti, jolloin niiden tarkemman luon-
teen suunnittelu jda jatkosuunnitteluvaiheeseen. Perusratkaisu on kuitenkin hyva
lahtokohta pihojen jatkosuunnittelulle ja pihatilojen koko antaa monia vaihtoehtoja
kehittaa pihatiloihin mielenkiintoista tilallisuutta, kasvillisuutta ja toimintoja.

Suunnitelman itdreunan massoittelu on toteutettu siten, ettd jalankulkuympadristosta
muodostuu vaihteleva ja kiinnostava. Julkisivuja on massoiteltu materiaalein, jakso-
tuksin ja toiminnallisin yksikdin pienempiin osiin, jolloin myos jalankulkijan taso on
monimuotoinen ja kdvelyyn innostava.
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11 - KERROSTUMAT

Tekijalla on ollut voimakas nakemys kehittdd Keravan aseman aluetta kokonaisuu-
tena. Kunnianhimoinen ldhtdkohta on viety johdonmukaisesti loppuun asti ja luotu
toimivaa kaupunkia huolimatta kilpailualueen rajoista. Olemassa olevaa rakennetta
sekd asemakaavaa 2313 on huomioitu seka kaupunkikuvan etta toteutuksen nakokul-
masta. Lisaksi ehdotuksessa on pyritty valttdmaan turhaa purkamista, joka on erityisesti
ilmaston nakokulmasta tarked tavoite ja luo myds kiinnostavaa kerroksellista kaupunki-
kuvaa. Ehdotuksessa on ansiokkaasti muodostettu jatkuvia tilasarjoja, jotka ovat varsin
klassinen keino luoda hyvaa rakennettua ymparistod. Kulkijan katsetta johdatetaan
aukiolta tai puistolta toiselle samanaikaisesti huolehtien tunnistettavien maamerkkien
nakymisesta.

Arkkitehtuuriltaan esitetty rakennuskanta on varmaotteista ja realistista, ja siind on
vaihtelevien pulpettikattojen ansiosta omaa luonnetta. Kansien pdaalle rakennetut
pistetalot sijaitsevat varsin tihedsti, mutta ne on suunniteltu taitavasti ristiin asuntojen
valoisuuden maksimoimiseksi. Visualisointikuvat antavat ympadristosta ja arkkitehtuu-
rista yksipuolisen ja toteavan ilmeen.

Aurinkomaki on nivottu orgaanisesti asemapuistoon, jonka ymparilld on sdilytetty histo-
riallisesti kerroksellinen rakennuskanta. Postitalon lansipuolelle on kuitenkin tuotu uusi
asuinrakennus, joka rajaa aukiota Asemansillan suunnalta. Puistomainen alue keskittyy
Pohjanheimon talon lansipuolelle ja aseman edusta uusine katoksineen palvelee jouk-
koliikennettd. Ehdotuksessa on otettu mielenkiintoisesti kantaa myds Heikkildinmaen
kotiseutumuseon kehittdmiseen. Alueelle on tuotu kokoelmatila ja ndkdalatorni, jotka
molemmat voisivat olla jatkokehittelyn arvoisia, samoin autoilijoiden kulkusuunnan
muutos ja mahdollinen kesateatteritila pienen matkan padssa.

Arvoympadristdn vaalimisen kannalta kahdeksankerroksisen tornin sijoittaminen aivan
vanhan aseman viereen ei ole paras ratkaisu. Samalla tavalla vanhan postitalon ja
Keravan musiikkiopiston talon ldheisyyteen sijoitetut uudet korttelit Aurinkoméaen
kyljessa ovat luonteeltaan hyvin erilaisia, monimuotoisuudessaan levottomia ja mitta-
kaavallisesti liian korkeita verrattuna vanhaan arvoymparistédn. Aurinkomaen rajaa-
minen rakennuksilla osittain voisi olla onnistunut ratkaisu hiukan pienemméssa mitta-
kaavassa. Toisaalta Heikkildnmaen suhteen ratkaisut museomdaen arvoympadriston
suhteen ovat oivaltavia. Pdivdkodin yhteyteen osoitetut hyvinvointikeskus, terapiatalo
ja itse pdivakodin lisdrakentaminen sijoittuvat herkkdan ymparistdon kauniisti pihapiiria
korostaen. Samalla tavalla museon sisdpihan pikniknurmi sekd muut esitetyt toiminnot
osoittavat ansiokasta eldytymista Heikkildn museomdaen herkkaan ymparistoon.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on esitetty radan lansipuolelle vehred kaupunkipuisto. Aurinkomaen
pohjoispuolella ollut katu on siirretty pois, jolloin entista katualuetta on voitu kehittaa
puistomaisena kokonaisuutena. Aurinkomaki on liitetty orgaanisesti asema-aukioon
ja Pohjanheimon talon l&nsipuolelle on luotu vehred kaupunkikeidas, joka tarjoaa
monenlaisia ekosysteemipalveluita, kuten hulevesien hallintaa ja virkistysmahdolli-
suuksia. Asemaympadristdd on jdsennelty myos uudisrakennuksin. Vanhan postitalon
taakse esitetty rakentaminen vaikuttaa kuitenkin mittakaavaltaan hieman raskaalta
suhteessa RKY-alueen vanhojen rakennusten mittakaavaan. Aurinkoméen reunan
kehittdminen pienimittakaavaisemmalla rakentamisella tai puistikkona olisi voinut olla
paremmin RKY-alueen arvoja huomioiva ratkaisu.

Radan molemmille puolille on esitetty melko luonnosmaisesti kansipihoja, joiden
luonne ei tdysin hahmotu suunnitelmista. Pihojen reunalle, radan itdpuolelle on myds
esitetty viherhuoneet, jotka suojaavat pihoja ratamelulta. Pihakansien alle on esitetty
useampi kerros pysakointia, jolloin katutila jalankulkuympdristdineen tulee melko
monotoniseksi eikd monen kerroksen korkeudessa olevan kansipihan kasvillisuus tuo
vehreytta tai viihtyisyytta katutilaan. Erityisesti keskusta-alueelle, juna-aseman valitto-
maan ldheisyyteen olisi ollut tarkedd muodostaa miellyttavad ja vaihtelevaa jalankul-
kuympadristdd mm. kehittdmalld pysakointilaitosten reunoja vaihtelevammin ratkai-
suin. Suunnittelualueen itdreunalle suunniteltujen asuntojen nakymiin, jotka avautuvat
suoraan pysakointilaitokseen pain, olisi ollut myds tarpeen saadaan vaihtelua. Myds
radan lansipuolella, rataan rajautuva rakennusmassa muodostaa osin melko monoto-
nista ympadristdd, jota olisi toivonut jésenneltdvan ja jaksotettavan, jotta olisi aikaan-
saatu kiinnostavampaa ymparistoa.

Liittyminen Heikkildnmden suuntaan on ratkaistu hyvin. Asema-aukiolta radan
alikulun kautta Puistotorille, ja sielta eteenpdin puistona Heikkilinmaelle jatkuva akseli
muodostaa miellyttavan jalankulun vydhykkeen ja tilasarjan. Heikkildnmden alarintee-
seen esitetty kesdteatteri aktivoi aluetta ja luo korttelitalon ja kahvilan kanssa toimin-
nallisen pisteen alueelle. Puistotorin reunalle suunniteltu kellotorni tuo alueelle kiinnos-
tavan ndkyman pdatepisteen ja toimivan kaupunkikuvallisen aksentin.
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19 - KERAVA GAME OF LIFE

Ehdotus on hallittu kokonaisuus, joka liittdd uuden rakentamisen sopivalla mittakaa-
valla olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. Pelillinen ja matemaattinen ldhtokohta
kaupunkisuunnittelulle on mielenkiintoinen, mutta paikoittain tama luo jaykkia ratkai-
suja. Ajatus mahdollistaa helpon vaiheittaisen toteutumisen. Ehdotuksen kaupun-
kikuvallinen ote, erityisesti julkisivujen vaihtelevaisuus ja monimuotoisuus, ovat ilah-
duttavia. ltdpuolen korttelirakenne aukeaa onnistuneesti Heikkilanméaen suuntaan.
Rakennusten katoille on ehdotettu toiminnallisuuksia: viherkattoja, aurinkopaneeleja
ja terasseja. Pienimittakaavaisella rakentamisella kattomuodoille on esitetty harjakattoa
ja vastaavasti monimuotoisempi kattomuoto myos korkeammalla rakentamisella olisi
voinut olla keravalaiseen monimuotoiseen ja vahvan kerrokselliseen kaupunkikuvaan
sopivampi.

KERAVAN UUDISTUVA ASEMANSEUTU | ARVOSTELUPOYTAKIRJA

Linja-autoaseman sijoittuminen keskelle asemakeskuskorttelia vaikeuttaa sinne kulkua.
Areenan, Juho-Kustin ja Kauppahallin uudisrakentamisen osalta Asemakeskuksen
kortteli on nivottu kokonaisuudeksi omaleimaisena ja selkedna ratkaisuna, sailyttden
samalla matalan ja tehokkaan mittakaavan. Iso-Hollon aukiolle ja sen pohjoispuo-
lelle on tuotu myos pienimittakaavaista puurakentamista, mika rytmittada mittakaa-
vaeroja ja siirtymada aukiolta korkeampaan rakentamisvolyymiin. Ajatus on kuitenkin
hieman kummallinen kaupunkirakenteellisesti keskeiselld paikalla. Asema-aukiolla sdily-
tetty Svenskin ja Paloheimon talo on melko lailla nykyisessa ympadristdssaan. Yhteys
Aurinkomdelle on avattu varsin toimivan tuntuisesti. Linja-autolilkenne aseman edus-
talla ja talojen tuominen Iso-Hollon aukiolle toisaalta vahentavat puistomaista osuutta
aseman edustalla.

Asemanseudun asemakaavan kohdalla liityntapysakainnin julkisivuun esitettya kasvilli-
suutta ja viheraihetta olisi hyva vieda toteutukseen tutkittavaksi. Samalla tavalla asema-
kaavan asuintorneille on ehdotettu julkisivukasittelyn korkeussuuntaisia muutoksia ja
kerrosten valisid rakennusmassan sisdanvetoja.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitteluratkaisu perustuu monimuotoisiin ja mielenkiintoisiin kaupunkitiloihin,
jotka tukevat viihtyisan kavely-ympadriston muodostumista. Suunnitelmassa ei ole
esitetty aukiotilojen tai pihojen tarkkaa luonnetta, mutta esitystekniikka antaa viitteita
siitd, ettd tavoitteena ovat pienipiirteiset vaihtelevat ulkotilat, joiden muodostumista
on tuettu rakennusmassojen jaksottelulla. Pihatiloja on esitetty sekd maanvaraisille
pihan osille ettd pihakansille. Suunnitelmassa esitetyt maanvaraiset pihan osat jaavat
osin rakentamisen varjoon, mutta alueelle on kuitenkin perusteltua esittad myds maan-
varaisia pihan osia, jotta maahan istutettava puusto saa kasvaa rauhassa kookkaaksi
ja hulevesien hallinta helpottuu. Maantasossa olevilla pihoilla on myds suuri merkitys
ekosysteemipalveluiden tukemisen sekd ihmisen mittakaavaisen kavely-ympdriston
luomisen nakodkulmista.

Alueen itdreunaan Heikkildnmden ja kilpailualueen valiin on suunniteltu monimuo-
toinen katu-, piha- ja aukiotilojen sarja, joka liittdd suunnittelualueen onnistuneesti
Heikkildnmaen suuntaan ja luo alueelle viihtyisan jalankulku- ja pyordilyalueen.

RKY-alue on liitetty Aurinkomakeen siltarampilla. Ajatus alueiden liittamisesta toisiinsa
on erinomainen, mutta ramppi tuntuu hieman liioitellulta ratkaisulta ja herddkin
kysymys, olisiko alueet voinut liittdd toisiinsa hienovaraisemmin esimerkiksi pienipiir-
teisemman porrasrakennelman avulla. Rampin etuna on toki esteettdmyys, mutta
rampin mittakaava tuntuu turhan raskaalta suhteessa herkkaan RKY-alueeseen.

Ajatus pientaloista on hauska, mutta pientalot pihoineen aivan asemaympadristossa
keskeisten jalankulkuvirtojen vieressa eivat tunnu oikein luontevalta ja paikkaan sopi-
valta ratkaisulta, vaikka RKY-alueen ja korkean rakentamisen alueen valissa voisikin olla
valittava vyohyke.
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25 - Puuhattan

Ehdotuksessa on sympaattinen ja leikkisa kokonaisote, jonka erityisansioita ovat kort-
teleiden yhtendisista kattomuodoista hahmottuva omaleimainen kokonaisuus ja radan
itdpuolelle sijoittuva pohjois-eteldsuuntainen puistoakseli. Alue on suunniteltu kerros-
korkeuksiltaan melko tasapainoiseksi, ja suuria korkeuseroja rakennusten valilld on
pyritty valttdmaan. Valittu kattomuoto laskee rdystaan korkoa ldhemmads jalankulkijaa
synnyttden ympdristdon inhimillistd sympaattisuutta. ltdpuolen tiiviihkot korttelit ja
sijoittuminen kiinni Puualhonpolkuun jéttavat uudelle puistoakselille runsaasti vehreda
tilaa. Puualhonpolun nykyisiin kerrostaloihin olisi kuitenkin luontevaa ottaa hieman
lisad etdisyytta. Tiiviisti rakennetut korttelit liittyvat toisiinsa kaksikerroksisten pihakan-
sien kautta kavelysilloilla muodostaen mielenkiintoisen reitiston kansipihojen, Lapila-
naukion, Heikkildnmaden ja puistoakselin valille. Samalla siltaratkaisu onnistuu realistisen
oloisesti sailyttdmaan yhteydet puistoakselin ja Heikkildnmdaen valilla.

Kilpailualueen lansipuolella Paasikivenkadun varressa oleva Yrittdjantalo on korvattu
tehokkaammalla rakentamisella, ja itdpuolen rakennusmassoille ominainen taitekatto
on tuotu mukaan myos lansipuolen uudisrakennuksiin seka kaavamuutosalueen torni-
taloihin. Endotuksessa yhtendiset radan ita- ja lansipuoli luovat rennon ja huolettoman
oloista laadukasta ja maamerkkimaista asuinymparistoa.

Yhteyksid Aurinkomaen ja Heikkildnmden virkistysalueille on korostettu koillis-lounas-
suuntaisilla uusilla diagonaaliyhteyksilld, mutta reitin varrelle jadvan Asemanaukion
kehittamiseksi ei ole ehdotettu merkittdvia muutoksia. Nykyinen pitkalti saattoliiken-
nejdrjestelyihin painottuva Asemanaukio ei ole yhtendinen muutoin vehreyttd ja vetta
ldapdisevid pintoja painottavan suunnitelman kanssa. Tasta johtuen Aurinkomaelta
asemalle endotettu diagonaaliyhteys jaa reittind hieman keskenerdiseksi.

Ehdotuksessa Keravan asema saa radan itdpuolelle katkeamattoman, aurinkoisen ja
vihredn edustan, josta 10ytyy toiminnallisia kohokohtia palvelemaan kaupunkilaisia,
lahialueiden asukkaita tai junaansa odottavia ulkopaikkakuntalaisia. Uusi puistoakseli
hakee muistumia alueen historiaan ja huomioi hienosti puiston eteldpaahan sijoittuvan
asuinkasarmin pihapiireineen. Lisdksi puistoakselin muodostama etdisyys padradan ja
itdpuolen kortteleiden vdliin helpottaa rakennusten jatkosuunnittelua ympadristohai-
rididen osalta. Samasta syysta myds puiston viihtyisyyden kannalta olennaiset melu-
tasot tulisi selvittad jatkokehityksen aikana.

Yksi ehdotuksen kantavista ideoista perustuu kattomuodoista hahmottuvaan siluet-
tiin. Taitekatoista piirtyva rakennusten massoittelu on vahva, leikkisa ja omaleimainen,
mutta riskind on sen osin haastava toteutus. Esitetyn kaltaisen kokonaisuuden ja tunnis-
tettavan ilmeen toteutuminen vaatii yksittaisilta hankkeilta sitoutumista ehdotuksen
tyyppiratkaisuun, ja riskind onkin, etta yksi ehdotuksen pddteemoista jaa toteutusvai-
heessa keskenerdiseksi.

Ehdotus on likenneratkaisuiltaan toimiva. ltdpuolen asuinkortteleiden pysakadinti on
sijoitettu kortteleiden kaksikerroksiseen jalustaosaan ja lityntdpysakdinti puolestaan
hajautetusti alueen eteld- ja pohjoispadhdn sijoittuvaan kahteen pysakdintilaitok-
seen. Vaikka aseman saattolilkennejarjestelyihin on ehdotettu joitain parannuksia,
niin lansipuolen Asemanaukiolla on tyydytty pitkdlti vallitsevaan nykytilanteeseen.
Ratkaisu on toimiva, mutta ei tue muuten ehdotuksessa korostettua vehreyttd ja viih-
tyisyyttd. Radan itdpuolella saattoliikenne on osoitettu ldhelle nykyista kulkuyhteytta
asemalaitureille.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Kilpailuehdotuksen maisema-arkkitehtoninen ratkaisu on huolellisesti tutkittu, harmo-
ninen kokonaisuus. Suunnitteluratkaisu huomioi ansiokkaasti paikan ominaispiirteet
ja lahtokohdat muodostaen samalla uutta, korkeatasoista vinerymparistod Keravan
asemaympadristoon. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset on huomioitu akse-
lien padtepisteind ja RKY-aluetta on jasennelty hienovaraisesti puu- ja perennaistu-
tusten avulla. Alue on my®s liitetty toiminnallisesti Aurinkomakeen paikkaan sopivalla
porrasyhteydelld.

Julkisille viheralueille on suunniteltu monenlaisia toimintoja, ja ulkotilojen iime on
monimuotoinen ja kiinnostava. Puu- ja pensasistutuksin on jasennelty ulkotiloja onnis-
tuneesti. Radan itdpuolelle, pienilmastollisesti suotuisaan paikkaan esitetty puistoakseli
muodostaa vastinparin radan lansipuolen rakentamiselle ja vahvistaa osaltaan Keravan
vehredd imagoa asemalle saavuttaessa.

Pihat perustuvat pitkélti pihakansiratkaisuihin eikd niiden luonnetta ole suunniteltu
vield tarkemmin tdssé ideasuunnitteluvaiheessa. Pihojen korkoasemia, liittymista
ympadristdon ja perushahmoa on kuitenkin suunniteltu alustavasti tdssa vaiheessa.
Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittad huomiota pihojen luonteen lisdksi radan itdpuolen
hulevesien hallintaan ja pihakansien reunojen kasittelyyn. Kilpailun esittelytekstissa
onkin kuvattu, ettd pihakansien alle sijoitetaan asumisen apu- ja harrastetiloja, jolloin
kannen reunasta on mahdollista suunnitella eldva. Kansipihoille tulee varata riittavasti
tilaa kasvualustalle, jotta kansipihoille voidaan istuttaa riittavasti puita ja pensaita seka
muodostaa miellyttdvad ymparistdd.

Radan itdpuolella Veturiaukiolta alkaa miellyttava vehred akseli, joka liittyy porrasyh-
teydelld julkiseen puutarhapuistoon, joka on suunniteltu pysakdintilaitoksen paalle.
Puistoon on esitetty niin urbaania viljelyd, virkistystd, oleskelua kuin aurinkopaneeli-
kenttadkin. Osin viljelyyn osoitetut alueet olisivat saaneet olla pienempig, jotta muil-
lekin tarpeellisille pihatoiminnoille olisi jadnyt enemman tilaa. Jatkosuunnittelussa
tulee varmistua, ettd myos radan lansipuolella jarjestetdan riittavasti yksityista pihatilaa
uusille asukkaille.

Suunnitelman selkeda esitystekniikka tukeva ansiokas Viherkaavio helpottaa suunni-
telman hahmottamista.
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29 - Riippuvat Puutarhat

Kaupunkitilallisesti suoraviivainen ehdotus rakentuu paaradan itdpuolella korkeista
pistetaloista koostuvan kolmen korttelikokonaisuuden varaan. Kortteliratkaisu on torni-
talojen massoittelun osalta hieno ja julkisivujen kolmijakoinen kasittely keventaa maltil-
lisen korkuisia tornitaloja entisestaan. Yksittaiset tornit ovat arkkitehtuuriltaan komeita ja
kaariaiheista koostuvat alimmat kaksi kerrosta muodostavat ndyttavan kontaktipinnan
katueldmaan. Julkisivu- ja havainnekuvissa esitetty arkkitehtuuri on ehdotuksessa ylei-
sesti poikkeuksellisen hyvin ratkaistu. Endotusta vaivaa kuitenkin tyyppitalon monista-
misesta johtuva liiallinen toisto ja monotonisuus, jota laajat saman savyiset tiilipinnat
julkisivussa entisestadn korostavat. Aluetta eldvoittdmaan kaipaisi enemman vaihtelua
hiukan yksioikoiseen rakenteeseen sekd tornitalojen julkisivuratkaisuihin. Runsas maan-
laheisia sdvyja suosiva tiilipintojen kaytto kaipaisi vield lisdd perusteluja.

Kortteleiden valissa kulkeva keskireitti mahdollistaa riittdvan oloisen etdisyyden
paikoin 16-kerroksisten tornitalojen vdlilld ja tarjoaa liikenteellisesti toimivan yhteyden
liityntd- ja asukaspysakainnille. Keskireitin luonne jaa kuitenkin paikoin epdmaaraiseksi,
silld radan puoleiset osat jalustasta on varattu padsaantoisesti pysakoinnin kayttoon.
Tastd johtuen keskireitin suurin potentiaali vilkkaana osana eldvaa jalankulkukaupunkia
jaa hyodyntamatta, palvelujen ja toimintojen sijoittuessa vain Heikkilinméen puolelle.
Keskireitin varrelle tulisi jatkosuunnittelussa sijoittaa monipuolisempia toimintoja, jotta

se voisi tulevaisuudessa kehittya kaupunkilaisten eldmykselliseksi kohtaamispaikaksi.

Padradan lansipuolella Asemantietd on kavennettu ja asemarakennuksen viereen
on sijoitettu kolmikerroksinen terassoituva toimisto- ja liiketilakokonaisuus. Ratkaisu
vaikeuttaa uusien yhteyksien muodostumista Aurinkoméelle, eikd se huomioi riittavasti
RKY-alueen kokonaisuutta. Endotetut toiminnot voisivat kuitenkin sopia alueelle. Paasi-
kivenkadun varrelle sijoittuvan liikerakennuksen korvaamista uudella asuin- ja liiketila-
rakentamisella on tutkittu ansiokkaasti mittakaavallisena valittdjanad keskuspuiston ja
asemakaavaluonnoksessa esitetyn korkean rakentamisen valilla.

[tdpuolen uusi liityntapysakainti on laitoksissa, jotka sijoittuvat tasapainoisesti alueen
pohjois- ja eteldpddhan lahelle nykyisid yhteyksia asemalaitureille. Korkeat seitseman-
kerroksiset pysakointilaitokset saattavat kuitenkin leimata liikaa naapurirakennuksia ja
asettavat haasteita niiden kdytettavyyden kannalta. Muutoin ehdotus on liikenneratkai-
suiltaan toimiva ja sdilyttad lansipuolen Asemanaukiolla nykytilanteen mukaiset saatto-
likennejarjestelyt. Itdpuolen saattolikennejarjestelyt jddvat ehdotuksessa epéaselviksi.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelman kattopinnat on esitetty padosin viherkattoina, mika tukee luonnon
monimuotoisuutta ja muodostaa alueelle uusia paahdeymparistoja seka helpottaa
alueen hulevesien hallintaa, samalla kun luodaan vehreita kattomaisemia. Pihat perus-
tuvat pddosin kansipiharatkaisuihin. Suunnitelmapiirustusten perusteella jaa osin
epaselvaksi pihakannen koron ja maantason suhde. Osin pihat on kuitenkin esitetty
melko korkealle, jopa yhdeksan metrid maantasoa korkeammalle, jolloin kansipihojen
kasvillisuus ei tuo vehreyttd katutilaan tai jalankulkijan ympadristoon, ja talldin katu- ja
aukiotilojen kasvillisuudelle asetetaan tavanomaista suurempia laatu- ja madrdvaa-
timuksia. Suunnitelmassa on esitetty hyvid aihioita katu- ja aukiotilojen tarkemmalle
jatkosuunnittelulle.
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Aurinkomden reunan rakentaminen muuttaa RKY-alueen kokonaisuutta heikentden Arkadiaihe tuo mielenkiintoisen vydhykkeen sisa- ja ulkotilojen rajavydhykkeelle.
asemarakennuksen ja Pohjanheimon talon sekd Aurinkomdaen valistd maisemallista Voidaan kuitenkin pohtia, muodostaako kaikkialle esitetty arkadi tyyppiratkaisuina
ja toiminnallista yhteyttd. Vll-kerroksisen pysakdintilaitoksen sijoittaminen matalan ja laajasti monistettuna monotonista ymparistéa vai olisiko sitd varioimalla savutettu
rautatieldisten asuinkasarmin pohjoispuolelle ei huomioi RKY-alueen arvoja parhaalla monimuotoisempaa ja kiinnostavampaa kaupunkikuvaa.

mahdollisella tavalla.
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34 - Kulmilla

Yleisilmeeltddn kiinnostava ja huolellisesti tehty ehdotus muodostaa Keravan aseman-
seudusta kestavan kehityksen periaatteisiin tukeutuvan monipuolisen kaupunginosan.
Rakenne nivoutuu reunoiltaan ympardivaan rakennuskantaan ja puistoalueisiin luon-
tevan oloisesti. Ihmisten tasa-arvoisista kohtaamisista inspiroituneesta suunnitelmasta
valittyy vilpitdn suhtautuminen kaupunkilaisten perushyvinvointia kohtaan. Sosiaalinen
hyvinvointi, iimastoviisaus ja paikallisuus on nostettu suunnitelman keskioon. Inhimil-
linen ja toiminnallisesti monipuolinen ehdotus muodostaa vaihtelevia ja huolellisesti
tutkittuja reitteja yhdistden aluetta ymparoivat naapurustot, viheralueet sekd kaupal-
lisen keskustan mielenkiintoisella tavalla toisiinsa. Ehdotuksessa on runsaasti moninaisia
reittejd ja tarkasti tutkittuja aktiivisia kaupunkitiloja muodostamassa korkealaatuista ja
kiinnostavaa asuinymparistoa.

Asemanaukio ja sen I&hiymparistd on toiminnallisesti huolellisesti tutkittu ja alueelle
on ideoitu runsaasti erilaisia tapoja hyddyntda olemassa olevia rakenteita seka uudisra-
kentamista osana uutta asemamiljodtd. Ehdotus on taltd osin perusajatukseltaan poik-
keuksellisen hyvin ratkaistu, vaikka rakennusten massoitteluun ja mittakaavaan jaakin
vield runsaasti kehitettdvaa. Asemantien uudelleenlinjaus on yksi kilpailun onnistu-
neimmista. Se mahdollistaa Aurinkomé&en kulmaan sijoitettavan uuden bussitermi-
naalin vapauttaen samalla Asemanaukion kaupunkilaisten virkistyskayttéon ja tapah-
tumapaikaksi. Bussiterminaalin paalle sijoittuva uudisrakentaminen on mittakaavaltaan
lian massiivista suhteessa viereiseen RKY-alueeseen, mutta matalampi ja paremmin
historiallisiin rakennuksiin sopeutuva lisdrakentaminen voisi olla paikkaan sopivaa.
Toiminnallisesti paikalle sopisi kulttuuriin ja kaupallisiin toimintoihin keskittyvia tiloja,
jotka avautuvat myds Aurinkomden suuntaan. Asuinrakentamisen ei tulisi olla ndiden
kortteleiden osalta paaroolissa. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettd Aurinkomaen
runsas vehreys jatkuu bussiterminaali viherkannella Asemanaukiolle asti sekd korkea-
laatuinen esteetdn yhteys ulkokautta suoraan Asemanaukion ja Aurinkomden vélille.

Aseman edustan saattoliikenne on jarjestelty uuden bussiterminaalin avulla koko-
naan uusiksi ja se vapautuu laajoista liikennealueista kohtaamisten ja kokemusten
paikaksi. Aukiolle sijoitettu taksiasema ei kuitenkaan tue tata ajattelua ja likennejar-
jestelyt sekd bussiterminaalin toimintaperiaate vaativatkin vield lisdtarkastelua. Uudella
likenneratkaisulla ja Aurinkoméden tdydennysrakentamisella mahdollistetaan kuitenkin

ehdotuksessa hyvin esille tuodut laajat ja autottomat yhteydet kohti Paasikivenpuistoa,
Kauppakaarta ja radan itdpuolta. Nykyista alikdytdvaa on parannettu leventamalla
aseman nykyistd itdpuolelle johtavaa reittid ja muodostamalla vastinpari Asemanau-
kiolle radan itdpuolella. Aktiivista reitistdd tukevat monipuoliset toiminnot ja yhteyk-
sien varrelle sijoitettu ympdristotaide. Ratkaisu on teknistaloudellisesti haastava, mutta
onnistuessaan se elavoittaisi historiallista asemanseutua kulttuuriin painottuvana
kohtaamisen, kokemisen ja tekemisen paikkana. Uusilla toiminnoilla ja rakennuksilla on
lisdksi mahdollista luoda synergiaetuja uusien ja nykyisten toimintojen valille alueen
identiteettid ja vetovoimaisuutta vahvistaen.

Radan itdpuolen asuinkorttelit ovat avoimia, hieman I&dhidmaisidkin, ja jakautuvat
kaupunkirakenteen osalta selkeisiin ja helposti toteutettaviin rakennusmassoihin.
Sindnsa selkedd kokonaisrakennetta on rikottu Puualhonpolun nykyista kaupunkira-
kennetta mukailevalla satunnaisen oloisella rakennusten sijoittelulla. Tama ratkaisu
korostaa radan itdpuolen I1&dhiomaista yleisvaikutelmaa. Rakennusten taitekattoihin
perustuva arkkitehtuuri on korkealaatuista, leikkisad ja huoletonta, mutta muodostaa
hieman vaikeasti hahmottuvan kokonaisuuden. Omaleimaiset ja polveilevat katto-
muodot luovat mielenkiintoisia tiloja ja nakymia alueen sisalld, mutta niiden toteutet-
tavuus ndin suuressa mittakaavassa on haasteellista. Ehdotuksen kokonaisratkaisusta
tulee korostetun lahiomainen, mikali rakennukset olisivat kattomuodoltaan tavanomai-
sempia. Kokonaisuutena ehdotuksen taitekatoista piirtyva rakennusten massoittelu on
kuitenkin hieno ja omaleimainen muodostaen kiinnostavaa ja miellyttavaa miljoota.

[tdpuolen liikenneratkaisut ovat padosin toimivia. Liityntdpysakointi on sijoitettu laitok-
siin tiiviiksi osaksi kortteleita alueen pohjois- ja eteldpaissa ldhelle nykyisia yhteyksia
asemalaitureille. Asuinrakennusten pysakointi sijaitsee padosin yksikerroksisten piha-
kansien alla, jotka muodostavat mittakaavallisesti miellyttdvaa kavely-ympadristod.
Ajo kilpailualueen ulkopuolelle sijoitetulle asuinkorttelille on yllattden Porvoonkadun
kautta, mika ei ole optimaalinen ratkaisu. Endotuksessa Sahankatu on ideoitu katkais-
tavaksi ja sen viereiselle nykyisen huoltoaseman tontille ehdotetaan lisdrakentamista.
Ratkaisu ei ole Asemansillan risteysalueen osalta tdysin loppuun asti mietitty. ltdpuolen
saattoliikennejarjestelyt jadvat ehdotuksessa epaselviksi.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on esitetty miellyttavaa, vehreda ja puistomaista julkista ulkotilaa
asemarakennuksen ympadristoon. Tilan kasittelylld on luotu kiinnostavaa kaupunkitilaa
asemarakennuksen ja Pohjanheimon talon vélille. Sijoittamalla alueelle esitetty taksi-
asema vdhemman keskeisesti, tdstd ulkotilasta olisi voinut saada vield enemman irti.
Radan itdpuolelle esitetty Paasikivenkadun suuntainen katutila on suunniteltu mielen-
kiintoiseksi aukiosarjaksi, samoin kuin suunnittelualueen itdreunan katutila, joka liittda
suunnitelman onnistuneesti Heikkildnmden alueeseen. Ohjaamalla liikenne radan
varteen on myos aikaansaatu miellyttdvaa ja turvallista jalankulun ja pyordilyn ympa-
ristdd Heikkildnmaen reunalle.

Aurinkomden reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentavasti RKY-alueen
luonteeseen katkaisten asemaympdristdn ja Aurinkomden valisen maisemallisen ja
toiminnallisen yhteyden.

Suunnitteluratkaisu perustuu pitkalti kansipihoihin. Pihat on esitetty kilpailuehdotuk-
sessa melko viitteellisesti, eikd ehdotuksen perusteella voida muodostaa selkedd kasi-
tystd pihojen luonteesta tai niille suunnitellusta kasvillisuudesta. Kansipihojen alle sijoi-
tetut pysakdintilaitokset muodostavat kuitenkin aina haasteita miellyttdvan ja vaihte-
levan jalankulkuymparistdn luomisessa ja kansipihan tekniset rakenteet asettavat haas-
teita muun muassa kookkaaksi kasvavalle puustolle seké hulevesien hallinnalle.

Radan alikulkua on suunniteltu levennettavan melko massiiviseksi ja alikulkuun johta-
vasta alueesta on otettu selked kaupunkikuvallinen aihe, jossa on esitetty alikulkua
reunustavat massiiviset istuskeluportaat. Ratkaisu on teknistaloudellisesti melko haas-
tava, mutta onnistuessaan voisi muodostaa kiinnostavaa ymparistdd. Tdman kaltainen
ratkaisu vaikuttaa kuitenkin hieman ylimitoitetulta talle suunnittelualueelle, jossa tavoi-
tellaan enemman dynaamista, viihtyisda ja tiivista pikkukaupunkia Sergelstorgetin
ympariston sijaan.
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20 - CONNECTIVE CIRCULAR METAMORPHOSIS

Erittdin korkeatasoinen ehdotus, joka muodostaa Keravan Asemanseudulle kansain-
valisesti kiinnostavaa identiteettid. Tekijd on visioinut alueesta tunnistettavan ja arkki-
tehtonisesti rohkean tornitaloista koostuvan kokonaisuuden. Tornit nousevat padosin
vihreiden kansipihojen padltd, mikd avaa mahdollisuuksia hyvan kavely-ympadriston
luomiseen. Korkean rakentamisen tasapainona on rakennusten jalustojen ja kansi-
pihojen taitava kasittely, joka luo inhimillistd mittakaavaa. Tavoitteet hiilijalanjaljen ja
kiertotalouden suhteen on kuvattu selostuksessa, jossa yleiselld tasolla on pystytty
luomaan selkedt askelmerkit tulevaisuuden kestavan rakennetun ympadristdn toteutu-
miseen. Puun kdyttda ei ole erityisesti korostettu.

Arkkitehtonisesti ja kaupunkikuvallisesti tekijalld on varma nakemys, joka kunnianhimoi-
sesti asettaa rakentamisen tavoitteet korkealle. Tornien massoja on varioitu ja niiden
sijoittelu on mietitty harkitusti toistensa lomaan luoden avoimia nakymid. ltdpuolen
tornien kddntely kuitenkin tuo haasteita alla olevan kannen toiminnalliseen toteutu-
miseen. Tornien erilaisuus ja massojen katkaisu useaan osaan on onnistunut ratkaisu.
Visualisointikuvista valittyva arkkitehtuuri ja rakennettu ymparistd palveluineen on viih-
tyisaa ja hyvdlla tavalla juurevaa. Tekija ei ole peldnnyt esittaa hyvinkin rohkeita tornita-
loja, jotka toimisivat alueen maamerkkina.

Radan lansipuolen osalta asemakaava-aluetta 2313 on kehitetty olemassa olevan
kaavan ja viitesuunnitelman hengessd, mutta esitetty pysakdintikannen ratkaisut
uudella tavoin. Esitetyt rakennukset on sovitettu ehdotuksen kokonaisuuteen.
ltapuolen korttelit nousevat rennosti sijoiteltuna kansipihasta. Molemmilla puolilla
pysakdinti on katketty radan viereen sijoitettuihin maanalaisiin ja kansien alla oleviin
pysakdintitaloihin. Ratkaisu vapauttaa alueen kavely- ja pydrdilylikennettd ja luo kiin-
nostavia mahdollisuuksia viherympdriston kasittelyyn. Pysdkdintiratkaisu on myos
toteutuksen ja vaiheittain rakentamisen nakdkulmasta haastava. Viheryhteys ja kdve-
lylikenne Aurinkomden ja aseman sekéd radan itdpuolisen Heikkildnmaen vélilla on
tehty luontevaksi ja helpoksi. Autolikenne on katkaistu aseman ldpi, mutta saattolii-
kenne on ohjattu pistona Paasikivenkadun kautta varsin toimivasti. Téma véhentda
ldpiajoa ja rauhoittaa Aurinkomaen parantaen sen mahdollisuuksia puistoalueena.

Radan estevaikutusta on pyritty véhentdmaan leventamalld alikulkua. Alikulusta on
tehty myds toiminnallisempi ja viihtyisdmpi tuomalla sinne liiketiloja ja muita toimin-
toja. Toteutuksen osalta punnittavaksi jaisi idean kustannustehokkuus, mutta ehdotus
ei ole tdman ajatuksen varassa.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Pihojen, puistojen ja aukioiden luonnetta, toiminnallisuutta sekd merkitysta ekosys-
teemipalveluiden nakdkulmasta on ideoitu kilpailuehdotuksessa ansiokkaasti. Suun-
nitelmassa on myds huomioitu erityisen ansiokkaasti luonnon monimuotoisuusnakd-
kulma ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen. Pihat on suunniteltu ilmaviksi, laajoiksi,
valoisiksi sekd monipuolisiksi. Ne on liitetty luiskaamalla olemassa olevaan ymparis-
t6oNn, mika vaikuttaa kaupunkikuvallisesti toimivalta, mutta taloudellisesta nakdkul-
masta melko kalliilta ratkaisulta.

Aurinkomaki on liitetty luontevasti polkuverkoston avulla Asema-aukioon ja RKY-aluee-
seen. Heikkildanmden alue on kytketty Aurinkomakeen julkisten ulkotilojen sarjalla ja
kulttuurihistoriallisesti merkittdvien alueiden valistd akselia on vahvistettu. Radan
alikulkua on levennetty ja sen yhteyteen on suunniteltu alas laskettua aukiotilaa.
Tapulipuisto-kadun ilme vaikuttaa miellyttavan vehredlta. Tapulinaukiolle on ideoitu
havainnekuvien perusteella kiinnostavaa ja monimuotoista ilmettd. Asemapiirroksesta
(94 "t oy ! : ei kuitenkaan tdysin hahmotu havainnekuvissa tavoiteltu julkisten ulkotilojen luonne.
f\od - ny AL =y ‘ ot , Niiden suunnittelua voisi kuitenkin jatkaa jatkosuunnitteluvaiheessa.
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Rooftop terracces akin to
Daugs vilas provide wonderful
views when cooling down
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Ponds let storm and mell waters
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4 - ZIGZAG

Ehdotuksessa on |6ydetty kilpailun yksi parhaista ratkaisuista raskaiden kansipi-
hojen reunojen kasittelyyn. Itdpuolen asuinalueen kansipihoille ja pysdkdintilaitosten
reunavydhykkeelle on esitetty matalaa asuinrakentamista, joka tuo korkean rakenta-
misen vastapainoksi hyvaa kaveltavad ymparistod. Myds mutkitteleva katuymparistd
pehmentdd muuten varsin raskasta ilmetta. Yhdistelemalld rohkeasti erilaista rakennus-
typologiaa ja mittakaavaa on onnistuttu luomaan viihtyisan ja kotoisan oloista kaupun-
kirakennetta. Valitettavasti havainnekuvissa esitetty arkkitehtuuri on hieman monoto-
nista ja viitteellista. Aseman alueen olemassa olevien rakennuksien viereen on esitetty
korkeaa hotellia, joka tuntuu ottavan liian dominoivan otteen ymparistostaan. Yhteyttd
Aurinkomakeen tai Heikkildnmakeen ei ole erityisesti mietitty. Asemantien linjausta tai
saattoliikennettd ei ole mydskaan kehitetty.

Tapulikadun katkaisu siirtda nykyisten talojen liikenteen epdtoivotulle reitille. Bussien,
taksien ja saattoliikenteen tila on ahdas.

Ehdotuksessa Asema-aukion rakennuskanta ja Juho-Kusti on sdilytetty kokonaisuudes-
saan. Tdydennysrakentamisen ratkaisut kohdentuvat alueen tarkeimpiin historiallisiin
kohteisiin: Pohjanheimon ja Svenskin taloihin. Ajatus Svenskin talon pihapiiriin raken-
tuvasta artesaaniaukiosta vaikuttaa kiinnostavalta ja toteuttamiskelpoiselta. Sen sijaan
Pohjanheimon talon yhteyteen nouseva hotellitorni kuulostaa haastavalta ratkaisulta
ja vaatisi tarkempaa tutkimista.
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Assently: 7c86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c¢01562637c¢9750d7f9f399fbcla3d3ca695487c20813d97579e34bead2fed5d



===
\V‘ e R

L s ) B P N |

U A T e S S S e, .

T

N

gl

i

Assently: 7¢86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c01562637¢9750d7f9f399fbclaldd3ca695487¢20813d97579e34bead2fed5d

I\

s
wun- ¥

| v‘i;-‘;““ ,,




48

KERAVAN UUDISTUVA ASEMANSEUTU | ARVOSTELUPOYTAKIRJA
Assently: 7c86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c¢01562637c¢9750d7f9f399fbcla3d3ca695487c20813d97579e34bead2fed5d

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Kilpailutydssa on ratkaistu erityisen onnistuneesti radan itdpuolelle esitetty uusi Tapu-
likatu, joka luo alueelle kiinnostavaa kavely-ymparistdd. Pysakdintikannen reunaan on
suunniteltu kaupunkipientaloja, jotka elavoittavat kaupunkitilaa ja ratkaisevat onnistu-
neesti pysakdintikannen reunan eldvdittdmisen, (vaikka asunnot voivatkin talld suun-
nitteluratkaisulla avautua vain yhteen suuntaan). Katutilan mutkittelu rajaa tilaa kiin-
nostavasti ja katukasvillisuuden avulla tuetaan luonnon monimuotoisuutta, hulevesien
hallintaa seka kaupunkitilan viihtyisyytta. Katutilan varrelle avautuu kiinnostavia pienia
aukioiden ja taskupuistojen tilasarjoja.

Pihat on suunniteltu melko karkeasti ideasuunnitteluvaiheessa, mutta perusratkaisu
antaa hyvat evadt pihojen onnistuneeseen jatkosuunnitteluun.

Aurinkomden reunan sdilyttdminen rakentamattomana on perustelua ja turvaa
RKY-alueen luonteen sdilymisen. Jatkosuunnittelussa voisi kuitenkin vield tutkia Asema-
puiston liittdmista paremmin Aurinkomakeen esimerkiksi porras- tai luiskayhteydella.
Terminal plazan yhteyteen suunniteltu XV-kerroksinen hotellirakennus vaikuttaa sita
vastoin haastavalta ratkaisuilta, jonka sovittaminen yhteen RKY-alueen arvojen kanssa
olisi hankalaa.

Uuden alikulkutunnelin linjaus vaikuttaa perustellulta huomioiden yhteyden jatku-
minen Heikkildnmden suuntaan. Teknistaloudellisesti ratkaisu on kuitenkin hieman
kyseenalainen, jos verrataan alikulkutunnelin rakennuskustannuksia siihen, mika hyoty
vain hieman nykyisestd alikulusta pohjoisempaan siirretysta alikulusta olisi.
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31- PUUTA HEINAA

lImeeltddn rohkea kaupunkimainen ehdotus, jossa korkea rakentaminen tuodaan
osaksi tasakorkuisia nauhamaisesti katutilaa rajaavia asuinkerrostaloja. Tornitalot on sijoi-
teltu siten, ettd ne muodostavat uuden urbaanin ja toiminnallisesti aktiivisen Keravan
asemanseudun. Ehdotus keskittyy jatkamaan nykyistd Paasikivenaukion ja Asema-
naukion lapi kulkevaa kavelyaluetta radan itdpuolen virkistysalueita kohti muodos-
taen ndille onnistuneeksi vastapariksi Tapulikeskukseksi nimetyn aukion. Samalla reitti
yhdistad aukiot edelleen Heikkilanmaen virkistysalueeseen sekd Lapilan kaupungi-
nosaan. Kortteliratkaisu on hieno ja tuottaa mielenkiintoisia urbaaneja nakymia radan
molemmin puolin.

Maantaso on toiminnallisesti huolellisesti tutkittu ja katutasoon ehdotetaan runsaasti
liketiloja, mika entisestddn korostaa ehdotuksen kaupunkimaista perusluonnetta.
Radan lansipuolella Asemanaukion pohjoispuolen nykyinen rakennuskanta pure-
taan hyvin tutkitun nykyaikaisemman rakentamisen tieltd, ja Paasikivenkatua tdyden-
tdmadn esitetddn toimivan oloinen kortteliratkaisu. Torniryhman eteldisin torni tydontyy
kuitenkin liian Idhelle RKY-aluetta ja Pohjanheimontaloa, vaikka rakennus muuten sopi-
sikin asemakaava-alueen tornisarjan jatkeeksi.
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Asemanaukion saattoliikenne on jarjestelty uuden matkakeskuksen avulla uusiksi,
mutta taksi- ja saattoliikenne on tastd huolimatta sdilytetty Pohjanheimontalon ympa-
rilld. Ratkaisu heikentdd ehdotuksessa korostettua ldnsi-itdsuuntaista kavelyreittia ja
Asemanaukion viihtyisyyttd. Uudesta matkakeskuksesta johtuen Aurinkomaelle on
haastavaa muodostaa uusia yhteyksia. Itdpuolen saattoliikennejdrjestelyt jadvat ehdo-
tuksessa epdselviksi.

Ehdotuksen havainnekuvissa ndytetty arkkitehtuuri on suoraviivaista eika ota kantaa
paikan historiaan, vaikka katutaso esitetddn paikoin hyvin miellyttdvana. Yleisilme on
enemmadn aikaan kuin paikkaan sitoutunutta.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma eldytyy julkisten ulkotilojen toiminnalliseen ideointiin, ja alueelle on suun-
niteltu uutta, miellyttavaa viherympadristdd. Radan itdpuolelle on suunniteltu ansiok-
kaasti eri korkeustasoilla olevien pihatilojen liittamista toisiinsa. Katutilan mutkittelu ja
aukio- seka pihatilojen luomat katkot tuovat katutilaan mielenkiintoa ja viihtyisyytta.
Katu-alueilla on varattu tilaa puuriveille ja ilmastonmuutokseen on sopeuduttu muun
muassa varaamalla riittavasti tilaa hulevesien hallinnalle.

Aurinkomaen reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomdaen
valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden.
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35 - NILA

Kaunis ja ilmeeltadn vahvasti puistomainen ehdotus perustuu puistojen ja rauhallisten
katutilojen yhdistelmaan, jota korkeat nauhamaisesti sijoittuvat asuintalot reunustavat.
Asemanaukiosta on radan lansipuolella ideoitu vehredd ja vdljdd kaupunkipuistoa, joka
yhdistyy saumattomasti Aurinkomékeen ja jatkuu radan varteen sijoitetun pysakainti-
laitoksen kattopihoille, muodostaen koko kilpailualueen lédnsipuolta yhdistavan vihera-
lueen. Ehdotus rauhoittaa RKY-aluetta tuoden nykyisille rakennuksille lisdarvoa, mutta
suuri mittakaavavaihtelu valjdsti rakennetun Asemanaukion ja korkean Asemapuiston
pohjoisosien valilld on kokonaisuuden kannalta kontrastinen. Asemanaukion pohjois-
puolen nykyinen rakennuskanta puretaan, ja sen tilalle esitetty massiivinen lisdraken-
taminen Paasikivenkadun varteen tuntuu raskaalta ymparistoon ja nykyisiin rakennuk-
siin suhteutettuna.

Radan itdpuolta reunustaa pitkd Junailijankadulta aina Sahankadulle asti ulottuva pysa-
kointilaitos, joka on kooltaan massiivinen, mutta toisaalta laitoksen julkisivu jaksottuu
onnistuneesti erilaisilla julkisivukasittelyilld. Lisaksi suunnitelma esittelee omaperdisen
ajatuksen asemalaiturista keskuskatuna, jota ldpikulut halkovat muodostaen aktiivisia
yhteyksid asemalaiturin ja ymparoivan kaupungin valille.

Pysdkaintilaitosten suunnittelu huomioi mahdollisesti tulevaisuudessa tapahtuvan
yksityisautoilun vdhenemisen, joka mahdollistaa laitosten muuntamisen muihin kéyt-
totarkoituksiin. Tata ajatusta tukee myos laitosten hienovarainen julkisivukasittely.

Lansipuolelle esitetty liikenneratkaisu rauhoittaa nykyistd Asemanaukiota ja ohjaa
aseman saattoliikenteen Paasikivenkadun suuntaiselle uudelle Asemapuistotielle.
Samalla suora yhteys Asemantieltd Paasikivenkadulle on katkaistu, mikd mahdol-
listaa uusien paviljonkimaisten rakennusten sijoittamisen Volmari Iso-Hollon aukion
ymparille.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Tassa kilpailuehdotuksessa on kehitetty Asemanaukiosta viihtyisd ja kaupunkikuvalli-
sesti korkealaatuinen julkinen tori- ja puistoalue, joka jattda RKY-alueen rakennusten
ympdrille niiden ansaitseman valjan, arvokkaan ja laadukkaasti jasennellyn ympariston.
Tama alue toimii jatkumona Aurinkoméen alueelle. Kilpailuehdotusta olisi voinut enti-
sestadn parantaa kehittdmalld Asemanaukiolta selkedmpaa toiminnallista porras- tai
luiskayhteyttd Aurinkomden suuntaan. Uusi pysakdintilaitos vehreine kattopuutar-
hoineen on liitetty levedlld, hyvdan ilmansuuntaan avautuvalla viherterassilla osaksi
Asemanaukiota. Pysdkointilaitoksen vehredltd kattopuutarhalta on suunniteltu radan
ylittava silta radan itdpuolella olevan pysakaintilaitoksen katolle suunnitellulle puistolle.
Pistetalojen valiin on suunniteltu myds piha-alueita, joiden luonnetta voisi jatkosuun-
nittelussa kehittda yksityisemmaksi. Radan lansipuolelle sijoittuu muutama pistetalo,
joille ei ilmeisesti ole osoitettu erillistd pihaa, vaan niiden virkistys perustuu julkiseen
puistoalueeseen. Jatkosuunnittelussa tulisi varmistua, ettd joka tontille olisi varattu
my&s omaa pihaa, joka voisi toki liittya luontevasti puistoon. Ansiokkaat kaaviot helpot-
tavat suunnitelman lukemista.
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6.2 YLALUOKKA

36 - Kingi

Suoraviivainen ja ammattimainen ehdotus perustuu toimivan oloiseen urbaaniin
korkean rakentamisen malliin, jossa radan itdpuoli rakentuu tehokkaista nauhamaisesti
sommitelluista seitsemdstd tornitalosta ja niihin poikittain liittyvistd matalammista
osista sekd radan suuntaisista pysakaintilaitoksista. Korkea rakentaminen on ansiok-
kaasti erotettu nykyisistd Puualhon polun varrelle sijoittuvista rakennuksista ndyttavalla
ja levedlld puistokadulla. Esplanadi yhdistaa korttelialueen ja aseman seudun hienosti
Heikkilanmaen virkistysalueeseen, mutta jad muuten hieman irralliseksi kaupunkiak-
seliksi. Ratkaisu kuitenkin vdhentdd ympardiviin asunkortteleihin korkeasta rakentami-
sesta aiheutuvaa varjostusta.
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Tornitalon perusrakennetta ja massoittelua on ehdotuksessa tutkittu ansiokkaasti ja se
esittdd tornitalot polveilevana julkisivuiltaan moniaiheisena kokonaisuutena. Endotus
jakautuu itdpuolelle kolmeen selkeddn korttelikokonaisuuteen, joiden vdlilld korkeus-
vaihtelu on hallittua ja rytmikdsta. Tornitaloista korkeimmat 20-kerroksiset tornit ovat
kuitenkin paikkaansa ndhden liian intensiivisid ja suurkaupunkimaisia. ltdpuolen liitynta-
ja asukaspysakdinti on tuotu osaksi rakennusten jalustan massoittelua sijoittuen radan
puoleiselle sivulle ja toimien samalla asuinalueen melumuurina. Radan itdpuolelle
ehdotettu tornihotelli on toiminnallisesti ja sijainniltaan hyvd idea.

Padradan lansipuolella Asemanaukion liikennejdrjestelyitd on muutettu toimivasti
linjaamalla Asemantie uusiksi ja vahentdamalld aseman saattoliikenteelle ja bussitermi-
naalille osoitettuja liikennealueita. Aurinkomden koilliskulmaan ehdotettu lisdraken-
taminen on kuitenkin liian massiivista ja katkaisee yhteyden Aurinkomden ja Asema-
naukion valilld. Samoin vanhan kauppahallin ja Areena-liiketalon tilalle on ehdotettu
rohkeasti korkeaa lisdrakentamista. Korkean rakentamisen sijainti ei ole kuitenkaan
onnistunut ja jattad puristuksiinsa kaupunkikuvallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat RKY-alueen rakennukset.

ltapuolella Tapulinkadun katkaiseminen autoliikenteeltd jattda kadun pohjoispaan
nykyiset asuinkerrostalot pussinperdksi ja ohjaa liikenteen ndistd kortteleista tarpeet-
tomasti keskustaa kohti. Muutoin autoliikenteeltd rauhoitettu "Keravan Esplanadi” on
hyva idea ja korostaa Heikkildnmaen roolia kaupunkilaisten virkistysalueena. Ehdotuk-
sesta jad epdselvaksi, miksi itdpuolen eteldisimpaan hybridikortteliin ajetaan Sahanka-
dulle sijoittuvan avorampin ja ajotunnelin kautta. Tapulinkadun katkaiseminen auto-
likenteeltd estdd aseman saattolikenteen jérjestamisen radan itdpuolelta. Ratapihan
alittavan tunnelin laajentaminen itd- ja ldnsipuolen aukiot yhdistavaksi kauppatunne-
liksi on toiminnallisesti hieno ja aseman viihtyisyytta lisddva ehdotus, mutta teknistalo-
udellisesti haastava toteuttaa.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitteluratkaisu perustuu pitkalti kansipihoihin. Pihat on esitetty kilpailuehdotuk-
sessa melko viitteellisesti, eikd ehdotuksen perusteella voida muodostaa selkeda kasi-
tystd pihojen luonteesta tai niille suunnitellusta kasvillisuudesta. Pddosa pihoista on
puuttomia, mutta joillekin pihoille on kuitenkin esitetty muutamia puita, joten herdakin
kysymys, onko pihojen esittdaminen jadnyt keskenerdiseksi. Osa pihoista sijoittuu osin
kansipihalle, mutta siséltdd kuitenkin my®s maanvaraisia pihan osia.

Suunnitelmaa olisi voinut kehittaa siten, ettd kansipihat olisi liitetty toiminnalliseksi
osaksi maanvaraisia pihan osia, jolloin olisi muodostunut monimuotoisia pihatiloja ja
toiminnallisia kokonaisuuksia. Suunnitelmassa esitetyt maanvaraiset pihan osat jadvat
paikoin korkean rakentamisen varjoon, mutta alueelle on kuitenkin perusteltua esittaa
myds maanvaraisia pihan osia, silla silloin hulevesien kasittely helpottuu ja maahan
istutettava puusto saa kasvaa rauhassa kookkaaksi. Maantasossa olevilla pihoilla on
myds suuri merkitys ekosysteemipalveluiden tukemisen ndkdkulmasta sekd ihmisen
mittakaavaisen kavely-ympadriston luomisessa. Suunnitelmassa esitetddn katto- ja
kansipihoille melko laajoja kaupunkiviljelyalueita. Osin viljelyyn osoitetut alueet saisivat
olla pienempid, jotta muillekin tarpeellisille pihatoiminnoille jaisi enemman tilaa.

Aukiotilat on esitetty melko viitteellisesti, jolloin niiden luonteen tarkempi tutkiminen
jaa jatkosuunnittelukysymykseksi. Aukioiden vierelle esitetty korkea rakentaminen
asettaa kuitenkin haasteita miellyttavan pienilmaston synnyttamiselle aukioilla.

Aurinkomaen reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen sekd Pohjanheimontalon ja Aurinkomden
valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Liittyminen Heikkildnmden suuntaan
on sitd vastoin ratkaistu hyvin ja suunnitelmassa esitetty Keravan Esplanadi muodostaa
monimuotoista ja miellyttavada katutilaa sekd vehredn vaihettumisvydhykkeen Heikki-
l[dnmden suuntaan.
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3 - KERAVA: UUSI LUKU

Varmasti tehty ehdotus, joka perustuu kansirakenteen pddlle sijoitettuihin vaihte-
levan korkuisiin tornitaloihin. Korkeiden massojen jako eri osiin on toimiva ratkaisu ja
keventda muuten korkeaa ja hieman toimistomaista arkkitehtuuria. Tekija on muodos-
tanut rakennuksista kaupunkirakenteellisen kokonaisuuden, joka kuitenkin olisi
kaivannut hieman lisdad vaihtelevuutta. Radan molemmilla puolilla perusratkaisu on
samantyyppinen, jossa korkean kannen pddaltd nousevat arkkitehtonisesti komeasti
veistetyt pistemdiset rakennusmassat. Viistetyt kattomuodot antavat alueelle persoo-
nallista luonnetta. Kansiratkaisut muodostavat eri osa-alueille hieman raskaita ja umpi-
naisia rakentamisen reunoja. Lansipuolella aseman ymparistodn on esitetty runsaasti
erilaista ympaéristdtaidetta ja kiinnostavaa aluerakentamista. Myos uuden rakentamisen
liittyminen olemassa olevaan rakenteeseen on luonteva. Aurinkomaen yhteys asemalle
on ratkaistu puistomaisena.
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Keravan strategian mukaisesti kaupunki on hyvinvoiva viherkaupunki, missa kulttuuri
on keskidssd. Tama on harvoja ehdotuksia, joissa visuaalinen kulttuuri on my6s huomi-
oitu. Taidetalo, taideinstallaatiot ja Postitaloon tuotu lasten kulttuurikeskus toimivat kult-
tuuriakselin osina. Svenskin talo siirrettdisiin Aurinkomaelle Kuvataidekoulun viereen.

Bussi- ja taksiterminaalien toimivuus on erinomainen, mutta saattoliikenne jaa liiken-
teen kannalta vaarélle puolella rataa.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Kilpailutydssa on eldydytty hyvin julkisten oleskeluympadristdjen ideointiin. Tydssd on
ansiokasta myos keskeisten akselien ja nakymalinjojen huomiointi. Suunnitelmaratkaisu
perustuu laajoihin, yhtendisiin korttelipihoihin, joiden sisdltdd ja luonnetta on pohdittu
onnistuneesti. Suunnitelman perusteella muodostuu monipuolisia toiminnallisia piha-
alueita, jotka jattavat tilaa myds luonnon monimuotoisuutta ja ldhiympariston viihtyi-
syytta lisadvalle kasvillisuudelle. Katutiloista muodostuu padosin kiinnostavia ja vaihte-
levia niitd rajaavien rakennusten alimpien kerrosten kdsittelyn, rakennusten massoit-
telun seka vaihtelevien maanvaraisten piha- ja aukiotilojen johdosta.

Asema-aukion kehittdaminen nykyistd vehredmpdna ymparistona ja toiminnallisena
puistona lisdd asemaympadriston viihtyisyyttd ja tuo alueelle uuden toiminnallisen
syddmen. Aurinkomden reunan sailyttdminen rakentamattomana on perustelua ja
turvaa RKY-alueen luonteen sailymisen. Jatkosuunnittelussa voisi kuitenkin vield tutkia
Asemapuiston liittdmista paremmin Aurinkomakeen esimerkiksi porras- tai luiskayhte-
ydelld. Suunnitelmassa esitetty julkisten ulkotilojen tilasarja nivoo Aurinkoméen ja Heik-
kildnmden yhteen.
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8 - KIRSIKKALAAKSO

Tekijalla on ollut ehdotuksessa paljon hyvid ideoita. Radan alikulun levittdmiselld ja
komeilla avarilla sisadnkdynneilld on pyritty tekemadn radan alituksesta hieman miellyt-
tavampi kokemus. Kaupunkirakenteessa ratkaisu on toteutuksen nakdkulmasta varsin
raskas ja eri tasolla sijaitseva monttu vaatii laadukasta toteutusta toimiakseen. Kuitenkin
rohkealla eleelld on myds onnistuttu esittdmadan kilpailussa poikkeuksellinen konsepti,
jota korostaa Asemantien pieni kadnto ja bussien sekd taksien liikennejarjestelyt. Aurin-
komakeen liittyva rakennusmassa vaikuttaa raskaalta ja hieman vieraalta esitetyssa
paikassa. ltapuolen korttelit ovat rauhallisia ja ammattimaisesti tutkittuja. Arkkitehtuuri
jaa hieman viitteelliseksi, mutta toisaalta kasin piirretyt sarjakuvamaiset vinjetit tarken-
tavat herkalld tavalla esitysta.
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Bussilikenteen l&htolaiturit ovat kaukana, mutta niiden toimivuus on hyva. Taksiasema
toimii hyvin. Saattoliikenteelle ei ole varattu riittavasti tilaa.

Asemanseudun rakennuskanta on sdilytetty osana puistoratkaisua koristelampineen ja
aseman edustan kiinnostavine mutta haastavine montturatkaisuineen, joka sindnsa on
kiinnostava tilallinen elementti. Yrittdjien talon paikalle esitetddn uutta asuinkerrostaloa
kivijalkakauppoineen. Taide on mainittu kaupunkia eldvéittavana elementting, mutta
olemassa oleviin teoksiin ei suunnitelmassa ole otettu eksplisiittisesti kantaa.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Kilpailuehdotuksessa on tutkittu huolellisesti julkisten ulkotilojen luonnetta ja toimin-
nallisuutta seka tunnistettu erilaisten toimintojen tilatarpeita aina hulevesien hallin-
nasta skeittipuistoon ja oleskeluun. Kilpailuehdotuksesta erottuu selkedsti pihojen ja
julkisten ulkotilojen tilalliset ja toiminnalliset tavoitteet. Suunnitelmasta hahmottuu
myds selkedsti yksityisten ja julkisten ulkotilojen suhde.

Radan eri puolet on liitetty entistd vahvemmin toisiinsa, mutta esitetty liitosratkaisu
"monttu” vaikuttaa melko mahtipontiselta tdhan ympdristodn ndhden. Kenties téssa
asemaymparistossa voisi toimia pienimittakaavaisempikin ratkaisu.

Asemapuistosta on suunniteltu edustava viherympadristd. Aurinkoméaen reunan raken-
taminen vaikuttaa heikentavasti RKY-alueen luonteeseen heikentden asemaraken-
nuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomaen valistd maisemallista ja toiminnallista
yhteyttd. Jatkosuunnittelussa voisi tutkia Asemapuiston liittdmista paremmin Aurinko-
makeen esimerkiksi porras- tai luiskayhteydella.

ASEMAPIIRUSTUS 1:1000

KIRSIKKALAAKSO
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10 - LOHENPYRSTO

Taitavasti laadittu ison mittakaavan ratkaisu, jossa Asemanseudulle on annettu erilai-
silla pistemaisilla tornitaloilla helposti tunnistettava ulkomuoto. Huolimatta vaihtele-
vasta ja ndyttavasta arkkitehtuurista jad ehdotus hieman yksitoikkoiseksi ja raskaaksi.
ltdpuolen korttelirakenne on puoliavoin ja onnistuu korkeasta rakentamisesta huoli-
matta tuomaan myos pienempaa ja vaihtelevampaa mittakaavaa kaupunkirakentee-
seen. Tekijan ajatus pysdkointitalojen kortteleista tulevaisuuden rakentamisen poten-
tiaalina on kannustettava. Yleiselld tasolla Keravan aseman alueen kehitysta on ehdo-
tuksessa ajateltu useasta ndkdkulmasta ja pyritty eldytymaan tulevaisuuden erilaisiin
mahdollisuuksiin. Aseman alueen vyohykkeinen kasittely on luontevaa, vaikka yhteys
Aurinkomakeen on katkaistu julkisen liikenteen terminaalilla. Myos Aurinkoméakeen
liittyva korkea torni on esitetyssa paikassa raskas ja dominoiva suhteessa olemassa
olevaan rakennuskantaan. Ehdotuksessa on keskitetty itdpuolen kortteleiden seka
aseman alueen kehittdmiseen, jonka seurauksena lansipuolen korttelialue on jadnyt
vahemmalle huomiolle. Valinta on kuitenkin ollut jarkeva ja keskittyminen tuottanut
kiinnostavan nakokulman Keravan tulevaisuuteen.

KERAVAN UUDISTUVA ASEMANSEUTU | ARVOSTELUPOYTAKIRJA

Multi-modal Hub saa bussit ja taksit toimimaan hyvin, mutta saattoliikenne vaatii
kehittamista.

Bussiterminaali muokkaa asemanseudun luonnetta, mutta jattaa historiallisesti kerros-
tuneen rakennuskannan valiin rauhoitetun puistomaisen alueen ja kulun kirjastolle.
Asemantien varteen suunnitellut uudet rakennukset sulkevat visuaalisen yhteyden
Aurinkomdelle ja Kauppakaaren suuntaan.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on esitetty laajasti kdvely-ymparistdn ja aukioiden kehittamista, mika
eldvoittad aseman l3hiympadristdd ja tekee siitd mielenkiintoisen ja eldvan urbaanin
ympadristdn. Suunnitelmasta ei kuitenkaan hahmotu selkedsti yksityisen ja julkisen tilan
suhde, mika olisi toivottavaa uusien asukkaiden pihojen yksityisyyden seka alueen
orientoitavuuden kannalta. Suunnitelmassa on esitetty monelle alueelle melko laajoja
terassialueita ja jatkossa tulisikin miettid myds muita julkista ulkotilaa eldvoittavia ratkai-
suja, silld kahviloita ei riitd joka kadunkulmaan.

Lsﬁy\\(&‘
. . P . . . v e e \ |
Aurinkomden reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen : oy
. . . . . . . [ i —— e
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomden V] / R B
valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden.
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27 - CITTA

Varmaotteinen ehdotus perustuu vaihtelevasti massoiteltuun ja joustavaan korttelira-
kenteeseen. Tunnelma on kauttaaltaan miellyttavan pienimittakaavainen ja jalankul-
kuympadristodn on kiinnitetty runsaasti huomiota. Lansipuolen korkean rakentamisen
vastapainoksi on ehdotettu itdpuolelle enimmillddn seitsemankerroksista rakenta-
mista, joka jatkaa ympadroivien kortteleiden mittakaavaa onnistuneesti. Endotuksen
arkkitehtuuri on esitetty viitteellisesti, mutta rakennusten massoittelu on harkittua ja
vaivattoman oloista.

Asemakeskuksen alikulusta on muodostettu vahva, jopa ylikorostunut, poikittainen
selkdranka ita- ja lansipuolen vdlille. Uusien alikulkujen sisddnkdynneistd muodostuva
mittakaava on yllattdva muuten hyvin hienovaraisessa ehdotuksessa. Kaupunkiakselin
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tieltd on purettu Kauppahalli Volmari ja lisdrakentaminen on sijoitettu uudelleenmuo-
toillun Veturiaukion ymparille. Ratkaisu katkaisee luontevan yhteyden Paasikivenaukion,
Aurinkomden ja Asemanaukion valilld, mika ei ole paras ratkaisu RKY-alueen kannalta.

Asemantien uusi linjaus vapauttaa Pohjanheimontalon nykyisista saattoliikennejarjes-
telyistd, mikd on kdvely-ympariston kannalta onnistunut ratkaisu. Aurinkoméelle ehdo-
tettu uusi serpentiinireitti on ansiokas ja sen viereen ehdotettu lisdrakentaminen voisi
sopia maen kulmaan hieman madallettuna. Lahelle asemarakennusta ja postitaloa
ehdotettu pitkd rakennus kuitenkin suhtautuu varomattomasti viereiseen RKY-aluee-
seen, vaikka rajaakin sindnsd onnistuneesti uudelleen linjattua Asemantietd.

Ehdotuksen likenneratkaisut ovat padosin toimivia. ltdpuolen pysakainti on sijoitettu
kahteen pysékointilaitokseen, jotka sijoittuvat alueen pohjois- ja eteldpddhan lahelle
nykyisid yhteyksia asemalaitureille. Asuinrakennukset jakavat samat laitokset liitynta-
pysakainnin kanssa, mikd mahdollistaa maanvaraisten pihatilojen hyddyntédmisen.
Tapulikatu on linjattu ldhelle paarataa meluvydhykkeelle, ja Puualhonpolku on omis-
tettu nykyisid ja uusia kortteleita seka Heikkildnmaked yhdistavaksi kevyen liikenteen
vaylaksi. Radan itdpuolelle on lisdksi osoitettu saattolilkennepaikkoja laiturien sisdan-
kdynnin l&heisyyteen.

Assently: 7c86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c¢01562637c¢9750d7f9f399fbcla3d3ca695487c20813d97579e34bead2fed5d



Alueleikkaus AA 1/750

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Radan itdpuolen massoittelu muodostaa suunnittelualueelle mielenkiintoisia piha-
ja kaupunkitiloja. Osin suunnittelualueen pihatilat jadvat kuitenkin melko varjoisiksi.
Aurinkomden reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomden
valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Pohjanheimon talon lansipuolelle
suunnitellut rakennukset myos heikentdvat keskeisesti kavely-yhteyttd Paasikivenau-
kion ja Keskuspuiston suuntaan. Radan varteen suunnitellut pysakointipaikat muodos-
tavat toimivia saattoliikennepaikkoja, mutta toisella puolella rataa oleva pysakointilaitos
olisi kaivannut vastinparikseen Keravan vehreda ilmetta korostavaa vinerymparistdd.
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39 - SHERWOOD

Ehdotuksen itdpuolen ratkaisu muodostuu neljastd selkedsta korttelikokonaisuudesta,
joissa matalammat kerrostalot yhdistyvat korkeampiin pistetaloihin ja muodostavat
yhdessa kiinnostavan ja rytmikkaan kaupunkirakenteen. Kortteliratkaisu onnistuu valt-
tdmadn liiallisen monotonisuuden ja tuottamaan korkealaatuista kaupunkiymparistoa
tiiviistd rakentamisesta huolimatta.

Lansipuolella Asemanaukion pohjoispuolen nykyinen rakennuskanta on purettu.
Sen tilalle esitetty nykyistd korkeampi asemakortteli sopeutuu heikosti viereiseen
RKY-alueeseen. Sen sijaan Paasikivenkadun varrelle sijoittuvan likerakennuksen korvaa-
mista uudella asuin- ja liiketilarakentamisella on tutkittu hyvin mittakaavallisena valitta-
jand keskuspuiston ja asemakaavaluonnoksessa esitetyn korkean rakentamisen valilla.
Asemanaukiolla linja-autolaiturit on siirretty aukion pohjoispuolelle, mikd ei kuitenkaan
merkittdvasti paranna kavely-ympdristdd Pohjanheimon talon ymparilla.

AP W o N

e e
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Ehdotuksen liikenneratkaisut ovat padosin toimivia. ltdpuolen pysakainti sijoittuu seka
korttelien jalustaosaan ettd kahteen pysakointilaitokseen, jotka molemmat sijoittuvat
alueen pohjoispadhan lahelle nykyisia yhteyksid asemalaitureille. Laitosten sijoittelu
lisdd autoliikennettd pohjois-eteldsuuntaisesti Tapulikadulla. Saattoliikenteelle osoi-
tettu avoin pysdkointialue radan itdpuolella vaikuttaa ylimitoitetulta, eikd luo ympadril-
leen miellyttavaa kdvely-ympdristda.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma perustuu kansipiharatkaisuun, jossa pyséakdintilaitos muodostaa jalustan,
jonka padlle on suunniteltu pihoja ja korkeaa rakentamista. Pihat ovat rakennusten
reunustamia ja jdavat korkean rakentamisen johdosta melko varjoisiksi. Rakennus-
massat toisaalta suojaavat pihoja rata- ja liikennemelulta. Pihojen luonnetta ei ole
suunniteltu tdssa vaiheessa tarkemmin, mutta yhtendinen piha-alue antaa hyvét evaat
jatkosuunnitteluun. Alueen itdreunan ja Heikkildnmaen valiin on suunniteltu miellyt-
tava ja vehred kévely-ymparistd, joka toimii valittavana vydhykkeend uuden ja vanhan
rakentamisen valilld. Asemanaukiota on jasennelty puiden avulla nykyistd vehredm-
maksi. Sen liittymista Aurinkomden suuntaan olisi voinut kehittda suunnitelmassa
edelleen. Radan itdpuolelle on esitetty laajasti avopysakaintid ja olisikin ollut toivot-
tavaa nahda radan varressa jotain aktiivisempaa toimintaa. Tavoite olisi tehda alueesta
houkutteleva ja Keravan keskusta-alueelle saapumisesta kiinnostava, joten vaikka toki
lityntapysakointipaikoillekin on tarvetta, olisi jokin muu toiminto radan varrella voinut
luoda parempaa imagoa kaupungille. Radan toisella puolella on kuitenkin jo pitkat
patkat kuollutta pysakaintilaitoksen julkisivua, joten tassa olisi ollut mukava ndhda jokin
urbaanimpi ratkaisu, joka olisi viestinyt kdveltdvdsta keskusta-alueesta paremmin.

v si11y

2
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6.3 KESKILUOKKA

1- STAX

Ehdotuksessa esitetty arkkitehtuuri jaa hieman viitteelliseksi ja monotoniseksi. Kaupun-
kirakenteellisesti toistuva kaksoistornin teema on raskas ja hieman ldhidmainen.
Ratkaisu on kuitenkin yhtendinen kokonaisuus, joka kuitenkin hallitsee aluetta liian yksi-
puolisella kaupunkirakenteella. Radan itdpuolelle sijoitettu monitoimikeskus aktivoi ja
suojaa myos asuinkortteleita radan haitoilta, mutta on samalla monoliittimaisen raskas
rakenne. Aseman ympadristd on rajattu Aurinkomadestd viuhkamaisella rakennusryh-
malla. Ajatus rajauksesta on kiinnostava, mutta esitetylld tavalla toteutettuna aivan liian
massiivinen ja erottaa Aurinkomden aseman alueesta.

Bussiterminaalin toimivuus ei ole optimaalinen. Tapulikadun katkaisu jattaa olemassa
olevat talot pussiin ja siirtdad niiden liikenteen kulkemaan epatoivotusti keskustan I&pi.
Muutoin likenneverkko toimii hyvin. Bussiliikenteen jarjestely on toimiva ja edullinen
toteuttaa.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitteluratkaisu perustuu padosin pistetalojen yhteyteen suunniteltuihin kansi-
pihoihin. Kaikille rakennuksille ei kuitenkaan ole esitetty lainkaan pihoja tai ne ovat
muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta erittdin pienid. Pihatilat on esitetty kilpailueh-
dotuksessa melko viitteellisesti, eikd ehdotuksen perusteella voida muodostaa selkeda
kasitysta pihojen luonteesta tai niiden liittymisestd ymparistdon. Ehdotuksessa on
kuitenkin esitetty kirjallisesti muutamia hauskoja toiminnallisia ideoita julkisille ulkoti-
loille. Yksi onnistuneimmista ideoista on radan itdpuolelle esitetyt, aurinkoiseen ilman-
suuntaan avautuvat istuskeluportaat, jotka liittdvat aukion ja radan alikulun toiminnal-
lisesti yhteen pysakéintilaitoksen katolle suunnitellun aktiivisen kattopuiston kanssa.
Taltd osin muodostuu miellyttavaa, urbaania oleskeluympdristdd. Radan itdpuolen
kansipihat on myos liitetty vihersillalla osaksi Heikkildanmaked, mikd parantaa alueen
saavutettavuutta. Suunnitteluaineiston perusteella jaa kuitenkin hieman epaselvaksi
sillan liittyminen ymparoivaan rakentamiseen: avautuuko sillan alle asuntoja?

Pihakansien alle on esitetty useampi kerros pysakaintia, jolloin katutila jalankulkuym-
paristdineen tulee melko monotoniseksi, eikd monen kerroksen korkeudessa olevan
kansipihan kasvillisuus tuo vehreytta tai viihtyisyytta katutilaan. Erityisesti keskus-
ta-alueelle, juna-aseman valittdémaan 1aheisyyteen, olisi ollut tdrkedd muodostaa miel-
lyttavaa ja vaihtelevaa jalankulkuympdristdd, joten pysakointilaitosten reunoja olisi
voinut kehittdd vaihtelevimmin ratkaisuin. Suunnittelualueen itdreunalle on myds
suunniteltu asuntoja, jotka avautuvat suoraan pysakointilaitokseen pdin, joten asun-
tojen nakymiinkin olisi ollut tarpeen saadaan vaihtelua.

Aurinkomaen reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomdaen
vélisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Uudisrakennuksille muodostuu
kuitenkin hienoja pihoja, jotka liittyvat mukavasti Aurinkomékeen.
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2 - URBANITO

Leikkisan veistoksellinen massoittelu tekee ehdotuksesta sympaattisemman kuin
hieman toteavista visualisointikuvista voisi aluksi padtelld. Kevyesti niksautetut korkeat
lamellimaiset pistetalot muodostavat arkkitehtonisesti selkedn maamerkin, ja veis-
toksellinen vino katto antaa alueelle oman identiteetin. Pienet taskupuistot avaavat
ja vdljentdvat mukavasti kaupunkirakennetta ja tuovat katutasoon vaihtelevuutta.
Pitkdt pysakdintilaitoksen julkisivut radan molemmin puolin voivat olla ndyttava aihe,
mutta samalla ne muodostavat varsin yksipuolisen kuvan Keravalle saapuvalle kulki-
jalle. Aseman alueelle tai Asemantielle ei ole ehdotettu suuria muutoksia. Aurinkoméen
yhteytta tai liittymista ei ole kehitetty.

Liikenneverkko on hyvin nykyisen kaltainen. Asemanedustalle on ahdettu uutena
taksit, mika tekee siitd ahtaan. Erityisesti saattoliikenteen tila on niukka.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitteluratkaisu perustuu kansipihoihin. Pihatilat esitetdan kilpailuehdotuksessa
melko viitteellisesti, eikd ehdotuksen perusteella voida muodostaa selkedd kasitysta
pihojen luonteesta. Osin pihakansien reunoihin esitetdaan korkeampaa jalustaosaa,
joka tuo mielenkiintoa ja vaihtelua katutilaan. Radan puolelle avautuvat pysakointilai-
tosten julkisivut kasitellddn kertomaan kaupungin puuteollisuushistoriasta siten, ettd ne
muistuttavat tapulimaisia puutavarapinoja. Osin pysakointilaitosten reunoja olisi voinut
jaksottaa enemmankin materiaalein, muodoin, aukotuksin ja/tai toiminnoin, jotta olisi
muodostunut vaihtelevampaa jalankulkuymparistéd. Kansipihojen valeihin jadvat
maanvaraiset julkiset ulkotilat kuitenkin eldvaittavat jalankulkuympdristod ja tuovat
mahdollisuuksia lisdtd monimuotoista kasvillisuutta seka hallita alueen hulevesia.

Ajatus Keravan omasta "High line” -puistosta radan varrella on hauska, joskin viljely-
aluetta esitetadn nyt melko runsaasti. Jatkosuunnittelussa voisikin tarkistaa High line-
puiston toiminnallisia tarpeita nyt esitettyd monipuolisemmiksi. Radan lansipuolelle
esitetddn uutta aukiota, Veturiaukiota. Aukion rooli ja luonne jadvat suunnitelma-ai-
neistossa melko viitteellisesti esitetyiksi. Voidaankin pohtia, onko aukio mittakaavaltaan
sopivan kokoinen nyt esitettyyn paikkaan, vai tulisiko aukiota rajata tiukemmin ja jasen-
nelld enemman esimerkiksi kasvillisuuden avulla.

Aurinkomden reunan sdilyttdminen rakentamattomana on perustelua ja turvaa
RKY-alueen luonteen sdilymisen.
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6 - GREEN ENGINE

Ehdotuksessa keskitytdan padosin aseman alueen ja radan itdpuolisten kortteleiden
suunnitteluun, ja asemakaava-alue 2313 on jdtetty véhemmélle huomiolle. Teki-
jalla on ollut kunnianhimoinen tavoite muodostaa tiiviisti rypdsmadisesti rakennettua
kaupunkia, jolloin my6s viheralueita jda vapaaksi enemman. Kokonaisuus ei kuiten-
kaan vaikuta tasapainoiselta, vaikka tiiviisti rakennetuilla kortteleilla on mahdollisuus
muodostaa kiinnostavaa arkkitehtuuria. ltdpuolen jattimainen palvelu- ja paikoituslaitos
on massiivinen ja epdtasapainossa asuinrakentamisen kortteleiden kanssa. Asemantien
linjaus ja sen varrelle sijoitettu rakennusrintama on kiinnostava idea, mutta esitetylla
tavalla se muodostaa liian raskaan puiston reunan, eikéd kommmunikoi olemassa olevan
rakennetun ympariston kanssa.

Taksien ja saattoliikenteen sekoittaminen on toiminnallisesti vaikea. Muutoin terminaa-
leille on varattu hyvin tilaa ja likenneverkko on toimiva.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Radan itdpuolelle, pienilmastollisesti suotuisaan paikkaan esitetty puisto muodostaa
vastinparin radan lansipuolen rakentamiselle ja vahvistaa osaltaan Keravan vehreda
imagoa asemalle saavuttaessa. Lisaksi se helpottaa laaksomaiseen tilaan sijoittuvan
asemaympariston hulevesien hallintaa ja tukee luonnon monimuotoisuutta. Suunni-
telmassa on esitetty myos radan itdpuolen Puutapulinkadun mutkittelua ja runsaasti
katupuita, jotka tukevat viihtyisan kavely-ympdriston syntymista.

Asematorin rooli ja luonne jadvat suunnitelma-aineistossa melko viitteellisesti esite-
tyiksi. Voidaankin pohtia, onko aukio mittakaavaltaan sopivan kokoinen nyt esitettyyn
paikkaan, vai tulisiko aukiota rajata tiukemmin ja jasennelld enemman esimerkiksi kasvil-
lisuuden avulla. Viitteellisesti esitetyt pihat jadvat osin pieniksi ja varjoisiksi ja tuntuu,
ettd niiden tilallisuuden suunnittelu on jadnyt tassa endotuksessa sekundaariseksi.

Aurinkomaen reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaissen asemarakennuksen seka Pohjanheimontalon ja Aurinkomdaen
valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden.

Assently: 7c86967d5b9e64db7bfa2622cc1lec7d9flffa7c49a97e18fb0c83122achdcdc5c¢01562637c¢9750d7f9f399fbcla3d3ca695487c20813d97579e34bead2fed5d



7 - ASEMALLA

Ehdotus jad hieman keskenerdiseksi, eikd tekija ole kehittanyt asemakaavan 2313 kort-
teleita. Itdpuolen korttelirakenne on vaihteleva ja radan reunaan sijoitettu pysakdinti-
laitos suojaa asumista. Toisaalta samalla muodostuu pitkd monotoninen julkisivu rata-
alueen suuntaan. Kuitenkin asuinrakentamisen korttelialue on mittakaavaltaan hyva
ja monipuolinen. Rakennusten sijoittelu on leikkisda ja luo vaihtelevaa kaupunkiym-
pdristdd. Aseman aluetta dominoi uusi rakentamisen reuna Aurinkomden puiston
suuntaan. Rakennusten mittakaava on maltillinen, mutta silti jalustan padlle sijoitetut
rakennusmassat tuntuvat lilan raskaalta ratkaisulta paikkaan. Esitetty arkkitehtuuri on
jadnyt viitteelliseksi. Liikenneverkon toimivuus on haastava Tapulikadun katkaisemisen
ja Asemanaukion muokkauksen vuoksi.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitteluratkaisu perustuu maanvaraisiin pihoihin, mikd antaa mahdollisuuden
kehittaa alueelle pitkdikaista kasvillisuutta ja toteuttaa hulevesien hallintaa luonnon-
mukaisesti. Pihatilat on esitetty kilpailuehdotuksessa melko viitteellisesti, eikd ehdo-
tuksen perusteella voida muodostaa selkeda kasitysta pihojen luonteesta. Itdreunan
korttelipihat avautuvat itddn Heikkildnmden suuntaan pyrkien littdmaan kortteleita
olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen. Aurinkomaen reunan massiivinen rakenta-
minen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen luonteeseen katkaissen Asema-aukion ja
Aurinkomden vilisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Kulttuurihistoriallista
miljoota tdydentdanyt Pohjanheimon talo on purettu ja korvattu maanalaisella pysa-
kaintihallilla ja sen pdalle rakentuneella puistikolla. Ratkaisun myéta alueen historial-
linen kerroksellisuus heikkenee, eika likennealueen keskelle suunnitellulla puistikolla
ole valttdmatta kovin suurta kdyttdarvoa.
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— 1 RADANVARSITALO

Radanvarsitalon idealuonnos, pohjat ja leikkaus

13 - AURINKOPIHAT

Ehdotuksessa on vahva visio tulevaisuuden Keravan alueesta. Kasipiirretyt suunnitelmat
ja perspektiivikuvat tuovat esitykseen raikkautta ja valittavat hyvin tekijan kykya eldytya
suunnitteluun. Toisaalta ehdotuksen ratkaisut ovat ammattimaisen varmoja ja tutkittu
huolella. Arkkitehtuuri on omaleimaista ja kokeilevaa. Asemakaavan 2313 kortteliraken-
teeseen on esitetty vaihtoehto, joka ei kuitenkaan tuo todellisia hyotyja lahtdkohtaan
nahden. ltdpuolen korttelit on ratkaistu umpikorttelin varioinnilla, joka on kilpailussa
vahemmistoon jadnyt ratkaisumalli. Tekija on kuitenkin ehdotuksessaan 16ytanyt umpi-
korttelilla varsin tasapainoisen kokonaisuuden. Radanvarsitalo muodostaa radan suun-
taan aktiivisen julkisivun, joka tekee Keravalle saapumisesta mukavan urbaanin. Aurin-
komaden liittyminen aseman alueeseen on puistomainen. Liikenneratkaisu perustuu
pitkdlti nykytilaan. Tapulikadun ratkaisu on haasteellinen.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Pihat esitetddn ratamelulta suojattuina suurkorttelipihoina, joiden tarkempi luonne ei
hahmotu suunnitelman perusteella. Yhden umpikorttelin 18pi on linjattu katu, mika
vaikuttaa melko erikoiselta ratkaisulta ja heikentda sisdpihan viihtyisyytta ja turvalli-
suutta tuoden pihalle likennemelua ja padstojd. Jalankulkijaympdristo vaikuttaa melko
monotoniselta ja suurkortteleja olisi voinut jaksottaa enemman mielenkiintoisen ja
viihtyisan katutilan luomiseksi. Suunnitelma huomioi Aurinkoméen ja Heikkildinmdaen
valisen akselin. Asemapuiston laajentaminen ja Aurinkoméen reunan sdilyttdminen
rakentamattomana on perusteltua ja turvaa RKY-alueen luonteen sdilymisen. Tanssi-
lavan ja ndkdalaportaan sijoittaminen Aurinkomadelle eldvoittaa aluetta.
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16 - NEXT STOP, THE GARDENPARK

Ehdotus jaa viitteelliseksi, eika siind ei ole juuri kehitetty alueen ldnsiosaa. Aseman
alueen ja asemakaavan 2313 korttelialueen osalta on tyydytty ldhes olemassa olevaan
tilanteeseen. Bussi- ja taksiterminaalin toimivuus jaa heikoksi ja saattoliikenne liian
kauaksi laitureista.

[tdpuolelle esitetddn pitkdd radan suuntaista pysakointilaitosta, joka muodostaa radan
suuntaan pitkan julkisivun. Kiinnostavan julkisivun avulla tekija antaa lupauksia arkkiteh-
tuurista, joka parhaimmillaan voi olla ndyttavaa. ltdpuolen asuinrakentaminen on jono
jalustan paalle seisovia tasakorkuisia pistemdisia torneja.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma perustuu kansipiharatkaisuun. Aukiot ja pihat on esitetty niin viitteelli-
sesti, ettei niiden luonne hahmotu suunnitelman perusteella. Pihat ovat paikoin melko
pienid ja varjoisia. Pihatilojen kannalta parempi ratkaisu olisi ollut sijoittaa radan itdpuo-
lella olevat asuintornit jalustan reunaan eikd keskelle, jolloin yhtendista pihatilaa olisi
syntynyt enemman. Suunnitelmaselostuksessa esitelty luonnon monimuotoisuuden
kehittdaminen on hyva ajatus, joka ei tdysin vield ilmene suunnitelmakartoista. Pohjan-
heimon talon pohjoispuolelle suunnitelluille kortteleille ei ole varattu lainkaan pihaa.
Alueen hulevesien hallinta on otettu keskeisesti esiin suunnitelmassa, mika onkin hyva
lahtdkohta jatkosuunnittelulle ja auttaa sopeutumaan ilmastonmuutokseen. Aurinko-
maden reunan sailyttdminen rakentamattomana on perustelua ja turvaa RKY-alueen
luonteen sailymisen.
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17 - HORIZON

Ehdotus muodostaa yksinkertaisen ja toimivan kaupunkirakenteen, jossa ei ole jaaty
liikaa herkistelemaan. Pistemaiset jalustojen pdaltd nousevat tornit ovat toimivasti
paikoillaan. Tornien arkkitehtuuria on varioitu jonkin verran, mutta hieman rohkeampi
erottautuminen olisi parantunut alueen yleisiimetta ja tunnelmaa. ltdpuolen ratkaisu
on yksinkertainen ja raskas. Sen keskelle jadvan kadunvarren viihtyvyys on kyseen-
alainen johtuen pysakdintikansien suuresta mddrdstd. Liikenneratkaisu perustuu
pddosin nykytilaan.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmaratkaisu perustuu pysakointihallien padlle ja pistetalojen valiin sijoittuviin
kansipihoihin. Pihojen, aukioiden tai puistikoiden luonnetta ei ole kilpailuehdotuk-
sessa suunniteltu tarkemmin. Radan itdpuolelle muodostuva uusi katutila on melko
monotoninen ja sitd olisi toivonut kehitettavan kutsuvampana kdvely-ymparistond. Nyt
sitd leimaa pistetalojen lisaksi pysakointilaitoksen mykka julkisivu ja luotisuora katutila,
jota on kuitenkin onneksi jaksotettu edes muutamilla pyséakointilaitosten sisdanve-
toihin sijoitetuilla vihertaskuilla ja katupuilla. Radan itdreunaan on suunniteltu kapea
vihervyohyke, jota leventdmalld alueelle olisi saanut toiminnallisen puistoalueen. Joka
tapauksessa alueelle suunniteltu vihervydhyke muodostaa toivotun vastinparin radan
lansipuolen monotoniselle pysakointilaitoksen julkisivulle. Radan l&nsipuolen osalta
RKY-alueen ymparistd on sdilytetty nykyisellaan.
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18 - C&C

Ehdotus on poikkeuksellisen rohkea, joka ei jata kylmaksi. Vahvalla arkkitehtonisella
nakemykselld muodostetut itdosan umpikorttelit tuovat raikkaan vaihtoehdon kilpai-
luun. Leikkisdt painovoimaa uhmaavat rakennukset tuovat kansainvalisen tunnelman
Keravalle. Parhaimmillaan ehdotuksen rakentaminen luo Keravalle vahvan uuden
identiteetin.

Asemakaavan 2313 osalta on esitetty muutoksia ja uusia kehitysideoita. Aseman aluetta
on kehitetty pienimittakaavaisena, ja uudisrakentaminen on sopeutettu olemassa
olevaan rakennuskantaan. Liittyminen Aurinkomékeen on luontevan puistomainen,
joka on mahdollistettu painamalla Asemantie maanalle. Ajatus ei ole realistinen.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on kehitetty Aurinkomden ja Heikkilanméen valille diagonaali
aukioiden ja puistikoiden tilasarja, mikd antaa hyvat evaat viihtyisan kavely-ympariston
kehittadmiseen. Aukioiden luonne on esitetty suunnitelmassa vain viitteellisesti, mutta
niita olisi voinut kehittaa kasvillisuuden kaytolla viihtyisimmiksi. Aurinkomden yhteyttd
RKY-alueen suuntaan on kehitetty porrasyhteyden avulla ja Aurinkomden alaosaan on
kehitetty uutta, yhteyttd tukevaa puistoaluetta. Asemanaukiota on myés tdydennetty
RKY-alueella olevien rakennusten mittakaavaa toistavalla rakentamisella, joka kuitenkin
heikentda RKY-alueen ja Aurinkomden vélista maisemallista yhteyttd. Radan alikulkua
on levennetty ja sen yhteyteen on suunniteltu alas laskettua aukiotilaa, jota reunus-
tavat myymadla- ja ravintolatilat. Ratkaisu vaikuttaa mittakaavaltaan hieman massiivi-
selta Keravan asemaympadristdon ja suunniteltuihin kdyttajdmaariin ndhden.

Radan itdpuolelle on suunniteltu umpikortteleita, joiden sisdlle muodostuu rata-
melulta suojattuja, laajahkoja ja yhtendisia piha-alueita. Pihat ovat esitetty suunni-
telmassa vain viitteellisesti, mutta niiden koko ja muoto antavat hyvat evaat niiden
jatkosuunnitteluun.
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23 - GREENGROUP

Ehdotus perustuu vahvaan kaupunkirakenteelliseen konseptiin, jossa viuhkamainen
korttelirakenne luo dynaamisen liikkeen tunnun arkkitehtuuriin. Konseptin jérkahta-
maton toteutus tekee lopputuloksesta megalomaanisen ja hieman toimistomaisen.
Katutilaa dominoi pysakdintilaitokset, vaikka jalustojen katutasoon on sijoitettu like-
tilaa. Jalustan padlta nousevat tornit ovat ndyttavia ja luovat osaltaan oman maamerk-
kimdisen kokonaisuuden. Tekijd on esittanyt uusia likenneratkaisuja, mutta niiden
toimivuus ei ole nykytilannetta parempi.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma perustuu kansiratkaisuun, jossa jalankulku on nostettu ylos pysédkointilai-
tosten katoille, jolloin kansitasolle muodostuu julkista ja puolijulkista tilaa yksityisten
pihatilojen sijaan. Usean kerroksen korkeudessa oleva kansipiha ei tuo vehreyttd katu-
tilaan ja katutilan luonne jda suunnitelma-aineiston perusteella hieman epdselvaksi.
Rakennusten sijaitessa keskelld jalustaansa, laajaa yhtendistd pihatilaa ei muodostu,
vaan kapeita alueita, jotka asettavat haasteita suunnittelulle. Radan lansipuolen osalta
RKY-alueen ymparistd on sdilytetty nykyisellaan.
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24 - FLOREO

Ehdotus on mielenkiintoinen ja siind on onnistuttu muodostamaan nauhamaisesta
kaupunkirakenteesta uudenlainen tulkinta. Monipuolinen erilaista korttelitypolo-
giaa varioiva rakenne luo vaihtelevaa kaupunkiympadristod. ltdpuolella ajoreitin linjaa-
minen radan puolelle on varsin toimiva kokeilu, joka mahdollistaa asuinkortteleiden
vybhykkeen. Kavelijoitd on puolestaan huomioitu alueen ldpi kulkevalla puistoreitilla.
Lansipuolella on asemakaava-alueelle esitetty isoja muutoksia ja tuotu uusi joukkolii-
kennekatu korttelin l3pi. Joukkoliikennekatu on ratkaisuna toimiva, mutta vie paljon
tilaa. Saattoliikenne jaa heikoksi. Aseman alueelle on esitetty maltillisesti pienimitta-
kaavaista rakentamista seka uusi kavelysilta. Endotuksen arkkitehtuuria ei ole esitetty
kovin tarkasti, jolloin siitd jaa paljon katsojan tulkittavaksi. Rakennusten massoittelu
kaupunkirakenteessa on kuitenkin monipuolista ja muodostaa erityyppisid paikkoja
kaupunkilaisille.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on luotu vehreitd, vaihtelevia ja toiminnallisesti monipuolisia julkisia
ulkotiloja ja yksityisid piha-alueita. Radan itdpuolelle on esimerkiksi suunniteltu mutkit-
televa ja luonteeltaan vehred Tapulin puistoraitti, joka muodostaa miellyttavaa kave-
ly-ymparistod, jossa katuvihredlle on varattu riittavasti tilaa. Radan itdreunaan esitetty
viheralue luo hyvan vastinparin radan lénsipuolen pysakaintilaitokselle ja vahvistaa
Keravan vehreda imagoa.

Asema-aukiota on kehitetty vehredmmaksi ja viihtyisdmmaksi. Suunnitelmassa on
vahvistettu ansiokkaasti Heikkildnmden ja Aurinkomaden valista akselia. Aurinkomaen
reunaan esitetty liikerakennus kuitenkin heikentad RKY-alueen ja Aurinkomden valista
maisemallista yhteyttd. Toiminnallisesti alueet on liitetty toisiinsa uudella kavelysillalla.
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28 - ENCOIN

Ehdotuksessa on suurkaupunkimaista otetta ja rakennusten massoittelulla on aikaan-
saatu persoonallisia kaupunkitiloja. Aluetta hallitsevat ison mittakaavan veistokselliset
suurkorttelit, joiden valeihin ja ymparille jadvat melko suoraviivaiset kaupunkitilat. Kort-
teleiden mittakaava ja rakennusten massoittelu poikkeaa vahvasti ympdaréivan alueen
iimeesta. Se ei mydskddn onnistu muodostamaan tdysin tasapainoista kokonaisuutta
rakentamisen painottuessa vahvasti alueen ldnsipuolelle ja RKY-alueen ldheisyyteen.
Paasikivenkadun varteen sijoitettu lisdrakentaminen on liian korkeaa suhteessa ympa-
réivaan rakennuskantaan.

Bussi-, taksi- ja saattoliikenteen sijoittaminen itdpuolelle melko etdalle on toimivuuden
kannalta heikompi ratkaisu, vaikka sille on varattu riittavasti tilaa. Bussiterminaalin siirta-
minen itdpuolelle olisi voinut mahdollistaa Asemanaukion nykyistd monipuolisemman
kehittdmisen, mutta Pohjanheimon talon nykyiset saattoliikennejarjestelyt hallitsevat
edelleen rakennuksen ympaéristda. Radan itdpuolella kortteleiden valissa kulkeva neli-
kaistainen Tapulikatu on ylimitoitettu eikd luo ymparilleen miellyttavad kavely-ympa-
ristdd. Radan lansi- ja itdpuolta yhdistava kavelysilta on hieno ja yhdistyy ansiokkaasti
Heikkildanmden virkistysalueeseen, mutta on teknisesti haastava toteuttaa. ltapuolen
pysakdinti on sijoitettu padasiassa rakennusten jalustaan ja maanalaisiin pysakaintilai-
toksiin, mutta myos erillistd, erityisesti saattoliikenteelle osoitettua pysakdintilaitosta
olisi voinut tutkia. Endotuksen esitystapa on hieman vaikeaselkoinen.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on huomioitu hyvin ekosysteemipalvelundkdkulma sekd ilmas-
tonmuutokseen sopeutuminen. Kilpailuehdotuksessa on kehitetty vehreita ja kiin-
nostavia ulkotiloja; muun muassa Asemanaukion ilmettd on parannettu viihtyisam-
maksi ja vehredmmadksi. Radan lansipuolen osalta RKY-alueen ja Aurinkomaen vélinen
suhde on sdilytetty pddosin nykyisellddn. Radan varteen suunnitellut avopysakointi-
paikat muodostavat toimivia saattoliikennepaikkoja, mutta toisella puolella rataa oleva
pysakdintilaitos olisi kaivannut vastinparikseen enemmankin Keravan vehredd iimetta
korostavaa viherymparistdd. Radan itdpuolelle suunniteltu katutila on luonteeltaan
monotonista, vaikka sielld olisi erityisesti kaivattu kavelyyn kannustavan, viihtyisan katu-
tilan kehittdmistd. Radan alikulkuun johtava viherluiska muodostaa kuitenkin miellyt-
tavaa ilmettd asemaymparistdon. Radan yli suunniteltu vihersilta nivoo radan eri puolet
toisiinsa. Ekologisten yhteyksien nakdkulmasta ajatellen vihersillan sijainti ei kuitenkaan
ole optimi.
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33 - KERAVILLE

Ehdotus perustuu radan itdpuolella Heikkilanmaked kohti avautuviin kortteleihin, jotka
kiinnittyvat mittakaavaltaan Lapilanpolun ja Sahankadun rakennuskantaan. Asuinkort-
teleiden mittakaava ja arkkitehtuuri on rauhallista ja selkedotteista. ltdpuolen uusia ja
nykyisid asuinkortteleita yhdistad Heikkildnmden ja asuinkortteleiden vdliin ideoitu
miellyttava puistoakseli, jota hyddynnetddn myds hulevesien késittelyssa. Kahden kort-
telikokonaisuuden valiin ja hulevesipuiston reunalle sijoitettu suuri pysakdintilaitos ei
kuitenkaan tunnu tdysin luontevalta Heikkildanmden virkistysalueelle johtavan yhteyden
varrella.

Asemanaukion kehittely on monipuolista ja kiinnostavaa, mutta massiivinen tornira-
kentaminen RKY-alueen vieressa on liian raskasta tdhan paikkaan ja Paasikivenkadun
mittakaavaan. Asemanaukion pohjoispuolen nykyinen rakennuskanta on purettu
ja sen tilalle esitetty nykyistd korkeampi torniryhma on epdtasapainoinen suhteessa
ehdotettuun radan itdpuolen asuinalueen mittakaavaan. Iso-Hollon aukion rakenta-
mista ja nykyisten rakennusten sekd patsaan siirtdmista olisi voinut harkita toisin.

Radan itdpuolelle sijoittuvaa pysadkointilaitosta on kehitetty muuntojoustavaksija se on
otettavissa toisenlaiseen kayttoon. Lisdksi lityntdpysakdintilaitoksen maantasoon on
ansiokkaasti esitetty palvelutiloja, jotka avautuvat ympadristdonsa.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Aurinkomden puistoalueen on suunniteltu jatkuvan RKY-alueelle ja asema-aukiolle
orgaanisena puistoalueena. Radan itdpuolelle on suunniteltu laajat ja yhtendiset
umpikorttelipihat. Radan eri puolet on liitetty toisiinsa levennetylld alikululla, joka on
kaupunkikuvallisesti hyvd, mutta kustannuksiltaan kallis ratkaisu. Alikululta Heikkildn-
madelle on suunniteltu lineaarinen puisto, joka toimii valittavana vyohykkeend uuden
ja vanhan rakenteen vdlillg, auttaa hulevesien hallinnassa ja luo miellyttavaa jalankul-
kuympadristda. Liikenne- ja kdvelyalueet on jdsennelty siten, ettei alueelle synny takapi-
hamaisia alueita. Rata-alueen itdreunan kehittaminen viihtyisand viheralueena korostaa
kaupungin vehreda imagoa.
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37 - LIITOS

Ehdotus on omaperdinen ja ilmeeltddn vehred, jossa ymparistdstd poikkeava koordi-
naatisto luo mielenkiintoisia tilallisia mahdollisuuksia ja muodostaa aseman ympérille
vetovoimaisen aukioiden sarjan. Seka radan lansi- etta itdpuoli on kasitelty V-mallisilla
itadn tai ldnteen avautuvilla kortteleilla, joista avautuu avoimia ndkymid ympardivaan
kaupunkiin. Korttelit ovat harjakattoisia ja muodostavat polveilevan, mutta saman-
aikaisesti hieman levottoman kokonaisuuden. Rakennusten arkkitehtuuri on esitetty
viitteellisesti.
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Ehdotuksen erityisansioihin lukeutuu edistyksellinen metsédparkkikonsepti, jota on
hyddynnetty sekd radan lansi- ettd itdpuolelle sijoitetuissa pysakodintilaitoksissa.
Konsepti sopii hienosti Keravan vihredan teemaan ja tuo ehdotukseen vahvan tarinal-
lisen otteen.

Asemanaukiolle ehdotettu lisdrakentaminen sulkee Pohjanheimon talon syleilyynsa
jattden nykyisen rakennuksen ja muun RKY-alueen epdatoivotulla tavalla suurelle
massalle alisteiseksi. Asemanaukion nykyinen bussiterminaali on siirretty pohjoisem-
maksi Paasikivenkadun varteen, mikd rauhoittaa aukiota jalankulkijaystavalliseksi, mutta
esitetty massoittelu Asemantien pohjoispuolelle ei ole paikkaan soveltuva ratkaisu.
Aurinkomaelle ehdotettu uusi yhteys ja uudisrakennuksen aiheuttama estevaikutus
alueella liikkuville ovat ristiriidassa keskenaan.

Ehdotus on liikenneratkaisuiltaan padosin toimiva. ltdpuolella Puualhonpolkua on
levennetty ja ajo liitynta- ja asukaspysakdintiin on alueen eteld- ja pohjoispdistd. Radan
itdpuolen saattoliikenteelle on osoitettu paikat pysakointilaitosten sisaltd, mika voi olla
likenteellisesti ja saavutettavuuden kannalta haastava ratkaisu.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Kilpailuehdotuksessa on kehitelty innovatiivinen metsdparkkikonsepti, jossa pysakainti-
paikkojen yhteyteen on suunniteltu viherympaéristdd, kuten rakennusten sisdlla olevissa
railoissa kasvavia maanvaraisia puita. Ratkaisua toteutettaessa tulee varmistaa puiden
rittava kosteuden ja valon saanti, jotta puut Iahtevat kasvamaan rakennusten véleissa.

Korttelit on massoiteltu siten, ettd rakennusten valeihin muodostuu valoisia ja miellyt-
taviad pihatiloja. Maanvaraiset pihan osat helpottavat hulevesien hallintaa, luovat tilaa
pitkdikdisen ja kookkaan puuston istuttamiselle ja parantavat katutilan viihtyisyytta.
Asemanaukiota on jasennelty viihtyisammaksi ja sitd on jatkettu portaiden ja luiskien
tilasarjalla radan itdpuolelle. Erityisen onnistunutta viherympadristda on suunniteltu
radan itdpuoleiselle asemanaukiolle. Suunnittelualueen itdreunassa kulkevaa katutilaa
olisi toivonut jasenneltdvan myds katuvihredn avulla. Aurinkomaen reunan massiivinen
rakentaminen vaikuttaa heikentavasti RKY-alueen luonteeseen katkaisten asemaraken-
nuksen sekd Pohjanheimon talon ja Aurinkomaen vdlisen maisemallisen ja toiminnal-
lisen yhteyden. Ansiokkaat kaaviot helpottavat suunnitelman lukemista.
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Ehdotus perustuu radan itdpuolella yhden keskikdytavallisen tornitalomallin rivistdon,
joka kattaa alueen pdasta padhan. Rakennukset asettuvat lounais-koillissuuntaisesti ja
niiden ympadristd jaa suurimmalta osin puistomaiseksi. Idea on suurpiirteinen ja komea,
mutta turhan yksioikoinen. Endotuksen arkkitehtoninen ote on selked, mutta asuin-
rakennusten osalta samojen aiheiden toisto ei luo positiivista kuvaa alueen tulevai-
suudesta. Itdpuolella tornimaisten asuinrakennusten maantasokerrokseen on sijoitettu
runsaasti liiketiloja, mutta puistomaisessa ympadristdssa hajallaan sijaitsevien liiketilojen
menestyminen on epdtodenndkdistd. Menestymismahdollisuuksia heikentda entises-
taan alueen pohjoisosassa sijaitsevan pysakointilaitoksen pohjakerrokseen erikoisesti
sijoitettu kaupan suuryksikkd. Radan itdpuolella on esitetty runsaasti maanalaista pysa-
kointid, vaikka tornitaloihin olisi mahdollista esittdd myos tuulelta suojaavaa jalustaa,
johon asukas- ja lityntdpysakointid saataisiin sijoitettua. Ehdotuksen esitystapa on
rakennusten osalta yksityiskohtainen, mutta esitetty asuntojakauma on liian yksipuo-
linen, mika voi heikentda koko asuinalueen viihtyvyytta.

Radan lansipuolelle on sijoitettu kasvitieteellinen puutarha, mikad vaikuttaa melko
epadrealistiselta ajatukselta. Liséksi Asemanaukiolle on ideoitu uutta ndyttdvaa puura-
kenteista bussiterminaalia, joka helpottaisi aseman liikennejarjestelyitd ja parantaisi
sen saavutettavuutta. Pohjanheimontalon purkaminen uuden terminaalin tieltd on
kuitenkin epétoivottu ratkaisu. Endotuksessa esitetty liityntdpysakoinnin ja kaupan
suuryksikén yhdistéminen aiheuttaa toiminnallisia ja liikenteellisida haasteita, mutta
muuten ehdotus on likenneratkaisuiltaan péaaosin toimiva.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma perustuu kansipiharatkaisuun, jossa pysakaintilaitos on sijoitettu kellari-
kerrokseen muodostaen jalustan, jonka paalle on suunniteltu pihoja ja korkeaa rakenta-
mista. Asemapiirroksesta on leikattu pois ympéroiva alue eikd siind ole esitetty korkoja,
joten ymparistoon liittymista on hankala arvioida. Kansille on esitetty erittdin rehevaa
viherympadristdd, jonka toteutuminen voi olla Suomen ilmasto-oloissa hieman haas-
teellista tai ainakin se vaatii erittdin paljon kasvualustaa sekd kantavuutta rakenteilta.
Radan yli on suunniteltu maisemasiltoja, ja radan l&nsipuolelle on suunniteltu kasvi-
tieteellistd puutarhaa. Suunnitelmassa on kunnianhimoinen ote, mutta suunnitelma
vaikuttaa hieman irralliselta eikd huomioi paikan ominaispiirteita tai ymparistoon liit-
tymista riittavasti.

Kulttuurihistoriallisesti arvokas Pohjanheimon talo on suunniteltu purettavaksi ja sen
tilalle suunnitellun bussiaseman rakentaminen vaikuttaa heikentdvasti RKY-alueen
luonteeseen katkaisten asemarakennuksen ja Aurinkoméen valisen maisemallisen ja
toiminnallisen yhteyden.
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40 - TOIVO

Ehdotuksen kaupunkirakenne, korttelien muotoilu ja erilaiset rakennustypologiat
tuovat alueelle mielenkiintoista kollaasimaisuutta, mitd korostetaan entisestdan raken-
nusten vahvoilla kattomuodoilla. Julkisivu- ja havainnekuvissa esitetty arkkitehtuuri
on omaleimaista ja tuo mieleen eri aikakausilla rakentuneen kerroksellisen kaupun-
ginosan. Eri teemoista ammentava kokonaisuus, on kiinnostava, mutta muodostaa
samalla vaikeasti hallittavan kokonaisuuden ja tuntuu liian yhteensopimattomalta
ympardivan kaupunkirakenteen kanssa. Taysin umpinaiset korttelit on nahty vieraana
alueelle, mutta osittainenkin avaaminen voisi muuttaa tilannetta. Kortteleita olisi
mahdollista avata ja eldvoittda asuinrakentamiselle ominaisilla keinoilla rikkomatta
kuitenkaan ehdotuksen keskeistd ja urbaania kauppakatua radan itdpuolella.

Edelld mainittu kauppakatu onkin ehdotuksen parasta antia, vaikka ei kaikilta osin
tdysin vakuuta. Se on itsendisend osana miellyttava ja tiivis pala kantakaupunkimaista
keskusta-aluetta, mutta jaa liian irralliseksi aiheeksi suhteessa ymparoivaan kaupun-
kirakenteeseen. Tdstd huolimatta eloisa ja yksityiskohtaisesti tutkittu katujulkisivu
ansaitsee kiitosta. Pienimittakaavaiset ja viihtyisan oloiset korttelit jakautuvat eloisaan
myymaloiden tdyttdmadn maantasokerrokseen ja varikkaisiin sekd vaihteleviin katu-
julkisivuihin. Keskeinen katutila on tilallisesti mielenkiintoinen ja omaleimainen, jossa
ensimmaisen kerroksen kavely-ymparistodn on eldydytty huolellisesti ja lopputulos on
viihtyisd kaikkine yksityiskohtineen.

Radan lansipuolella Aurinkomden pohjoisreunaan on ehdotettu uutta lisdrakenta-
mista, joka kuitenkin katkaisee yhteyden Asemanaukion ja virkistysalueen valilla. Endo-
tetut kuntoportaat ovat toiminnallisesti hienot, mutta eivdt tuo riittdvan paljon etua
suhteessa avoimempaan yhteyteen alueiden valilld. Ehdotuksessa Asemanaukion
kokonaisuus on ratkaistu likennejdrjestelyiden ehdoilla, mikéd on johtanut siihen, ettd
suuri osa aukion pohjoispuolen nykyisestd rakennuskannasta on purettu ja tilalle on
esitetty uutta bussiterminaalia. Ratkaisu on likenteellisesti toimiva, mutta kasvattaa jo
nykyiselldan laajoja liikennealueita entisestdaan heikentden kavely-ympariston laatua
merkittavasti. Endotus on likenneratkaisuiltaan padosin toimiva, mutta radan itdpuo-
lelle ei ole esitetty liityntdpysakaointia kilpailuohjelman mukaisesti.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Asemanaukiota on jdsennelty istutuksin ja sen yhteyteen on suunniteltu uusi Asema-
puisto, joka tuo alueelle viihtyisyytta ja vehreytta sekd tarjoaa mahdollisuuksia huleve-
sien hallintaan. Aurinkoméden reunan massiivinen rakentaminen vaikuttaa heikentavasti
RKY-alueen luonteeseen katkaisten asemarakennuksen sekd Pohjanheimon talon ja
Aurinkomden valisen maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Olisi ollut toivottavaa,
ettd uudesta Asemapuistosta olisi kehitetty vahintddnkin toiminnallinen porras- tai luis-
kayhteys Aurinkomaelle.

Kaupunkirakenne perustuu umpikortteleihin, joiden sisalle muodostuu yksityiset
ja suljetut piha-alueet. Pihat ovat paikoin erittdin kapeita ja varjoisia, joten herddkin
kysymys; sopiiko tdma korttelitypologia parhaiten talle alueelle. Radan lénsipuolelle
pysakaintilaitoksen katolle on suunniteltu toiminnallisesti monimuotoinen kattopuu-
tarha, joka on liitetty Asemanaukioon viihtyisalld viherportaalla. Radan itdreunaan
suunniteltu vehred ja monimuotoinen puistoalue vaikuttaa hyvalta ratkaisulta, joka
viestii heti asemalle saavuttaessa kaupungin vehredstd iimeesta.

AERIAL VIEW
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Suurieleinen ehdotus, jossa sirpalemaiset korttelit radan itdpuolella muodostavat
mielenkiintoisia tiloja ja kasvavat poikkeuksellisesti korkeutta siirryttdessa pohjoista
kohti. Kaupunkikuvallisen painopisteen siirtdminen kauas keskustasta vaikuttaa varsin
erikoiselta ratkaisulta. Ehdotuksen kaupunkirakenteellinen dominantti on pohjoiseen
pumpputehtaanpolulle sijoitettu mahtipontinen tornitalo, joka sisaltaa yli puolet kilpai-
lualueelle ehdotetusta kerrosalasta. Néin suuren kerrosalan sijoittaminen yksittdiseen
hankkeeseen ei vaikuta kuitenkaan teknistaloudellisesti jarkevalta.
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Radan lansipuolen Asemanaukiota on kehitetty liikennejarjestelyiden osalta, mutta
samalla myos radan itdpuolelle on ehdotettu uutta itdistd terminaalia. Julkisen liiken-
teen ja saattoliikenteen liikennejdrjestelyt vaikuttavat talta osin ylimitoitetuilta. Liiken-
nejarjestelyille varattua tilaa olisi mahdollista hyddyntaa taloudellisesti ja toiminnalli-

sesti paremmin.
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RKY-alueeseen kuuluvaan Keravan rautatieasemaan on ehdotettu laajennusta molem-
piin paatyihin, mika ei huomioi riittdvan hyvin asemarakennuksen suojeluarvoja. Endo-
tuksen pysakointiratkaisu perustuu padosin maanalaiseen pysakointiin kilpailuoh-

jelman vastaisesti.
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Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Radan itdpuolelle on esitetty tehokkaita pistetaloja vierekkdin pysakointikansien paalle
siten, ettd rakennusten vdleihin jad vaan pienid ja pimeita pihatiloja, joiden jatkokehit-
tdminen viihtyisiksi oleskelupaikoiksi on hankalaa. Suurmaisemassa pitkalle erottuvan
maamerkkitornin sijoittaminen suunnittelualueen pohjoisosaan, hieman kauemmas
asemaymparistosta vaikuttaa yllattavalta ratkaisulta, silld maamerkkirakennuksen olisi

olettanut merkkaavan ydinkeskustan sijaintia.

Asema-aukiota on jdsennelty ryhdikkdin istutuksin ja uudisrakennuksin. RKY-alueen
tdydennysrakentaminen kuitenkin heikentda kulttuurihistoriallisesti merkittavan alueen
historiallista luonnetta sekd asemarakennuksen dominanttia asemaa.
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42 - KEVYET LINJAT

Ehdotus jakautuu selkeisiin osa-alueisiin, joita erottavat julkiset puisto- ja aukiotilat.
Radan lansipuolella Asemantie on linjattu uudelleen kulkemaan rautatieaseman
editse. Tdma mahdollistaa Aurinkoméden puistomaisen laajentumisen aina asemara-
kennukselle asti ja samalla Asemantien kautta kulkeva lapiajoreitti olisi mahdollista
saada vdhemman houkuttelevaksi. Asemantien uusi jarjestely ratkaisee liikenteellisia
ongelmia, mutta tuottaa vastaavasti uusia, kuten asemakaavamuutoksen 2313 yhteen-
sovituksesta aiheutuvat haasteet. Rautatieaseman julkisen likenteen ja saattolikenteen
jarjestelyt on esitetty vain viitteellisesti.

Vaihtelevat rakennuskorkeudet ja puoliavoimet korttelit muodostavat ehdotukselle
mielenkiintoisen lahtokohdan ja tuovat valjyyttd muuten liian pienille pihoille. Seka
pddradan lansi- ettd itdpuoli on pddosin viidestd yhdeksdan kerroksista melko perin-
teistd kerrostalorakentamista, eikd siten muodosta kilpailuohjelmassa toivottua aluetta
uudistavaa imagoa.

Ehdotuksen liikenneratkaisut vaikuttavat padosin toimivilta. ltdpuolen pysakainti on
sijoitettu kahteen pysakointilaitokseen, jotka sijoittuvat alueen pohjois- ja eteldpdahan
lahelle nykyisid yhteyksia asemalaitureille. Asuinrakennukset jakavat samat laitokset
liityntapysakoinnin kanssa, mikd mahdollistaa maanvaraisten pihatilojen hyddynta-
misen. Ehdotuksessa on lisaksi hyddynnetty kaupunkitutkimuksen tyokalua, jonka
esitystapa on kuitenkin hieman vaikeaselkoinen.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelmassa on esitetty Aurinkomaen jatkoksi uusi puistoalue, joka liittdd Aurin-
komden toiminnallisesti ja maisemallisesti yhteen Asemanaukion kanssa seka siirtaa
likenteen pois Aurinkomden juurelta. Asemarakennuksen ja Pohjanheimon talon valiin
on kuitenkin linjattu uusi katualue, joka heikentda alueen eheyttd. Uudesta Asema-
puistosta on suunniteltu monimuotoinen ja vehred kaupunkipuisto, joka luo vanhoille
RKY-alueen rakennuksille arvoisensa ympadriston. Radan lansireunassa rakennusmas-
soja on pilkottu ja jaksotettu siten, ettd muodostuu vaihtelevaa rakennettua ympa-
ristdd, jonka vastinpariksi on suunniteltu vehred puistoalue radan itdpuolelle. Se viestii
junalla saapuville matkustajille, ettd on saavuttu vehredan kaupunkiin. Iltdpuolella
rakennukset on massoiteltu G tai E-kirjaimen muotoon siten, ettd pihat avautuvat
itddn ja liittyvat Heikkilinmékeen ja idanpuoleisiin kortteleihin luontevasti. Pihat jadvat
kuitenkin harmillisen varjoisiksi.



43 - KERROKSET JA VERKOSTOT

Tiivis kaupunkimainen ehdotus, joka muodostuu radan itdpuolella umpikortteleista ja
niitd reunustavista 15-kerroksisista pistetaloista. Umpikortteli on jossain maarin vieras
alueelle, mutta ehdotuksessa korttelit on saatu sovitettua kaupunkirakenteeseen
kohtalaisen luontevasti. Suurin osa itdpuolen asukas- ja liityntdpysakdinnistd on sijoi-
tettu keskitetysti kortteleiden keskelld sijaitsevaan suureen pysakdintilaitokseen, mika
mahdollistaa maanvaraisten asukaspihojen hyddyntdmisen. Likenteellisesti pysakdin-
tilaitoksen sijoittuminen ldhelle nykyisid yhteyksia asemalaitureille on toimiva, mutta
kaupunkikuvallisesti se luo alueelle hieman umpinaisen ja tunkkaisen ilmeen, eika
yhdista radan lansi- ja itdpuolta kovin luontevasti. Laitoksen lisaksi osa asukaspysa-
koinnistd on sijoitettu maantasokerrokseen radan puolelle, mikad poistaa meluhaitoista
aiheutuvat haasteet ndiden kerrosten osalta.

Radan lansipuolella Aurinkomdaen koilliskulmaan on osoitettu lisdrakentamista, joka
ei kuitenkaan huomioi riittdvan hyvin aivan vieressa sijaitsevaa RKY-aluetta. Nykyinen
Asemantie on linjattu uusiksi, mika mahdollistaa ehdotetun lisdrakentamisen. Saattolii-
kenteen siirto kauemmaksi tuo lisaa tilaa, mutta luo riskin Asemantien tukkeutumisesta.
Muutoin Asemanaukion liikenneratkaisu perustuu pitkalti nykytilaan.

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelma perustuu radan itdpuolella suuriin umpikortteleihin, joiden keskelle
muodostuu laajat yhtendiset ja maanvaraiset piha-alueet. Radan lansipuolella pihat
on suunniteltu valjiksi ja avariksi, pysakdintilaitoksen katolle sijoittuviksi tiloiksi. Suun-
nitelmaratkaisu antaa hyvat evaat pihojen jatkosuunnitteluun. Pysakdinti on osoitettu
radan itdpuolella massiiviseen laitokseen radan alikulun viereen, joka korostaa entises-
tdan alikulun kuilumaisuutta. Korkeista tornitaloista avautuu myos nakymia pysakain-
titalon katolle, jonka olisi toivonut kasiteltavan esimerkiksi viherkattona tai toiminnalli-
sena alueena. Aurinkoméaen reunaan suunniteltu tornirakennus vaikuttaa heikentavasti
RKY-alueen luonteeseen katkaisten Asemanaukion ja Aurinkomdaen vélisen maisemal-
lisen ja toiminnallisen yhteyden.
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45 - MIMESIS

Ehdotusta hallitsevat ison mittakaavan porrastuvat tornitalot, joiden ympdrille ja
valeihin sijoittuu ilmeeltddn hyvin puistomaista tilaa. Kortteleiden mittakaava ja raken-
nusmassojen arkkitehtuuri poikkeaa vahvasti ympadroivan alueen luonteesta, ja torni-
talot dominoivat matalampia alueita jdttden ne osin varjoonsa. Julkisivu- ja havainne-
kuvissa esitetty arkkitehtuuri on hienoa ja omaleimaista, mutta luo alueelle kuitenkin
liiankin kontrastisen asetelman, mitd olisi voinut keventda moninaisemmalla julkisivukéa-
sittelylld sekd parantamalla ympardivaan kaupunkirakenteeseen liittymista.

Radan lansipuolella Aurinkomédked on laajennettu ulottumaan rautatieasemalle asti
ja nykyinen julkinen liikenne ja saattoliikenne on siirretty asemakaavamuutos 2313
alueelle. Ratkaisu muodostaa RKY-alueen ympérille hienon maisemallisen kokonai-
suuden, mutta ei huomioi riittdvan hyvin asemanseudun saavutettavuuden heikke-
nemistd. Bussiterminaalin toimivuus on hyvd, mutta muuten liikennejarjestelyt jadvat
radan lansipuolella viitteellisiksi. Endotuksen liikenneratkaisut radan itédpuolella ovat
padosin toimivia. ltdpuolen pysakdinti sijoittuu kolmeen pysékointilaitokseen kortte-
lien jalustaosassa, joiden paalle sijoittuvat myds tornitalojen maisemoidut asukaspihat.

KERAVAN UUDISTUVA ASEMANSEUTU | ARVOSTELUPOYTAKIRJA

Maisema-arkkitehtoninen arviointi

Suunnitelman perusratkaisu korostaa Aurinkomden ja Heikkildanmden vélista viherak-
selia, joka on huomioitu niin maisemallisesti kuin toiminnallisestikin. Suunnitelmassa on
esitetty Aurinkoméen jatkoksi uutta Asemapuistoa, joka liittdd Aurinkomden toiminnal-
lisesti ja maisemallisesti yhteen Asemanaukion kanssa seka siirtda likenteen pois Aurin-
komaen juurelta. Uudesta Asemapuistosta on suunniteltu vehred kaupunkipuisto, joka
luo vanhoille RKY-alueen rakennuksille arvoisensa ympariston. Asemapuiston toimin-
nallisuus ja reittiverkosto kaipaa kuitenkin jatkosuunnittelua osakseen, silld suunnitel-
massa ei ole huomioitu tarkeita kulkusuuntia, kuten keskeista kulkua radan alikulusta
Paasikivenkadun suuntaan. Asemarakennuksen ja Pohjanheimon talon huoltoajon
tulisi my6s olla mahdollista. Radan itdpuolinen Tapuliplaza muodostaa miellyttavan
kulun radan alikulkuun.

Pysakointilaitosten katoille suunnitellut kansipihat on suunniteltu valoisiksi, mikd antaa
monipuoliset mahdollisuudet pihojen jatkosuunnittelulle. Pihakannet sijaitsevat katu-
tilaa ylempand, joten pihojen kasvillisuus ei tule niin kiintedksi osaksi katutilaa kuin
maanvaraisten pihojen kasvillisuus tulisi. Pysdkointilaitosten julkisivut muodostavat
hieman monotonista jalankulkuympadristda. Kuitenkin tassa suunnitelmassa pysakoin-
tilaitosten ja rakennusten portaittaisella sijoituksella sekd puuistutuksilla on muodos-
tettu monimuotoisempaa jalankulkuymparist®d, jota voisi toki elavoittad entisestdan
sijoittamalla pysakaintilaitosten reunoihin aktiivisempia tiloja.
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6.4 ALALUOKKA

9 - UUSI ASEMA

Suunnitelmassa on esitetty kokonaisvaltainen arkkitehtoninen idea, joka
muodostaa omaleimaisen ja tunnistettavan kokonaisuuden Keravan aseman
ymparistdon seka luo alueelle uuden tunnistettavan identiteetin. Suunnitelma
perustuu vahvasti puurakentamiseen, jonka avulla vastataan osaltaan myds
ilmastonmuutokseen sopeutumisen kysymyksiin. Hiiltd sitovan puurakentamisen
avulla on tavoiteltu my®os liittymista Keravan puuteollisuushistoriaan. Puuraken-
tamisesta tutun sinkkaliitoksen sekd Keravan vaakunan inspiroima muotokieli on
kiinnostava lahtokohta suunnittelulle.

Kokonaisvaltaisen arkkitehtonisen idean kdantdpuolena on kuitenkin suunni-
telman monotonisuus ja kokonaisvaltaisuus, jossa ei jateta tilaa kaupunkitilan
historialliselle kerroksellisuudelle. Suunnitelman mukainen rakentaminen edel-
lyttda olevan rakennuskannan laajaa purkamista ja muodostaa mittakaavaltaan
ymparistdon sopimattomat rakennuskompleksit, jotka osaltaan lisddvat radan
estevaikutusta ja katkaisevat nakymid radan eri puolten valilla.

Monoliittisten rakennusmassojen katutaso on erityisen monotonista yhdistet-
tynd rakennuksia rajaaviin avopysakoéintikenttiin sekd tummaan, yksisavyiseen
vdrimaailmaan ja yksitoikkoiseen muotokieleen. Jalankulkijan perspektiivista
keskusta-alueen tulisi muodostaa mielenkiintoista ja vaihtelevaa jalankulkuympa-
ristdd, mutta valitettavasti sitd ei tdman suunnitelman my&ta muodostu. Eldvan
ja mielenkiintoisen katutilan puuttuessa, myds aukioiden ja puistojen ideointi
on jaanyt vaillinaiseksi, kuten my®s olevaan ympadristéon liittymisen teemojen
tutkiminen. Ajatus maanalaisen aseman ja laadukkaan pyorédparkin kehittami-
sestd radan alle on kunnianhimoinen, joskin sen kustannukset suhteessa ratkai-
susta saatavaan hyotyyn herattavat kysymyksia. Ulkosyottdinen liikennerat-
kaisu rauhoittaa ansiokkaasti asemaympadriston jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden
alueeksi.

Asemapiirros on esitetty melko viitteellisesti, jolloin on melko hankalaa tulkita
suunniteltuja kerroslukuja ja korkeusasemia suhteessa olevaan ympaéristoon.
Siitd ei myoskaan kay ilmi julkisten (ulko-)tilojen suhde asuinkortteleihin ja niiden
pihoihin tai katualueisiin. Osin puutteellista asemapiirrosta tukevat kuitenkin
havainnolliset ja ansiokkaat kaaviot.
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12 - Tikkuaskit

Tikkuaskit-suunnitelma perustuu vahvasti viherkattoihin ja hiiltd sitovaan, ekologisesti
kestdvaan puurakentamiseen, jonka avulla vastataan osin myos ilmastonmuutokseen
sopeutumisen kysymyksiin. Suunnitelmassa on esitetty kokonaisvaltainen arkkitehto-
ninen idea, joka muodostaa tunnistettavan kokonaisuuden aseman ymparistodn seka
luo alueelle uuden identiteetin. Radan lansipuolella on kunnioitettu kulttuurihistorialli-
sesti merkittavaa rakennusperintda rajoittamalla suunniteltujen rakennusten kerroslu-
kuja, jolloin olemassa oleva rakennuskanta ei jaa puristuksiin uuden korkean torniraken-
tamisen viereen. Vireilld olevan asemakaavan (2313) alueelle on esitetty tornien sijaan
kahta lamellia, jolloin radan lansipuolella rakennusten kerrosluvut jadvat maltillisem-
miksi korkeimpien rakennusten sijoittuessa radan itdpuolelle. Kaupallisten palveluiden
keskittdminen radan molemmin puolin kdvelyraittien yhteyteen vaikuttaa perustel-
lulta ratkaisulta. Likennejarjestelma on pitkalti nykyisenkaltainen, eikd ratkaise olemassa
olevia ongelmia.
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Kokonaisvaltaisen arkkitehtonisen idean kaantdpuolena on kuitenkin tdman suunnitel-
maratkaisun aiheuttama monotoninen kaupunkitila. Pysakointiratkaisun perustuessa
pihakannen alaisiin pysakaointilaitoksiin, muodostuu pitkid monotonisia ja jasentele-
mattomia julkisivuja, jotka eivat tue kiinnostavan ja monimuotoisen jalankulkuympd-
ristén syntymistd. Katutasossa tulisi tapahtua enemman, jotta ratkaisu tukisi aidosti
kavelykeskustan syntymista.

Pysdkainti on sijoitettu loivasti nouseviin pysakointilaitosten tasoihin, jolloin erillisia
luiskia ei tarvita. Tama ratkaisu kuitenkin pilkkoo harmillisesti kansipihojen pinta-alaa
ja vie ldhes puolet pihoista luiskalle, miké osin rajoittaa pihojen suunnittelua. Pihojen
sijoittuessa tdysin pihakansille, hulevesien hallinta on haasteellisempaa kuin maava-
raisilla pihoilla. Kansipihoille ei voida istuttaa pihakansirakenteen teknisen idn vuoksi
suureksi kasvavaa puustoa, mika tekee tornirakentamisen aiheuttaman tuulisuuden
hallinnasta haasteellisempaa.

Radan molemmin puolin on esitetty puistoalueita, jotka kaupunkikuvallisesti luovat
osaltaan vehredd saapumista Keravalle. Rata-alueelle esitettyjen puiden rooli jaa
epaselvaksi. Suunnitelmassa esitetty sijainti jda osin korkean rakentamisen varjoon ja
voi muodostua myds luonteeltaan tuuliseksi kaiken kasvillisuuden puuttuessa torilta.
Tapahtumatorille parempi paikka olisi saattanut olla valo- ja tuulisuusolosuhteiden
puolesta radan ldnsipuolella asemarakennuksen laheisyydessa. Ajatus radan eri puolet
liittavasta levennetystd alikulusta ja auditorioportaasta on hyva. Voidaan kuitenkin
pohtia, toimiiko istuskeluporras parhaiten avautuen idén ja ratamelun suuntaan, pois
pdin ilta- ja paivdauringosta.

Asemapiirros on esitetty melko viitteellisesti, jolloin on melko hankalaa tulkita suunni-
teltuja kerroslukuja ja korkeusasemia suhteessa olevaan ymparistdon. Siitd ei myoskaan
kdy ilmi julkisten (ulko-)tilojen suhde palvelurakennuksiin, asuinkortteleihin ja niiden
pihoihin.
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14 - KERAVA FOREST 2050

Rohkea ja ennakkoluuloton ehdotus, jossa on esitetty liikenneterminaaliratkaisu radan
eri puolten yhdistamiseksi. Endotuksen my&téd asemaympadristd muuttuisi pikkukau-
punkimaisesta miljoosta massiiviseksi likenneterminaaliksi, jossa julkisen liikenteen
vaatima mitoitustarve on hieman yliarvioitu. Liityntdpysakdinnin maara on toisaalta
liian pieni. Esitetty liikennejdrjestelma toimii kuitenkin muuten hyvin.

Asematerminaaliin on esitetty vihredd hubia eli kasvihuonemaista tilaa, joka voisi
toimia ihmisten kohtaamispaikkana ympari vuoden. Ratkaisu on kunnianhimoinen,
mutta sen taloudellinen toteutettavuus pohdituttaa. Junaradan yli on ansiokkaasti
esitetty viheryhteytta tukevaa puistokantta, joka nivoisi Aurinkomden ja Heikkilan-
mden alueet paremmin saavutettaviksi. Aurinkomaelta esitetty pyordilyn ja jalankulun
ramppi vaikuttaa melko raskaasti toteutetulta ratkaisulta, kun yhteytta voisi kehittaa
myds hienovaraisemminkin.

Asuinrakennusten arkkitehtoninen ilme on esitetty varsin vaatimattomasti ja viitteel-
lisesti, jolloin ei muodostu selkedd ja omaleimaista identiteettia alueelle, mika osin oli
kilpailun tavoitteena. Radan lansipuolelle suunnitellut puoliavoimet korttelialueet avau-
tuvat Heikkilanméen suuntaan, miké liittda suurimittakaavaisen rakentamisen hieman
paremmin ymparistdonsa. Jasentelemattdmat kansipihan reunat kuitenkin muodos-
tavat monotonista jalankulkuymparistdd, jota olisi ollut tarpeen eldvoittad aktiivisen ja
mielenkiintoisen kavelykeskustan aikaansaamiseksi.

‘“““ m

15 - PUUTARHA-ASEMA

Ehdotus muodostaa arkkitehtonisesti vahvan aiheen ja kaupunkikuvallisesti tunnistet-
tavan kokonaisuuden radan itdpuolelle. Radan lansipuolelle on esitetty erilaista suun-
nitteluratkaisua, jolloin radan eri puolet eivat kommunikoi keskenddn eivatkd muodosta
yhdessa kaupunkikuvallisesti harmonista kokonaisuutta. Ratatasoa leimaavat kuitenkin
molemmin puolin pitkdt ja monotoniset pysakdintilaitosten seindt, jotka kaipaisivat
osakseen jaksottelua mielenkiintoisen kaupunkitilan muodostamiseksi.

Likennejdrjestelma perustuu pitkalti nykytilanteeseen eika suunnitelmassa ole onnis-
tuttu ratkomaan tunnistettuja liikenneongelmia. Jalankulkijan kokema katutila jaa
ehdotuksessa yllatyksettomaksi, ja kdvelykeskustan kehittdmiseksi tulisikin esittaa
mielenkiintoisempia ja vaihtelevampia katutiloja ja nakymia.

Suunnitelmassa on esitetty laaja puistoalue Heikkildnmaen viereen, jossa rakennukset
suojaavat ansiokkaasti puistoa ratamelulta. Aurinkomaki ja Heikkilanmden valille on
suunniteltu puistojen, aukioiden ja pihojen sarja, joka vahvistaa keskustan viherakselia.
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21- PLANEETTA

Maankdyttd on vahvasti keskitetty radan itdpuolelle ja radan lansiosa on jatetty
rohkeasti rakentamatta. Sindnsa hyva perustelu pikkukaupunkimaisuuden ja kult-
tuurihistoriallisen sdilyttamiselle on kuitenkin liioiteltu ja ehdotettu “ihmisten aukio”
on mittakaavaltaan vdljd. Ehdotuksesta ei vality, miten rakentamatta jattaminen olisi
tuonut Keravan Asemanseudulle uutta vihreda tai toiminnallista kdvely- tai puistotilaa.
Lisaksi rakentamatta jattdminen on kilpailuohjelman vastainen ratkaisu.

[tapuolen rakentaminen on kiinnostava ja “isolla kadelld” vedetty rakennuksien ketju,
joka koostuu matalammasta jalustasta seka torneista. Hieman monotonisesta esityk-
sestd johtuen itdpuolen tornit ovat kovin massiivisia ja palikkamaisia, mutta ajatus
muuntojoustavista ja moneen taipuvista, markkinatilanteen ja arvostusten mukaan
taipuisista suhdannetorneista on kiinnostava. Tekija on poikkeuksellisesti pohtinut
valaistuksen merkitystd kaupunkikuvassa ja tehnyt tornien porrashuoneista radalle
nakyvan aiheen.

Liikennejarjestelma on paddosin toimiva kaikkien likennemuotojen osalta. Radan alle
sijoitetut liiketilat ovat teknistaloudellisesti erittdin haastavat toteuttaa.

Tekstissa perustelluista mielenkiintoisista ideoista huolimatta ehdotus jaa
keskenerdiseksi.

22 - SWING FRAME

Ehdotus on jaanyt kaavioimaiseksi ja keskenerdiseksi. Esitetyt tornit ovat massiivisia
ja katutilan sekd muun julkisen tilan luonne ei esityksestd avaudu. Arkkitehtoninen ja
kaupunkikuvallinen luonne on jdanyt tutkimatta. Vihrealueiden kasittely on hyvin viit-
teellista. Pitkdt ja monotoniset pysakdintilaitokset radan varressa antavat junalla kulki-
joille Keravasta ikdvan vaikutelman.

Saatto-, bussi- ja taksiliikenteelle varattu tila on liian vahainen, eikd ole laajennettavissa
vahaisilla muutoksilla riittavaksi.
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26 - LINNUT

Tekijalla on ollut jalat tiukasti maassa, jonka seurauksena ehdotuksen suurin ongelma
on kunnianhimon puute. Pistemdiset asuinkerrostalot ovat toteutuskelpoisia ja sindl-
ladn tasapainoisesti ja ammattitaitoisesti tutkittuja. Rakennusten auramaisessa sijoitte-
lussa on huomioitu asuntojen valoisuus ja nakymat. Iso pysakéintilaitos vanhaa asemaa
vastapaata nousee kaupunkikuvallisesti keskeiseen asemaan. Arkkitehtuurin, kaupunki-
kuvaan ja vinerympariston kannalta ehdotusta vaivaa ldhiomadisyys; ideakilpailulla etsit-
tiin nimenomaan Asemanseudun kehittamista keskeisend Keravan kdyntikorttina.

Pyorapaikkojen painotus on itdpuolella, vaikka padsaapumissuunta on lannesta.
Busseille, takseille ja saattoliikenteelle varattu tila on liian pieni. ltpuolen pysdkointi-
ratkaisu on toteutuskelpoinen, mutta luo rakennusten valiin syntyneeseen katutilaan
yksitoikkoista julkisivua. Toisen puolen maantasoon sijoitetut pysakdintipaikat vield
korostavat ongelmaa. Tekija on tutkinut rakentamisen ja pysakoinnin ratkaisuja, mutta
julkisen tilan luonteeseen tai viherrakentamiseen ei ole eldydytty.

30 - BIGTAIL

Ehdotuksessa on esitetty rakentamista isoina monotonisina yksikdind, jonka positii-
vinen vaikutus on, ettd kilpailualueen itdpuolelle jad enemman viheralueita. Vapau-
tuvia viheralueiden kayttda tai julkisen tilan luonnetta ei ole kuitenkaan tarkemmin
esitetty. Kolossaalinen rakentaminen jattdisi varjoonsa ympadristda ja on varsin vieras
yhdistelma kulttuurihistoriallisen aseman seuraksi. Massiivinen rakentaminen luo
ongelmia vaiheistuksen seka erityisesti katutason kaupunkikuvan kannalta. Tekija ei
ole eldytynyt ihmisen mittakaavaan tai luomaan kovin viihtyisaa ymparistda. Esitys on
luonnosmainen ja paikoitellen raskas, joka korostaa ehdotuksen ongelmia. Toisaalta
asuntopohjia on esitetty yksityiskohtaisesti, mutta niiden laatu ja toiminnallisuus on
puutteellista.

Liikennejarjestelmd on muutoin kohtuullisen toimiva, mutta bussilikenteelle varattu
tila on riittdmaton. Syvélle maan alle meneva pysakdinti on tarindn vuoksi teknistalou-
dellisesti haastava ratkaisu.

ALAAARAALLL
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32 - MB0O987

Ehdotuksessa on pyritty suurilla viheralueilla muodostamaan viihtyisaa kavely- ja kult-
tuuriympadristdd aseman ldheisyyteen. Lopputulos jaa kuitenkin silmiinpistavan valjaksi
ja ulkotilojen luonnetta ei ole tarkemmin madritetty. Ehdotuksessa radan molemmin
puolin on sijoitettu arkkitehtuuriltaan sympaattisia neljd ja viisikerroksisia rakennuksia,
mutta ideaa olisi voinut jalostaa pidemmalle. Yksinomaan radan varteen sijoittuvat
rakennukset eivat muodosta alueelle selkedsti hahmotettavaa kokonaisuutta. Valtaosa
esitetystd kerrosalasta on sijoitettu Pumpputehtaanpolulle ehdotettuun 21. kerroksi-
seen tornitaloon, joka jad irralliseksi verrattuna radan varteen sijoitettuihin kortteleihin.
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44 - FOREST HARMONY

Radan itdpuolen rakentamisen ratkaisuna on ehdotettu yhta veistoksellista suurkort-
telia, joka on konseptina mielenkiintoinen, mutta kuitenkin alueelle vieras typologia.
Ehdotuksen paikoin muurimainen rakentaminen ei edesauta kaupunkikuvallisesti viih-
tyisdn katutason muodostumista ja esitetty ratkaisu asettaa haasteita rakentamisen
vaiheistuksen kanssa. Ehdotuksessa on esitetty suuri maard maanalaista pysakointia,
mutta ratkaisun tarjoamat mahdollisuudet viihtyisan kavely-ympdriston muodostumi-
sessa on jatetty hyodyntamatta. Radan itdpuolen kortteleita halkoo pohjois-eteldsuun-
nassa nelikaistainen ajovayld, joka on liikenteen tarpeisiin ndhden reilusti ylimitoitettu.
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46 - SAUNA CITY

Ehdotus perustuu yhteen suuruudenhulluun rakennusmassaan ja kdvelysiltoihin, joita
toistamalla on kdsitelty lahes koko suunnittelualue. Tekijan ldhestymistapa suunnitte-
lutehtdvaan on mielenkiintoa herdttavan radikaali. Ehdotuksessa radan paélle raken-
netaan massiivinen yhdesta kulmasta korotettu sindnsa kiinnostava ja veistoksellinen
umpikortteli, johon kaikki esitetty rakennusala on sijoitettu. Umpikorttelin sisdlld on
koko sisdpihan tayttava uima-allas, jonka ldpi siivildityy valoa alemmille tasoille ja
rakennus yhdistyy ymparoivadn kaupunkiin kavelysilloin. Kilpailuehdotuksen teoreet-
tinen nakokulma on virkistava, mutta kaipaisi tuekseen syvdllisempad pohdintaa siitd,
miksi on paadytty ndin mullistavaan, ympadristdssdan hyvin massiiviseen ja domi-
noivaan maamerkkirakennukseen. Tekijd nostaa esiin monia kiinnostavia konsepteja
"Sauna kaupungista” ja "taivaskdytavista’, mutta ehdotuksen kokonaisratkaisu on mitta-
kaavaltaan paikkaan sopimaton ja ohjaa alueen kaupunkirakennetta sivuraiteille.
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7 Kilpailun ratkaisu

/1 KILPAILUN TULOS

Kilpailussa ei sen hyvasta tasosta huolimatta 10ytynyt yhtddn ehdotusta, jossa kilpailun
kaikki eri osa-alueet olisi ratkaistu kaikkia muita ehdotuksia paremmin. Ehdotusten
joukosta nousi kuitenkin selvasti esiin karkikolmikko, joissa esitetyt ratkaisut ovat tasol-
taan padosin erinomaisia, mutta toisaalta kussakin ehdotuksessa oli my&s heikompia
osa-alueita. Koska kaikissa karkikolmikon téissa oli hyvin oivaltavia ja laadukkaasti
suunniteltuja osa-alueita, joita halutaan jatkossa hyddyntda Keravan asemanseudun
kehittdmisessa, palkintolautakunta paatti jakaa jaetun toisen palkinnon ehdotusten
Puuhattan, KERAVA GAME OF LIFE ja 0103014 kesken. Palkintolautakunta paatti lunastaa
ehdotukset Kulmilla ja CONNECTIVE CIRCULAR METAMORPHOSIS.

/.2 PALKINNOT JA LUNASTUKSET

Palkintolautakunta paatti yksimielisesti jakaa palkinnot ja lunastukset kilpailuohjel-
masta poiketen seuraavasti:

Jaettu 2. palkinto: ehdotus “Puuhattan” 21 666 euroa

Jaettu 2. palkinto: ehdotus “KERAVA GAME OF LIFE” 21 666 euroa

Jaettu 2. palkinto: ehdotus “0103014” 21 666 euroa

Lunastus: ehdotus "Kulmilla” 10 000 euroa

Lunastus: ehdotus “"CONNECTIVE CIRCULAR METAMORPHOSIS” 10 000 euroa

73 KUNNIAMAININNAT

Palkintolautakunta paatti antaa palkintojen ja lunastusten lisdksi kunniamaininnan
seuraaville ehdotuksille:

Ehdotus “Riippuvat puutarhat”
Ehdotus “KERROSTUMAT”
Ehdotus “PUUTA HEINAA”
Ehdotus “NILA”

Ehdotus “ZIGZAG"
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74 KILPAILUN JATKOTOIMENPITEET

Tuomaristo suosittelee, ettd Keravan asemaseutua jatkokehitetddn kolmen kilpai-
lussa parhaiten menestyneen ehdotuksen eli Puuhattanin, KERAVA GAME OF LIFEN
ja 0103014:n pohjalta, mutta myds muista palkituista toista voidaan tarvittaessa ottaa
ideoita alueen kehittdmiseen. Alle on nostettu tydkohtaisesti voittajatdiden ominais-
piirteitd, joita tuomaristo suosittaa erityisesti huomioitavan jatkosuunnittelussa.

5-0103014

Ehdotuksessa on erityisen ansioitunut kokonaisvaltainen kaupunkikuvallinen ote, joka
korostuu erityisesti rakennuksen rungon suuntaan muotoilluissa harjakattoisissa asuin-
taloissa sekd korttelitypologian monimuotoisuudessa radan itdpuolella. Tuomaristo
suosittelee, ettd tydn suunnittelijat otetaan mukaan radan itdpuolen yleissuunnitte-
luun erityisesti monimuotoisen korttelirakenteen osalta kehitettdessa itdpuolen kort-
telitypologiaa ja arkkitehtuuria.

19 - KERAVA GAME OF LIFE

Ehdotuksessa on hyvin onnistunutta tydn kaupunkikuva ja arkkitehtuuri seka erityi-
sesti julkisivujen monimuotoisuus ja ihmisen mittakaavaa tukeva ote korkeussuun-
nassa jaksotelluissa rakennusosissa, niin radan itd- kuin lansipuolenkin suunnittelussa.
Tuomaristo suosittelee, ettd kilpailuehdotuksen suunnittelijat otetaan mukaan radan
lansipuolen asemakaava-alueen kaupunkikuvalliseen suunnitteluun niin liityntapysa-
kéinnin kuin asuinrakennustenkin osalta. Radan itdpuolen yleissuunnitteluun tuoma-
risto suosittaa otettavan ehdotuksen suunnittelijat mukaan kaupunkikuvan ja arkki-
tehtuurin osalta, erityisesti tuomaristo suosittaa jatkosuunnittelussa edistettavan kilpai-
luehdotuksessa esitettyja julkisivujen rytmityksid.

25 - Puuhattan

Ehdotuksen ansiot ovat ennen kaikkea radan itdpuolelle sijoitetussa uudenlaisessa
rautatiepuistossa sekd suunnitelman tunnusomaisessa ja omaleimaisessa kaupunki-
kuvallisessa otteessa. Suunnitteluratkaisu huomioi ansiokkaasti paikan ominaispiir-
teet ja nykyisen RKY-alueen korostaen muun muassa vanhaa asematyontekijoiden
taloa uuden puistoakselin paatepisteend. Palkintolautakunta suosittelee ehdotuksen

tekijoiden ottamista mukaan radan itdpuolen yleissuunnitteluun erityisesti omalaa-
tuisen kaupunkikuvan, toimivan lityntdpysakoinnin ja alueen ominaispiirteiden
huomioimisen osalta. Tuomaristo suosittaa, ettd etenkin radan itdpuolen puistoakseli
ja helposti saavutettavat itd-lansisuuntaiset poikittaisyhteydet korttelien ldpi huomioi-
daan jatkosuunnittelussa.

75 ARVOSTELUPOYTAKIRJAN ALLEKIRJOITUS

Palkintolautakunta allekirjoitti arvostelupdytakirjan sahkdisesti.
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76 NIMIKUORTEN AVAUS

Nimikuoret avattiin tuomariston kokouksessa 16.5. voittajien ja lunastusten saajien

valinnan jélkeen. Palkinnot saivat seuraavat tekijat:

Jaettu 2. palkinto: 0103014
RE-Studio, Alankomaat

Tekijcit:

Xiaojie Huang
Yue Shen

Ziyi He

You Wu

Jaettu 2. palkinto: KERAVA GAME OF LIFE
Arkkitehtitoimisto AJAK Oy

Tekijcit:

Adalbert Aapola, Arkkitehti
Jarkko Kettunen, Arkkitehti
Avustajat

Jaettu 2. palkinto: Puuhattan
Kangas & Vuorinen Arkkitehdit Oy / Arkkitehtitoimisto Kristina Karlsson

Tekijcit:

Esa Kangas, Arkkitehti SAFA
Kristina Karlsson, Arkkitehti SAFA
Johanna Vuorinen, Arkkitehti SAFA

Lunastus: Kulmilla
Tengbom Oy

Tekijcit:

Enni Wiljanen
lida Résanen
Netta Halonen
Joonas Vékiparta

Lunastus: CONNECTIVE CIRCULAR METAMORPHOSIS
de Architekten Cie, Alankomaat

Tekijcit:

Marten de Jong
Pero Pulijz
Juuso livonen
Elisabetta Bono

Kunniamaininta: Riippuvat puutarhat
Arkkitehtitoimisto A-konsultit Oy

Tekijcit:

Panu Soderstrom, arkkitehti SAFA
Matti Heikkinen, arkkitehti SAFA
Staffan Lodenius, arkkitehti SAFA

Muut asiantuntijat:
Jyrki Iso-Aho, arkkitehti SAFA
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Kunniamaininta: KERROSTUMAT
Arkkitehtitoimisto Harris ja Kjisik Oy

Tekijdt:

Trevor Harris, arkkitehti SAFA RIBA
Hannu Louna, arkkitehti SAFA
Hannin Alnimri, arkkitehti

Iris Andersson, arkkitehti SAFA
lines Karkulahti, arkkitehti SAFA

Liikennesuunnittelu:
WSP Finland Oy
Jouni lkdheimo, insindori

Muut asiantuntijat:
Henna linsalo, arkkitehti SAFA
Hennu Kjisik, arkkitehti SAFA

Kunniamaininta: PUUTA HEINAA
Arkkitehtuuritoimisto OLARK Oy

Tekijcit:
Lasse Olaste, maisema-arkkitehti

Kunniamaininta: NILA
PUBLIC OFFICE + NOW OY

Tekijcit:

Larissa Franz, kaupunkisuunnittelija

Carmen Lee, arkkitehti

Markus Lahteenmaki, arkkitehtuurihistorioitsija
Leonard Ma, arkkitehti

Marius Savickas, arkkitehti

Zeno Schnelle, arkkitehtiopiskelija

Tuomas Toivonen, arkkitehti SAFA

Sean Tyler, maisema-arkkitehti, kaupunkisuunnittelija

Kunniamaininta: ZIGZAG
Voodoo Associates Oy

Tekijcit:
Teemu Vuori

Avustaja:
Francois Duchastel
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Kai Teemu Kristian Perhola
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Vesa Antero Humalisto
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