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Naantalin kaupunki jérjesti 2.5.-31.8.2012 yhdess& Suomen Arkkitehtiliiton (SAFA) kanssa
suunnittelukilpailun ydinkeskustan keskeisten korttelien ja niihin liittyvien liikennealueiden
ratkaisemiseksi.
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1. NAANTALIN KESKUSTAKORTTELIEN KUTSUKILPAILU

1.1 Kilpailun jarjestaja, tarkoitus, tausta ja luonne

Kilpailun jarjesti Naantalin kaupunki. Kyseessa oli Suomen Arkkitehtiliiton SAFA:n
s&antdjen mukainen kutsukilpailu.

Kilpailutehtdvan taustalla oli yleiskaavatasoinen, vuonna 2008 kaynnistetty Naantalin
keskustan kehittdmiseen tahtaava rakennemallityd. Rakennemallilla ei ollut 16ydetty
tyydyttavaa ratkaisua tarkeimpien keskustakorttelien, ennen kaikkea nykyisen linja-
autoaseman korttelin tulevasta kaytosta ja kaupunkikuvallisesta ilmeesté.

1.2 Kilpailuun kutsutut

Kilpailusta ilmoitettiin Arkkitehtiuutisissa ja Hilmassa. Kiinnostuneita osallistujia
ilmoittautui 31, jotka pisteytettiin hankintatarjouksen mukaista painotusta ja tehtavaa
varten laadittua pisteytystaulukkoa kayttaen. Pisteytykselld saaduista kymmenesta

parhaasta ehdokkaasta paétettiin hankintailmoituksen mukaisesti kutsua suoraan kolme

eniten pisteitd saanutta tarjoajaa eli Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy, Serum arkkitehdit
Oy ja Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy. Taman jalkeen arvottiin kaksi muuta kutsuttavaa
jaljelle jaaneista seitsemasta, jolloin valituiksi tulivat Arkkitehtitoimisto AJAK Oy ja Vesa

Honkonen Arkkitehdit Ky.

Palkintolautakunnan yksimieliselld paatoksella paatettiin kutsua seuraavat viisi
osallistujaa:

Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy
Serum Arkkitehdit Oy

Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy
Arkkitehtitoimisto AJAK Oy

Vesa Honkonen Arkkitehdit Ky

1.3 Palkintolautakunta

Naantalin kaupunginhallituksen 27.2.2012 nime&dman palkintolautakunnan runko
muodostui luottamusmiehista seuraavasti:

Markku Tuuna, puheenjohtaja
Hannu Aalto, varapuheenjohtaja
Hanna Gustafsson, jasen

Jaana Malmikare, jasen

Samuli Santalahti, jasen

Hannu Taskinen, jasen

Ammattijéseninind toimivat arkkitehdit SAFA Kirsti Junttila ja Eero Loytonen, seké
kilpailijoiden nimedmana arkkitehti SAFA Kari Raimoranta.

Palkintolautakunnan sihteerind toimi arkkitehti SAFA Tero Lehtonen, joka ei osallistunut

paéatoksentekoon.



NAANTALIN KESKUSTAKORTTELIEN KUTSUKILPAILU
Arvostelupdytakirja 5.2.2013 2/13

Palkintolautakunta on kuullut ulkopuolisina asiantuntijoina liikenne- ja
pysakaointijérjestelyjen osalta yhdyskuntatekniikan p&éllikké Mika Hirvea
ymparistovirastosta seka keskustan rakennemallitydn liikenneasiantuntija Jorma
Hamalaista Plaana Oy:std, joka analysoi ehdotusten “Taikurin hattu”, "Copperfield” ja
“Trimantti” ratkaisuja. Laadittu analyysi on tdman poytékirjan liitteena.

1.4 Korvaukset ja palkinnot

Kullekin suunnitteluryhmalle maksettiin palkkiona 20 000 € hyvéksytysti laaditusta,
kilpailuohjelman mukaisesta ehdotuksesta.

1.5 Kilpailuohjelman hyvaksyminen

Kilpailuohjelma on jarjestéjien, palkintolautakunnan ja Suomen Arkkitehtiliiton SAFA:n
kilpailusihteerin hyvaksyma.

1.6 Kilpailuaika
Kilpailuaika oli 2.5.-31.8.2012.

1.7 Kilpailua koskevat kysymykset ja tehtavaan tutustuminen

Kilpailijat saivat esittda kysymyksia jarjestajalle 15.6.2012 mennessa. Tulleisiin kahteen
kysymykseen vastattiin kilpailun www-sivulla. Kilpailuun kutsutuilla oli mahdollisuus
opastettuun tutustumiskierrokseen kilpailualueella 23.5.2012. Samana paivéna jarjestettiin
myos kilpailua koskeva avoin yleisétilaisuus, johon kilpailijoilla oli mahdollisuus
osallistua.

1.8 Avoin internet-kysely kansalaisille keskustan rakennemallista

Asettaessaan palkintolautakunnan 27.2.2012 Naantalin kaupunginhallitus antoi myds
tehtavaksi yleisotilaisuuden ja nettikyselyn valmistelun kuntalaisten ideoiden ja
nékemysten saamiseksi. Keskustan rakennemalliin pohjautuva kysely pidettiin 5.-
15.6.2012 ja sen tulokset toimitettiin Kilpailijoiden kayttoon.

Kyselyyn tuli vajaa sata vastausta, joista ylivoimainen enemmist6 yli 30-vuotiaalta
vaestolta.

Rakennemallin mukaista kaupunkirakennetta pidettiin pd4osin hyvana, erityisesti
toimintojen sijoittumisen ja liikennejarjestelyjen osalta. Myds pyrkimys keskustan
kokonaisvaltaiseen kehittdmiseen sai kiitosta. Eniten pelattiin tai kritisoitiin liian
massiivista rakentamista ja Naantalin pikkukaupunkimaisen identiteetin kadottamista.
Kritiikki kohdistui erityisesti nykyisen linja-autoaseman korttelin kasittelyyn.

Sopivana kerroskorkeutena vastauksissa toistui kolme.

Nykyisen ydinkeskustan hyvina puolina pidettiin mm pikkukaupunkimaisuutta,
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avoimuutta ja vehreyttd. Puutteina mainittiin mm liikenteen tukkoisuus, tietyt rumiksi
koetut rakennukset ja yleinen hajanaisuus.

Keskustan tulevalta ilmeelté toivottiin tiivistetysti idyllisyyttd, vehreytté ja
puistomaisuutta seka sitd, ettei se olisi lilan massiivinen.

1.9 Saapuneet Kilpailuehdotukset

Kaikki kutsutut tydryhmat jattivat endotuksensa méérdaikaan mennessé.

Ehdotusten nimimerkit: "Uuden Auringon aika”, ”Trimantti”, ”Taikurinhattu”, ”Kellon
ympari”, ”Copperfield”

2. KILPAILUTEHTAVA

Kilpailijoiden lahtokohtana on ollut kilpailuohjelma. Lisaksi kilpailijoiden kaytdssa oli
20.6./16.11.2011 paivatty Naantalin keskustan rakennemalliehdotus valmisteluaineis-
toineen, joka selvittaa nyt kilpailun kohteena ollutta aluetta laajemman keskusta-alueen
suunnittelun 1ahtokohtia ja ratkaisuja. Kilpailijoiden tuli ottaa kantaa rakennemallin
sisaltdman ydinalueen ratkaisuihin.

2.1 Kilpailualue

Kilpailualue muodostaa
Aurinkotien ja Tuulen-
suunkadun paatteen. Se .
on sisadntuloalue siihen  fultaranta
Naantalin historialliseen

"Kailo

kaupunkirakenteeseen,
joka on ajan myo6té kas- -
vanut rannasta alkaen LA

Kuparivuoren katvee- e ; =S
seen. Alueen soisi jatkavan luontevana kerrostumana sitd Naantalia, jonka sen asukkaat ja
kaupungissa vierailevat kokevat erityislaatuisena ja elamyksellisené.

Kilpailijoilta pyydettiin ratkaisuja nykyisin hieman epdmaéraisesti jarjestyneelle,
liikenteen keskelle jadneille kortteleille ja aukioille. Kilpailuohjelman mukaan alueelle
toivotaan "vetovoimaista asuin- ja liikekorttelien aluetta, joka antaisi Naantalin
keskustalle kaupungin imagon mukaiset arkkitehtoniset kasvot, vahvistaisi Tullikadun
asemaa paaliikekatuna ja yhdistéisi kantakaupungin luontevasti uuteen markettien
alueeseen. Samalla tavoitellaan laadukasta, julkista kaupunkitilaa, johon kuuluvat uudet
toimivammat liikenne- ja pysakointijarjestelyt, uusi linja-autoasema oheistoimintoineen
sek& kevytta liikennetta korostavat viihtyisat kadut ja aukiot.”

Kaupunkikuvallisten ndkdkohtien ohella toteutuksen tulee ratkaista kaupunkilaisten ja
kaupungissa kavijoiden jokapaivéisen elaman kannalta tarkeét asiat. Erityispiirteen
naantalilaisille muodostavat kesakuukausien vieraat ja heidan aiheuttamansa autoliikenne,
joka kulkee alueen I&pi.
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3. YLEISARVOSTELU JAEHDOTUSTEN VERTAILU

3.1 Saadut ehdotukset

Kilpailu tuotti viisi hyvin erilaista ehdotusta. Kaikissa ehdotuksissa on paneuduttu hyvin
lahtotietoihin ja pyritty paneutumaan Naantalin erikoispiirteisiin. Suunnitelmissa on myos
ehdotettu muutamia keskustan rakennemallista poikkeavia ratkaisuja.

3.2 Kaupunkirakenne ja arkkitehtuuri.

Useimmissa ehdotuksissa jatketaan Naantalin vanhaa ruutukaavarakennetta. Kortteleiden
valisisté katutiloista on pyritty muodostamaan selkeita liike-el&mén reunustamia
kaupunkitiloja. Korttelipihat ovat selkeésti rakennuksilla rajattuja. Nelikerroksisinakin
rakennusten arkkitehtuurissa pyritaan pienipiirteisyyteen ja ehdotuksissa on etsitty uudelle
Naantalille tyypillisia piirteita.

Tulevan kaavoituksen ja rakennusten mydhemman suunnittelun tehtévaksi jaa selvittaa
mité on yleisétilaisuudessa moniselitteisesti kaivattu “naantalilainen arkkitehtuuri”.

Ehdotus “Trimantti” muodostaa mielenkiintoisen poikkeuksen edelld mainitusta. Siina
linja-autoasema on sailyttanyt paikkansa ja véljésti alueen keskelle sijoittuva
kolmiomainen, asumista ja monipuolisia toimintoja sisaltdva kauppiastavaratalo
muodostaa kilpailun arkkitehtonisesti persoonallisimman maamerkin.

Hyvé ympéristo sisaltdd myos viitteitd menneisyyteen. Saadakseen ympéristoon ajallista
kerroksellisuutta nimimerkit "Uuden auringon aika”, "Kellon ympéri” ja "Trimantti” ovat
séilyttaneet linja-autoaseman ”Bunkkeri-rakennuksen” osittain, kokonaan tai
laajennettuna. Kaikissa ehdotuksissa asemapaéllikon talo on séilytetty, mutta entinen
seurakuntatalo on vdistynyt liikenteen ja uusien rakennusten alta.

3.3 Liikenne

Kilpailuohjelman mukaisesti kaikissa ehdotuksissa esitetdén jalankulkupainotteista ja
kevytta litkennettd suosivaa katuverkkoa ja Tullikadun kehittdmista
jalankulkupainotteisena liikekatuna.

Neljassa ehdotuksessa ajoneuvoliikenne vanhaan keskustaan vélitetdén edelleen
Tuulensuunkatua myoten kiertoliittymien tai valo-ohjattujen risteysten kautta. Tallgin
linja-autoasemalle suuntautuva jalankulku ylittad kadun. Ehdotus “Taikurin hattu” tarjoaa
kokonaan uudenlaista ratkaisua, jossa Tuulensuunkatua ei kayteté lapiajoliikenteen
vayland vaan liikenne kiert&é keskustakorttelit pohjoispuolelta.

Palkintolautakunnan pyynnostad ehdotuksista "Taikurin hattu”, ”Copperfield” ja
“Trimantti” teetettiin tarkempi liikenteellisen toimivuuden selvitys, jonka laati
rakennemallin liikennesuunnittelusta vastannut Jorma Hamél&inen Plaana Oy:sta.

3.4 Linja-autoasema

Linja-autoaseman nykyinen sijainti tuo julkisen liikenteen palvelut ldhelle liikekeskustaa,
toria ja vanhaa ruutukaava-aluetta. Vaikka keskustan rakennemallin ehdottama linja-
autoaseman paikka palvelee hyvin mm. terveyskeskuksessa kavijoita se on etdalla
ydinalueesta. Myos ehdotuksessa "Uuden auringon aika” ehdotettu sijainti lahempané
rautatievarausta j&é etéalle.
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Ehdotuksessa " Taikurin hattu” linja-autoaseman sijainniksi on ehdotettu koillista
keskustakorttelia. Hyvin toteutettuna sijainti palvelee ja tukee hyvin keskustaa.

Erityistd huomiota ansaitsevat kevyen liikenteen yhteydet keskustan lapi Kuparivuoren
koululle. Reitti on selkein ehdotuksessa "Copperfield”, jossa se johtaa liikennevaylat
ylitettydan Henrikinkadulta kaupungintalon editse suoraan Kuparivuorentielle. Muissa
ehdotuksissa pyoréily hyodyntaa kevyelle liikenteelle ja jalankululle rauhoitettua
katuverkkoa.

3.5 Pysakainti ja huoltoliikenne

Nykyinen kaupunkirakenne perustuu pitkélti yksityisauton kéyttoon. Keskustan on
tarjottava riittdva maara palvelujen ja asuntojen l&helle sijoittuvia pysakointipaikkoja.
Myos lahelld sijaitsevan terveyskeskuksen pysékadinti ja saattoliikenne on otettava
huomioon.

Kilpailuohjelman mukaisesti kaikissa ehdotuksissa pysakointi on keskeisillg alueilla
sijoitettu suurimmaksi osaksi maantason alapuolelle. Muutamissa ehdotuksissa
pysakaintitiloja on tuotu myos lahelle terveyskeskusta. Ajoyhteydet pysakdintitasolle ja
huoltopisteisiin on tarkennettava myéhemman suunnittelun yhteydessa. Maanalaisen
pysakdinnin suunnitelmat ovat tassa vaiheessa keskenerdisia ja vaativat runsaasti
jatkokehittelya.

Liite: Arvostelupoytakirjan liitteend on liikennesuunnittelijan (Plaana 12.12.2012)
arviointi endotuksista " Trimantti”, "Copperfield” ja “Taikurin hattu”

4. EHDOTUSKOHTAINEN ARVOSTELU

COPPERFIELD

Hyvin tutkittu ehdotus noudat-
taa pitkélti Naantalin keskustan
rakennemalliendotuksen  peri-
aatteita. Ké&antamalla Aurinko-
tien linjausta ja siirtdaméalla kier-
toliittymaa lanteen jatkuu naky-
mé& vihervyohykkeend kohti
Kuparivuorta.

Ratkaisu laajentaa Naantalin
keskustaa ja siirtdad sen paino- &
pistettd kohti Aurinkotien kyl- *%
keen sijoittuvaa linja-auto-
asemaa. Tullikadun asema kes-
keisend liikekatuna vahvistuu.

Kaarevaseinéisesta Galleriakorttelista alkaa Tullikadun suuntainen saalta suojattu galleria-
kaytava, joka on suunniteltu jatkuvaksi myds seuraavan korttelin 41 1&pi Naantalin torille
asti. Suunnitelma tukee hyvin alueen kaupallista vetovoimaisuutta.
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Kevyen liikenteen yhteydet on mahdollista kehittdd houkutteleviksi. Viherakseli palvelee
hyvin yhteytena Kuparivuorentielle. Ratkaisu vaatii jatkosuunnittelua ja korkeatasoista
toteutusta.

Liikenneratkaisu heijastuu ehdotuksessa laajoina ja 16ysiné katutiloina. Linja-autoasema
korostuu kaupunkikuvallisesti. Asemarakennus on porttina kaupunkiin saavuttaessa ja osa
uuden keskustan julkisivua. Rakennuksen mittakaavan tulee voittaa bussien mittakaava eli
olla ainakin I1-kerroksinen, hyvin suunniteltu ja arkkitehtuuriltaan korkeatasoinen
rakennus.

Kiertoliittymén keskeinen sijainti lisdd ympériston liikenteellista perusilmetta.
Liikenteellisesti risteysalueet on suunniteltu toimiviksi. Maanalaiset autopaikat ovat hyvin
saavutettavissa, mutta niihin johtava, viherakseliin sijoittuva ajoluiska on liian n&kyvasti
ratkaistu. Terveysaseman kupeeseen sijoittuva pysakointialue séilyy.

Ehdotus on rakennusoikeudeltaan kilpailun tehokkaimpia, vaikka jattd4 keskustaan
valjyytta ja samalla mahdollisuuden vehreyteen. Rakentamisen maard on suurehko, mutta
sovitettu kaupunkirakenteeseen onnistuneella tavalla.

Tuulensuunkadun pohjoislaitaa reunustavat uudet asuintalokorttelit tdydentavéat keskustan
korttelirakennetta. Ne muodostuvat erityyppisista osista. Matalampi rakentaminen
sijoittuu suojaan liikenteen haitoilta.

Liikekorttelin ja linja-autoaseman vélinen keskusaukio vaatii kehittdmista ja jasenndintia.

Ehdotus muodostaa hyvén l&htékohdan alueen jatkosuunnittelulle, mutta vaatii seka
aukioiden ettd katu- ja muiden kaupunkitilojen huolellista suunnittelua ja toteuttamista.
Alueen arkkitehtuuriin tulee myos kiinnittad huomiota. Korttelialueiden rajauksen
tarkistamisella alueen yleisilmettd tulee kehittda vetovoimaiseksi kaupungin keskusta-
alueeksi, jolloin jasentymaton yleisvaikutelma véltetaan.

ilmoitettu kerrosala: 24600 kem?2
pysakointi: 370+55 = 425 ap

KELLON YMPARI

Harkittu ehdotus, jota leimaa varovaisuus.
Pyrkimyksend on eheyttdd kaupunkitila- ja &
korttelirakennetta. '

Kaupunkiin tuloa leimaa linja-autoasema ja ~*-
sen ympérilla oleva hiukan jasentymaton kau- A - palag
punkitila, jota pohjoispuolelta rajaa "Hyb- HaS= M

ridikortteliksi™ nimetty liike- ja asuinkortteli. g‘ﬁ, 4
Korttelin kulmaan ja& osa vanhan linja- A i

autoaseman  "Bunkkeri-rakennusta” luomaan syvyyttd paikan kehityshistoriaan.
Hybridikorttelin ja uuden linja-autoaseman vali muodostuu "liikennetoriksi*, jonka lapi
kulkee vilkas liikenne. Kavelypainotteisen Tullikadun rinnalla Hybridikorttelin pihalta
jatkuu Naantalin torille asti ulottuva kauppakaytdvé. Tullikatu on kévelypainotteinen
liikekatu. Kevyen liikenteen akseli on onnistunut.
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Tuulensuunkadun varren terassitalot ovat ratkaisuna lahiomaisia, mutta asunto-ratkaisuina
mielenkiintoisia.

Maanalaiseen pysakadintiin ajo on ratkaistu kaupunkikuvan kannalta kohtuullisen
onnistuneesti Kasityolaiskadulta, mutta autopaikat ovat vaikeammin saavutettavissa
Aurinkotien suunnasta.

Miellyttdvad, puukaupunkimaista ratkaisua leimaa lieva ristiriita kaupunkimaisen
ruutukaavarakenteen ja pienipiirteisen rakentamisen vélilld. Rakennusmassojen suuntien
vaihtelu vaikuttaa keinotekoiselta. Korttelit on ratkaistu ehka liiankin pienipiirteisesti.
Puurakentamisen suosiminen on luontevaa. Viherkatot naantalilaisissa asuintaloissa ja
maastokumpumainen, viherkattoinen linja-autoasema ovat mielenkiintoisia, mutta vaativat
lisaselvityksié.

Ajatus keskustan sisalla olevasta kiertoliittyméstd on hylétty ja korvattu liikennevaloilla.
Kiertoliittymé&n poistaminen voi olla liikenteen sujumisen kannalta haastava ratkaisu,
vaikka tekee katuverkosta kaupunkimaisemman. Tuulensuunkadun Kkatutila jaa
ehdotuksessa kuitenkin edelleen polveilevaksi ja maantiemaiseksi.

Ehdotus ei tue Kilpailun tavoitetta uudesta keskustan osa-alueesta, joka tdydentdisi olevaa
Naantalin keskustaa. Rakentamisen varovaisuus ja osittain [&hiomainen luonne seka valjat
katutilat vaikeuttavat viihtyisan keskustaymparistén muodostamista. Keskeisell& paikalla
oleva linja-autoasema hallitsee kaupunkikuvaa ja vaatii poikkeuksellisen korkealaatuista
suunnittelua ja toteutusta. Liikenneturvallisuuden kannalta ratkaisua ei voida mydskaan
perustella.

ilmoitettu kerrosala: 18 700 kem?
pysakointi: 249+67= 316 ap

TAIKURIN HATTU

Perusteellisesti tutkittu ehdotus, joka on mitta-
kaavaltaan maltillinen ja olevaa keskustaa ja ~ -~
vanhaa ruutukaava-asemakaavaa tdydentava.
Ehdotuksessa on mééréatietoisesti haettu ratkaisua
keskusta-alueen laajentamiselle niin, ettd muo-
dostuu yhtendinen alue, jota pé&é&liikennevirrat
eivat halkaise. Suunnitelma sisaltdd uuden
ajatuksen  alueen liikenteen  jarjestelyksi.

Ehdotus  siséltdd  mielenkiintoisen, uuden
keskustan ohituskadun (kokoojakadun / paa- |
kadun) Tuulensuunkadun ja Aurinkotien jatku-
vuuskohtaan sisééntulojen yhteyteen. Katulinja
muodostuu  kaikkiaan ~ kolmen,  toisiaan
suhteellisen lahelld olevan liikenneympyrén
ratkaisusta.

Erillista kohokohtaa tai uutta ndkyvéaa aihetta ei ole nahty tarpeelliseksi. Korttelit jatkavat
selkedd ruutukaavarakennetta ja muodostavat selkeité katutiloja. Uusi rakentaminen
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erottaa eri aikakauden asuntorakentamisen toisistaan ja muodostaa havaittavan
kaupunkirakentamisen kerroksellisuuden. Kortteleiden sisdaosien avaaminen tarpeen
mukaan kauppa- tai asuntopihoiksi on mahdollista. Rakenne tukee nykyisen Naantalin
torin asemaa keskeisena kaupunkitilana.

Suunnitelmaa tulisi kehittaa niin, ettd Kuparivuoren ja Pappilanmden nakymaét
avautuisivat paremmin sisadntulondkymassa ja alueen sisalla.

Keskusta-alue laajenee linja-autoaseman myo6td Kasityoldiskadun suuntaan, mutta
Tullikatu sdilyttdd asemansa liikekatuna. Linja-autoasema sijaitsee nakyvasti Tuulen-
suunkadun paatteend, mutta hiukan syrjéssa joukkoliikenteen paavaylalta, Aurinkotielta.
Korttelirakenteeseen valittomasti liittyvana se elavoittaa aluetta ja palvelee hyvin
keskusta-alueella asuvia ja asioivia. Toteutuessaan linja-autoasema ja siihen rajoittuvat
asuntokorttelit edellyttavat huolellista suunnittelua, jossa liikenteen haitat otetaan
huomioon.

Henrikinkadun katkaiseminen rakennusmassalla on toimiva ratkaisu, kunhan jalankulku-
ja kevyen liikenteen yhteys Kuparivuoren suuntaan turvataan.

Autopaikat on ratkaistu hyvin laajana kokonaisuutena piha- ja katualueiden alle.
Ajoyhteys on sijoitettu Luostarinkadulta korttelirakenteen sisélle ja siten kaupunkikuvan
kannalta huomaamattomasti. Pysakointi- ja huoltoratkaisut vaativat tarkempaa
suunnittelua. Jatkosuunnittelussa tulee ratkaista mm laheisen terveysaseman liikenne- ja
pysékointiongelma.

Lapiajoliikenteen siirtdminen keskusta-alueen reunaan rauhoittaa ydinaluetta, mutta
pakottaa vanhaan kaupunkiin pyrkivan liikenteen vaistaméaan aluetta. Kilpailun arvostelun
yhteydessé on pohdittu mahdollisuutta avata Kaivokatu jalleen kaksisuuntaiseksi.
Liikenteellisesti vilkkaimpina kesakuukausina voidaan harkita muutoin kavely-
painotteiseksi suunnitellun Tuulensuunkadun avaamista vanhaan Naantaliin suun-
tautuvalle lapiajolle. Liikenteen toimivuus on suuresti riippuvainen rakennemallissa
ehdotetuista saariston suunnan ajorampeista.

Ehdotuksen pohjalta on mahdollista kehittdd Naantalin keskustaa laajalla alueella ja
vaiheittain. Ehdotus poikkeaa aiemmista suunnitelmista ja vaatii uutta ajattelua seka
liikenteen etté toimintojen sijoittumisen kannalta. Ehdotus muuttaa alueen luonnetta
tuntuvasti ja haasteena on riittdvén valjan ja ilmavan vaikutelman sailyttdminen
lisarakentamisesta huolimatta. Rakentamisen mééraé voidaan harkitusti lisatakin
korttelikohtaisilla suunnitteluratkaisuilla. Keskustan ilme muuttuu ilman erillista
kohokohtaa tai kiintopistettd. Toteutuksen laatutaso madrittelee keskustan yleisilmeen,
mutta erityisia yksittéisia riskitekijoita ei ole korkealaatuisen kaupunkikuvan
toteuttamiselle.

ilmoitettu kerrosala: 21 050 kem?
pysakointi: 283+24=307 ap
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TRIMANTTI

Ehdotus luo uuden rohkean il-
meen kaupunkikeskustalle. Mie-
lenkiintoinen ehdotus perustuu
uuden, pyramidimaisen liike/
asuinrakennuksen sijoittamiseen
Naantalin sis&antuloteiden sol-
mukohtaan. Rakentaminen Tuu-
lensuunkadun varrella tdydentaa
onnistuneesti keskusta-aluetta ja luo kaupunkimaista katutilaa. Ratkaisulla on haettu tie-
toisesti uutta ilmettd ja muutosta keskusta-alueen kaupunkikuvaan.

Kaupunkitilat ovat perusratkaisun luonteesta johtuen avaria ja suurpiirteisia. Nakyma Au-
rinkotieltd Kuparivuorelle on véaljan aukiotilan ansiosta hyva. Ehdotus seka sulkee etta
avaa kaupunkitiloja mielenkiintoisesti yhden elementin voimalla.

NyKkyisen linja-autoaseman ymparistoa on kehitetty edelleen joukkoliikenteen keskuksena.
Tuomalla julkinen liikenne l&helle halutaan aktivoida nykyisia keskustakortteleita ja uutta
kauppiastavaratalokorttelia seké tukea niiden tarjoamia palveluja. Nykyisestd “bunkkeris-

ta” on korottamalla laajennettu matkakeskus.

Véljésti aukioiden ympar6ima, kolmesta kolmiomaisesta osasta koostuva keskustakortteli
aukeaa ympaéristoon katutason liiketiloina ja korttelin keskelle syntyvéén sisatilaan kaup-
piastavaratalona. Sen ylapuolelle on suunniteltu pihakansi, jolta nousee kaksi kolmion
muotoon asettuvaa sivukaytavdasuinrakennusta. Kauppiastavaratalon ravintola ja kahvila-
tila korttelin etel&dsakarassa kohoaa kolmiomaisena pihakannen tason yléapuolelle.

Tuulensuunkadun vastakkaiselle puolelle on keskitetty asuinkorttelit, joiden kadunsuun-
taisten terassitalojen alimmat kerrokset ovat liiketiloja. Ratkaisu luo katutasosta kaupun-
kimaisen.

Liikenteellisesti ehdotus on Naantalin keskustan rakennemallia myotaileva. Terveyskes-
kuksen edustan pyséakaointi on poistettu Aurinkotien muutetulla linjauksella. Linja-
autoaseman liikenne on tuotu Luostarinkadulle Tullikadun kautta ja saaristosta Ké&sityo-
ldiskadun kautta. Linja-autoaseman aukion ja keskustakorttelin sek& asuntokortteleiden al-
la olevat pysakainti- ja huoltotasot vaativat toimiakseen tarkempaa suunnittelua. Samoin
tulee ratkaista mm l&heisen terveysaseman liikenne- ja pysakointiongelma

Onnistunut lopputulos riippuu paljolti uuden keskuskorttelin toteutuksesta. Ratkaisun to-
teuttaminen vaatii poikkeuksellisen korkeatasoista suunnittelua ja toteutusta. Haasteena on
ratkaisun toteuttamiskelpoisuuden liséksi rakentamisen vaiheistus, joka on vaikeaa. Myos
laajat ulkoalueet ovat vaativia, jotta keskustaympéristd muodostuisi viihtyiséksi.

ilmoitettu kerrosala: 17 900 kem?
pysakointi: 150+170+23= 343 ap
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UUDEN AURINGON AIKA

Pienipiirteinen, vanhasta kaupungista mallia hakeva ehdotus, jossa uusi rakentaminen j&a
olevan keskustarakenteen ja liikennevaylien jalkoihin. Ehdotuksen esitystapa j4ttaa avoi-
meksi tekijan ndkemyksen arkkitehtonisesta ratkaisusta.

Aurinkotien uusi linjaus tekee tilaa kadunvarren uusille asuintaloille. Asuntokorttelit levit-
taytyvét Tuulensuunkadun laitaan asti ja puretun virastotalon tilalle.

Vanha "Bunkkeri” on séilytetty kahvilana ja turisti-infopisteend Tullikadun laidassa. Sen
taakse jaa kapea torialue, jolta johtaa kauppakuja Naantalin torille. Uusi linja-autoasema
sijoittuu kilpailualueen itdosaan, l&helle rautatievarausta. Se ei palvele parhaalla tavalla
keskusta-aluetta.

Nelihaararisteykset edellyttavét liikennevaloja

Seurakuntatalon kohdalla Aurinkotien keskelté johtaa ajoluiska maanalaiseen pysakoin-
tiin, joka ulottuu Luostarinkatuun ja siella olevaan ajoluiskaan asti. Kaupunkiin saapumis-
nédkyméana Aurinkotien keskelle sijoittuva, pysékoéintitasolle johtava nielu on liioittelevan
hallitseva. Toinen suuri maanalainen pyséakointitaso on Tuulensuunkadun pohjoispuolisten
asuin-liikekortteleiden alla. Lisaksi asuintalojen 1.kerroksia on osoitettu pysékaéinnille.

Alueen lapi johtava kevyen liikenteen reitti on toimiva.

Ehdotuksessa kuvaillut toiminnalliset periaatteet ovat hyvia, mutta julkisivu- ja kaupunki-
kuvatutkielmat ovat keskeneraisyydessaan vaikeasti tulkittavia.

Ehdotus ei palkintolautakunnan arvion mukaan tarjoa erityisen onnistunutta lahtékohtaa
alueen jatkosuunnittelulle.

ilmoitettu kerrosala: 19 200 kem?
pysakointi: 311+54=365 ap
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5. KILPAILUN RATKAISU JA SUOSITUS JATKOTOIMENPITEIKSI

Palkintolautakunnan arvostelu painottaa ratkaisujen yleista laatua ja kehityskelpoisuutta.
Ratkaisujen toimivuutta on pidetty tdrkedmpané kuin yksityiskohtien virheettomyytta.

Palkintolautakunta paétti asettaa ensimmaiselle sijalle ehdotuksen Taikurin hattu” ja
esittdd sen ottamista jatkotydskentelyn pohjaksi. Jatkoty6ssa voidaan hyddyntédd myos
muiden kilpailutiden esille tuomia ratkaisuja. Toiselle sijalle asetettiin ehdotus
”Copperfield” ja kunniamaininta annettiin ehdotukselle "Trimantti”.

5.1 Ratkaisun perustelut

“Taikurin hatun” todettiin avaavan eniten mahdollisuuksia jatkosuunnitteluun. Se tarjoaa
keskustan rakennemalliin néhden kokonaan uuden tydkalun ja ndkemyksen kilpailualueen
kehittdmiseen.

”Copperfieldin” ansioina pidettiin viherkaytédvaa, ndkymia ja tehokkaasta rakentamisesta
huolimatta saavutettua véljyytta.

“Trimantin” ansioiksi arvioitiin kilpailun rohkein, selvasti keskustasta viestiva
maamerkki, seka hyvat kaupunkikuvalliset ndkymat. Toisaalta ehdotuksen toteuttamisen
realistisuus Naantalin mittakaavassa kyseenalaistettiin.

”Taikurin hattu” — ndkyma Aurinkotielta
Tullikadun suuntaan

”Copperfield” — nékyma Aurinkotien |
suunnasta kohti Kuparivuorta

- "Trimantti” — ndkyma Tuulensuunkadulta
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5.2 Nimikuorten avaaminen

Kuorten avauksen myo6td ehdotusten tekijoiksi osoittautuivat:

5.2.1 ”Taikurin hattu” — ensimmadinen sija (voittaja)
Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy

Tyoryhma: arkkitehdit SAFA Jesse Anttila, Mikko Rusanen, Leena Holmila ja Olli
Parviainen seka arkkitehtiylioppilas Jukka Timonen.

Liikennesuunnittelu: insin6ori Jouni Lehtomaa Ramboll Finland Oy:sta.

5.2.2 ”Copperfield” — toinen sija
Arkkitehtitoimisto Ajak Oy
Tyoryhma: arkkitehdit SAFA Adalbert Aapola ja Jaakko Kettunen seké avustajina

arkkitehtiylioppilaat Elina Aho, Janni Heikkild, Severi Hellstén, Juuso Horelli, Henrik
Ilvesmaki, Aku Jokinen, Toni Lahti, Frans Saraste ja Janne Salo.

5.2.3 "Trimantti” - kunniamaininta
Serum arkkitehdit Oy

Tyoryhma: arkkitehdit SAFA Sami Heikkinen, Vesa Humalisto ja Antti-Markus Lehto
sekd avustajana arkkitehtiylioppilas Mirja Puoskari.

5.2.4 ”Kellon ympari”
Arkkitehdit SAFA Trevor Harris, Hennu Kjisik ja Hannu Louna

Tyoryhma: arkkitehdit SAFA Henna Kemppainen ja Charlotte Nyholm, arkkitehdit Sofia
De Vocht ja llkka Torma seka arkkitehtiylioppilas Annamari Lofgren.

Asiantuntijat: Liisa Ilveskorpi (maisema), WSP Finland ja Jouni Ik&heimo (litkenne),
Trafix Oy.

5.2.5 ”Uuden auringon aika”
Vesa Honkonen Arkkitehdit

Design: arkkitehti, professori Vesa Honkonen.

Tyoryhma: Tiina Olli RA, Erika Siikaoja ark.yo, Inka Saini TaK ja Hemmo Honkonen,
avustaja.

Kaava: arkkitehti Sirpa Salmi, Kaawa Oy. Kiinteistokehitys: Antti-Juhani Lehti, Ailecon
Oy. Liikenne: Harri Haantio, Trafix Oy.
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6. PALKINTOLAUTAKUNNAN JASENTEN ALLEKIRJOITUKSET
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1 Yleisid huomioita

Ehdotuksista Trimantti ja Copperfield houdattavat hyvin pitkalle nykyista ja keskustan rakennemal-
lissa esitettya liikenneverkkoa. Taikurin hatussa on Aurinkotieltd uusi katuyhteys Kasity6laiskadun
ja Tuulensuunkadun liittymaan, liséksi esityksessa on sailytetty nykyverkon katuyhteydet Tuulen-
suunkadulla ja Aurinkotiella. Vaihtoehto tasaa jossain maarin liikenteen kuormitusta likenneverkol-
la.

Ehdotuksissa on painotettu kavelypainotteista keskustaa, mutta niiden kasittely katutilan osalta on
jaéanyt sangen kevyeksi. Kavelypainotteisen keskustan laajuus on kaikissa tbissa kattava ja ehképa
liankin laaja. Kévelypainotteisten katujen ja pihakatujen sijaan voitaisiin l1&htokohdaksi ottaa Sha-
red Space — suunnittelu, eli parannetaan julkisen tilan ja ihmisten elinympériston laatua ilman tar-
vetta kieltéa tai rajoittaa liikennetta. Tallainen katu sietéda hyvinkin esim. Tullikadun nykyisen liiken-
teen, jopa suuremman. Ratkaisun etuna on ajoneuvoliikenteen nopeustason laskeminen ja liiken-
neturvallisuuden parnatuminen.

Kaikissa kolmessa ehdotuksessa on linja-autoasemal/taksi sijoitettu eritavoin ja tydt poikkeavatkin
silté osin toisistaan. Linja-autoaseman sijoittaminen kavelypainotteiseen keskustaan tuo mukanaan
kevyen liikenteen osalta hyvan saavutettavuuden, mutta samalla noin sadan linja-auton liikenndinti
kavelypainotteisella katuverkolla luo selvan riskitekijan. Mikali joukkoliikenne tuodaan kyseisen
tyyppisille kaduille, tulisi katutilan mitoituksessa ottaa huomioon riittdvat tilantarpeet kaikille osa-
puolille. Copperfildissa linja-auto- ja taksiasema on sijoitettu Aurinkotien varteen, jossa se Vvoi toi-
mia ilman, ettd aiheuttaisi hairiéta tai turvallisuusriskia esim. kevyelle liikenteelle. Linja-auto- ja
taksiaseman toimintaan liittyva saatto- ja noutoliikenne on kaikissa tbissa jaanyt hiukan vahemmal-
le huomiolle.

Rakennemallity6ssa kevyen liikenteen osalta keskeisena tavoitteena on ollut kehittda ja parantaa
Naantalin keskusta-alueen kevyen liikenteen yhteyksia etenkin keskustan lapi Uolevi Raaden ka-
dun suuntaan. Laadukkaan kevyen liikenteen verkon merkitys tulee korostumaan etenkin tulevai-
suudessa, kun Armonlaaksontien varren kevyen liikenteen vayla tulee siirtymaan keskustan |api-
menevaksi. Kaikissa ehdotuksissa kevyen liikenteen padreitit sijoittuvat Aurinkotien, Tuulensuun-
kadun ja Kasityoldiskadun varteen. Trimantissa ja Copperfieldissd on lisdksi osoitettu kevyen lii-
kenteen akseli Aurinkotieltd kohti Kuparivuorta.

Kaikissa ehdotuksissa pysakointi on paaosin osoitettu rakenteelliseksi, joka on oikea lahtokohta
kohteen sijaintia ajatellen. Rakentamisen vaatima pysakointipaikka maara tayttyy teoriassa kaikis-
sa toissa, mutta kun otetaan rakenteet yms. huomioon, kaytettava pysékadintitila vahenee noin 10
%:lla. Tassa tilanteessa Trimantti ja Copperfield tayttaisivat pysakainti vaatimuksen. Kaikissa tois-
sa ongelmalliseksi nayttavat muodostuvan sisaanajorampit, jotka lahes kaikissa toissa ovat suju-
van kayton kannalta liian jyrkkid. My6s pysakointilaitoksen liittyméan sijoittuminen vilkkaasti liiken-
noidylle Kasityodlaiskadulle (Trimantti ja Copperfield) aiheuttaa ongelmia niin ajoneuvo- kuin kevyt-
likenteelle.

Huoltoliikenne hoidetaan paéosin maantasossa, vain yhdessa tydssa (Trimantti) on esitetty kaup-
piastavaratalon huolto hoidettavaksi pysakéintihallin kautta.
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2 Kilpailuehdotukset ja Kaivokatu

Kilpailutdiden vaikutuksia arvioitaessa liikenneverkon toimivuuteen ja liikenteen siirtymiseen néh-
den esim. Tuulensuunkadun kavelypainotteisen osuuden osalta, pohdittavaksi tulee Kaivokadun
kaksisuuntaistaminen. Esimerkiksi Taikurin hatussa Tuulensuunkadun kévelypainotteisen osuuden
taakse sijoittuvat terveyskeskus, vanhainkoti, kirkko, venesatama ravintoloineen. Kaksisuuntaista-
misella tarjottaisiin vaihtoehtoinen reitti etenkin Vanhaan kaupunkiin.

Keskustan rakennemallitydon yhteydessa on tutkittu Kaivokadun muuttamista kaksisuuntaiseksi.
Alla otteita ao. raportista.

Vaikutuksia
Toimenpiteen alustavat vaikutukset olisivat:

o pyséakdintipaikat vahenevat Kaivokadun osalta noin 35:11a ja Maariankadun osalta 5 — 6 lin-
ja-autopaikalla. Korvaavien paikkojen I6ytyminen kohteen laheisyydesta on vaikeaa, ilman
merkittéavia kustannuksia.

e Kaivokadun liikenne kasvaa ja vastaavasti Tuulensuunkadun liikenne vahenee. Muutoksen
aiheuttaa liikenne, jonka kohteena on Kaivokadun vaikutusalue ja tulosuuntana Uolevi
Raaden katu.

¢ Uolevi Raaden kadun ja Kasity6laiskadun seka Tullikadun liittymien toimivuus heikkenee.

Heikentdnee myds Armonlaaksontien ja Satamatien liittyman toimivuutta; kasvattaa Armon-

laaksontielta vasempaan kaantyvien maaraa.

Kaivokadun paahan on rakennettava riittavan iso k&antopaikka (mitoitettava telibussille)

asumismukavuus Karsii

likenneturvallisuus heikkenee

alueen saavutettavuus paranee

mikali kaksisuuntaistaminen ulotetaan Maariankadun ja Luostarinkadun liittymaan -> liiken-

nemaarat ja siité aiheutuvat hairiot kasvavat Luostarinkadulla ja sita risteavilla kaduilla

Johtopaatokset

Kaivokadun palauttamisella kaksisuuntaiseksi ei saavuteta sellaista liikenteellistd hyo6tya, joka
puoltaisi kaksisuuntaistamista. Keskeisimpina perusteluina ovat hairididen kasvu, likenneturvalli-
suuden heikkeneminen, pysakointipaikkojen v&heneminen, kdantopaikan ja mahdollisten uusien
pyséakdintipaikkojen rakentamisen vaikutukset maisemaan ja ymparistoon.
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4  Trimantti

Liikenteen toimivuus/vaikutukset nykyiseen verkkoon

"Trimantin” liikenneverkollinen ratkaisu pohjautuu nykyiseen liikkenneverkkoon, joten liiken-
teensijoittuminen katuverkolle on hyvin nykyisen kaltainen

Aurinkotien/Tuulensuunkadun liittyma& on kiertoliittymd, joka toimivuus on hyva pitkélle tule-
vaisuuteen. Tuulensuunkadun ja Kasity6laiskadun littymaan tarvitaan liikennevalot seka
riittavat kaistajarjestelyt. Kahden kiertoliittyman valiin sijoittuvat liittyma ei toimi ilman liiken-
nevaloja.

Kilpailutydsséa on esitetty mm. Tullikatu ja Luostarinkatu merkinnalla katu/pihakatu, joka ei
anna yksiselitteista kuvaa kadun luonteesta. On kuitenkin oletettavaa, etta tydssé on haettu
keskustan rakennemallin kaltaista ratkaisua, joka on kévelypainotteinen katu. Pihakadulla
l&piajo ei ole sallittua.

Joukkoliikenne

Linja-autoasema on keskeisella paikalla ja laituriratkaisu tyypiltdén toimiva, joskin mitoituk-
seltaan alimittainen.

Linja-autojen tilantarpeet esim. liittymissa tulee ottaa huomioon

Linja-autoliikenne (runsaat 100/vrk:ssa) kayttda Luostarinkatua ja Torikatua, tdsta muodos-
tuu selkea turvallisuusriski mikali katutilan mitoituksessa ja toimintojen sijoituksessa ei oteta
tatd huomioon

Linja-autoaseman laheisyyteen sijoittuu runsaasti asumista, linja-autoliikenne voi siten ai-
heuttaa hairiota asumiselle

Taksilla asemalle saapuva kulkija voi harhautua peruuttavan linja-auton alle tulee kiinnittaa
huomiota turvalliseen siirtymiseen likennemuodosta toiseen

Huoltoliikenne ja pelastusreitit

Huollon sijoittaminen maanalaisiin tiloihin rauhoittaa liikkennetta pihakaduilla.
Huoltoliikenteen kannalta pyséakointihalliin johtava ramppi ja itse halli ajouran osalta on mi-
toitukseltaan liilan kapea ja matala.

Kauppiastavaratalon sisdpihalle avautuvista asunnoista pelastautuminen on hoidettava
muuten kuin nostolava-autolla.

Pysakaointi

Pysékaoinnin sijoittaminen maan alle mahdollistaa maan tehokkaamman kayton. Maanalai-
set pysékaintipaikat kattavat esitetyn rakentamisen pyséakdintivaatimukset.
Pysékaointipaikkojen leveytend kaytetty 2,50 m. Asiakaspysakodinnissa p-paikan leveytena
tulisi kayttaa 2,70 m normaalipaikoilla.
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Korttelin 5/6 pysakdintihalliin ajo sijoittuu vilkasliikenteiselle Kéasityolaiskadulle, mika voi ai-
heuttaa toimivuusongelmia niin Kasitydlaiskadun liikenteelle kuin rampin liikenteelle. Pa-
rempi suunta rampille olisi Luostarinkatu. Halliin sijoittuu padosin asiakaspysakaintia.
Korttelin 3/55 p-halliin ajo sijoittuu Ratakadulle, jonka sijainniltaan on hyva. rampin sijoittu-
minen ei ole ongelma. Halli palvelee asukaspysakointia.

Jalankulku ja pyoraily

Kevyen liikenteen paareitit sijoittuvat Aurinkotien, Tuulensuunkadun, Kasityolaiskadun ja
Presidentinkadun varteen.

Aurinkotieltd on yhteys Kuparivuoren suuntaan kaupungintalolle, torille ja Kuparivuoren
koululle.

Matkahuollon ja Kauppiastavaratalon valista kulkeva kevyen liikenteen diagonaali yhteys
sujuvoittaa liikkumista.

Kevyen liikenteen paareitin sijoittaminen Kasityolaiskadun etelareunaan hieman oudoksut-
taa

5 Taikurin hattu

Liikenteen toimivuus/vaikutukset nykyiseen verkkoon

"Taikurin hatun” likenneverkollinen ratkaisu poikkeaa nykyisesta verkosta siten, ettd Aurin-
kotieltd on uusi diagonaali yhteys Kasitydldiskadun ja Tuulensuunkadun littymaan. Ratkai-
su on mielenkiintoinen ja jossain maarin voi tasata likenneverkon kuormitusta.

Ratkaisu voi ohjata entistd enemman lilkkennetté Tullikadulle Aurinkotien suunnasta.

uusi katuyhteys tarjoaa sujuvan yhteyden Aurinkotien ja markettien suuntaan
Tuulensuunkadun osan katkaiseminen korttelin 3/55 kohdalla esim. tori-tapahtuman ajaksi
aiheuttaa liikenteelle kiertoa. Bussiliikenteen kulkua ei tule kuitenkaan estaa.
Tuulensuunkadun kavelypainotteisuus rajoittaa liikennéintid kadun pohjoissuuntaan. Hi-
dastaa muttei esta.

Tullikadun ja Tuulensuunkadun toimivuudessa ei ole ongelmia

Kasityodlaiskadun ja Tuulensuunkadun kiertoliittyma toimii hyvin nykyisilla likennemaarilla
myds kesan lomakaudella. Huipputunnin 20 %:n liikenteen kasvu aiheuttaa jo jonoutumista.
30 %:n liikenteen kasvu (vastaa vuoden 2030 ennustetta) huipputuntilikenteessa aiheuttaa
jonon venymista etenkin kiertoliittyman kaakkois haaralla (Tuulensuunkatu), jossa jonon pi-
tuus on keskimé&aéarin 8 ajoneuvon mittainen ja maksimissaan 110 metria.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen ratkaisu on teknisesti toimiva ja linja-autoliikenteen aiheuttamat hairiét va-
haisemmat kuin Trimantissa.

Bussilikenne vaatii linja-auto aseman liittymissa ja uudella Aurinkotiella suuremmat kaar-
resateet.
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e Taksien samoin kuin saattoliikenteen sijoittuminen jatetty vahemmalle huomiolle tai ei ole
otettu huomioon.

Huoltoliikenne ja pelastusreitit

¢ Liiketilojen huolto tapahtuu kadulta ja sisapihalta
¢ Huoltoliikenteelle olisi hyva osoittaa lastauspaikat mikali ne sijoittuvat kadunvarteen.

Pyséakainti

¢ Maanalainen pysakainti sijoittuu keskeisesti ja halli on muodoltaan selkea mahdollistaen
vaiheittaisen kayttéénoton.

o P-hallin sisdénajot sijoittuvat Tullikadulle ja Puistotielle, joka likenteen kannalta hyva rat-
kaisu.

e P-hallin ajorampit eivat taytd pituuskaltevuuksiltaan suunnitteluohjeiden vahimmaisvaati-
muksia, muutaman autopaikan uhraamisella tilanne saataisiin paremmaksi.

¢ Hallin autopaikkojen mitoituksena kaytetty 5 * 2,50m, joka asukaspysakdintiin muttei asia-
kaspysakaintiin eli todellisuudessa pysakointipaikoissa jaadaan jonkin verran alle tavoitteen

Jalankulku ja pyoraily

e Kevyen liikenteen paaéreitit sijoittuvat Aurinkotien, Tuulensuunkadun ja Kasityolaiskadun
varteen. Muista poiketen suunnittelualueen lapi on esitetty ainoastaan jalankulkuyhteys.

e KasityOlaiskadun varteen on esitetty kadun molemmin puolin kevyen liikenteen vaylat. Ka-
tutila ei mahdollista tallaista ratkaisua ainoastaan jalkakaytavén ja toiselle puolelle kevyen
likenteen vaylan.

6 Copperfield

Liikenteen toimivuus/Vaikutukset nykyiseen verkkoon

e Copperfieldin liikenneverkollinen ratkaisu pohjautuu nykyiseen ja keskustan rakennemallin
likenneverkkoon. Ratkaisu on kokonaisuudessaan liikenteellisesti toimiva.

e Aurinkotien ja Tuulensuunkadun kiertoliittym& toimivuudessa ei tule ongelmia. Tuulensuun-
kadun ja Kasityolaiskadun liittyma tulee ratkaista esim. likennevaloilla, jolloin on varmistet-
tava myds riittavat kaistajarjestelyt. Kaistojen maara jaa arvoitukseksi esim. Kasityolaiska-
dulla.

o Ehdotuksessa kéavelypainotteisiksi kaduiksi on esitetty Tullikatu, Luostarikatu osalla matkaa
samoin kuin Puistotie. Kavelypainotteisten katujen laajuus on sopiva eika niistd muodostu
likenneverkolle rasitetta. Kavelypainotteisten katujen kasittelytapa ei ilmene kuvista.

Joukkoliikenne

e Linja-autoasema ja taksi sijoittuvat Aurinkotien varteen. Ratkaisu on kokonaisuudessaan lii-
kenteellisesti toimiva, sen saavutettavuus kaikilla likennemuodoilla on hyva. Ratkaisun
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etuna on liséksi se, etta niin taksi kuin linja-autoliikenne eivat sekoitu ns. kavelypainotteisille
kaduille vaan kayttavat paa- ja kokoojakatuja.

Saatto- ja noutoliikenteelle on esitetty pysakointipaikat terveysaseman eteldpuolelle, linja-
auto- ja taksiaseman valittomaan laheisyyteen.

Huoltoliikenne ja pelastusreitit

Kauppiastavaratalon sisapihalle avautuvista asunnoista pelastautuminen on hoidettava
muuten kuin nostolava-autolla.

Liiketilojen huolto tapahtuu kadulta ja sisapihalta. Kaduille tulee varata keskitetyt alueet las-
tauspaikoille.

Pysakaointi

Ehdotuksessa on esitetty riittdva maara pysakdintipaikkoja niin asumiselle kuin liike- ja toi-
mistokaytoélle. Rakenteellisessa pysakoéinnissa rakenteet verottavat osan paikoista, jos ta-
ma otetaan huomioon niin edelleenkin paikkoja on riittavasti.

Asiointi- ja vieraspysakadinti on osoitettu kadunvarsipaikoille, mika selkeyttdd pyséakdintihal-
lin kayttda ja valvontaa.

Pyséakdintihalliin ajo sijoittuu vilkasliikenteiselle Kasitydlaiskadulle, mika voi aiheuttaa toimi-
vuusongelmia niin Kasityolaiskadun liikenteelle kuin rampin liikenteelle.

Pysékadintihallien ajorampit eivat taytd pituuskaltevuuksiltaan suunnitteluohjeiden vahim-
maisvaatimuksia. Tyon korkeusmallin erilaisuus vaikeutti pituuskaltevuuksien tarkastelua.
Hallin autopaikkojen mitoituksena kaytetty 5 * 2,50m, joka asukaspysakointiin muttei asia-
kaspysakadintiin.

Jalankulku ja pyoraily

Kevyen liikenteen paareitit sijoittuvat Aurinkotien, Tuulensuunkadun, Kasityolaiskadun ja
Presidentinkadun varteen rakennemallin mukaisesti.

Korttelin 5/6 lapaiseva kevyen liikenteen yhteys tarjoaa sujuvan yhteyden kaupungintalolle,
torille ja Kuparivuoren koululle.



Liittymien toimivuustarkastelu 5.12.2012 JH&/HAs
Kilpailutyd ”Taikurin Hattu” Plagina

Kesdkuun iltahuipputunti 2008 (Toimivuustarkastelu, Ramboll 2008)

= Kiertoliittyman kuormitusaste on 0,7 ja nelihaaraliittyméan 0,4.

= Kiertoliittyméassad Tuulensuunkadun suunnalla viivytys on 6 sekuntia/ajoneuvo.

= Viivytykset muilla suunnilla ovat noin 2 sekuntia/ajoneuvo.

= Tullikadun ja Tuulensuunkadun (Kaakko) liittymassa viivytykset ovat kaikilla suunnilla alle 3
sekuntia/ajoneuvo.

= Kiertoliittymassa Tuulensuunkadun (Kaakko) suunnalla jonon pituus on keskimaarin 4 ajoneuvon
mittainen ja maksimissaan 100 metria.

= Muilla kiertoliittyman tulosuunnilla jonoja ei juuri muodostu (maksimi jonon pituus 4 ajoneuvoa).

=  Tullikadun ja Tuulensuunkadun liittymassa ei jonoja juurikaan muodostu (maksimi jonon pituus 3
ajoneuvoa).



Liittymien toimivuustarkastelu 5.12.2012 JH&/HAs
Kilpailutyd ”Taikurin Hattu” Plagina

1,2 x Kesakuun iltahuipputunti 2008

= Kiertoliittyman kuormitusaste on 0,8 ja nelihaaraliittyman 0,5.

= Kiertoliittyméassad Tuulensuunkadun suunnalla viivytys on 6 sekuntia/ajoneuvo.

= Viivytykset muilla suunnilla ovat alle 3 sekuntia/ajoneuvo.

=  Tullikadun ja Tuulensuunkadun (Kaakko) liittymdssa viivytykset ovat kaikilla suunnilla alle 4
sekuntia/ajoneuvo.

=  Kiertoliittymassa Tuulensuunkadun (Kaakko) suunnalla jonon pituus on keskimaarin 4 ajoneuvon
mittainen ja maksimissaan 100 metria.

= Muilla kiertoliittyman tulosuunnilla jonoja ei juuri muodostu (maksimi jonon pituus 4 ajoneuvoa).

=  Tullikadun ja Tuulensuunkadun liittymdssa ei jonoja juurikaan muodostu (maksimi jonon pituus 4
ajoneuvoa).



Liittymien toimivuustarkastelu 5.12.2012 JH&/HAs
Kilpailutyd ”Taikurin Hattu” Plagina

1,3 x Kesdkuun iltahuipputunti 2008 (Vuoden 2030 ennuste lilkennemaara)

= Kiertoliittyman kuormitusaste on 0,9 ja nelihaaraliittyman 0,5.

= Kiertoliittym&ssa Tuulensuunkadun suunnalla viivytys on 20 sekuntia/ajoneuvo.

= Viivytykset muilla suunnilla ovat alle 3 sekuntia/ajoneuvo.

= Tullikadun ja Tuulensuunkadun (Kaakko) liittyméssa viivytykset ovat kaikilla suunnilla alle 5
sekuntia/ajoneuvo.

= Kiertoliittymassa Tuulensuunkadun (Kaakko) suunnalla jonon pituus on keskimaérin 8 ajoneuvon
mittainen ja maksimissaan 110 metria.

= Muilla kiertoliittyman tulosuunnilla jonoja ei juuri muodostu (maksimi jonon pituus 4 ajoneuvoa).

= Tullikadun ja Tuulensuunkadun liittyméssa ei jonoja juurikaan muodostu (maksimi jonon pituus 4
ajoneuvoa).
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