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1 Tavlingsarrangemang

HTNEAS

Tavlingsomradet: Helsingfors, Esbo, Vanda, Grankulla,
Kervo, Tusby, Traskidnda, Nurmijarvi, Midntsild, Borgnis,
Hyvinge, Kyrkslatt, Vichtis och Sibbo

1.1 Arrangoér, karaktdr och andamal

Kommunerna i huvudstadsregionen, dvs. Helsingfors,
Esbo, Vanda, Grankulla, Kervo, Tusby, Tréaskénda,
Nurmijarvi, Mantsald, Borgnis, Hyvinge, Kyrkslatt, Vichtis
och Sibbo, och som féretradare for staten miljdministe-
riet, arrangerade denna allminna idétavling om visioner
fér markanvindningen i huvudstadsregionen fram till ar
2050.

Avsikten med tavlingen var att utveckla strategier och
konkreta I6sningar enligt hallbar utveckling pa ett sitt
som stirker Helsingforsregionens position och konkur-
renskraft som ett attraktivt omréade fér boende och afférs-
verksamhet.

Ett annat mal var att hitta |6sningar till bostadsprob-
lemet i regionen. Bostadsutbudet och prisnivan tillgo-
doser i dagens lige inte behoven hos barnfamiljer och
inte heller hos dem som pendlar in till regionen eller
flyttar hit.

Tavlingsdeltagarna férvintades komma med en sadan
helhetsvision om regionen som medger omkring 70 mil-
joner kvadratmeter ny vaningsyta fram till ar 2050, byggd
pa ett ekologiskt, ekonomiskt, kulturellt och socialt hall-
bart sitt.

1.2 Raitt att delta

Tavlingen var 6ppen for alla medborgare i Europeiska
Unionens ldnder och i de 6vriga lander dar EU:s upp-
handlingslagstiftning géller (de s.k. GPA-landerna).
Arrangérerna hoppades att tavlingsdeltagarna skulle
bilda yrkesévergripande arbetsgrupper med sakkunskap
om bl.a. markanvindning, trafik, stadsplanering, teknik,
ekonomi och kultur..

1.3 Jury

Till juryn hérde foljande medlemmar utndmnda av

arrangoren::

Pekka Korpinen, bitridande stadsdirektér fér stads-
planerings- och fastighetsviasendet i Helsingfors

Raimo Sailas, statssekreterare, finansministeriet

Sirkka Hautojdrvi, kanslichef, miljsministeriet

Olavi Louko, direktér f6r tekniska sektorn, Esbo

Jukka Peltomdiki, bitradande stadsdirektér, Vanda

Rolf Pagvalin, stadsdirektér, Kervo

Jyrki Mattila, teknisk direktor, Hyvinge

Pekka Normo, planeringsdirektér, Sibbo

Aimo Lempinen, landskapsdirektér, Nylands férbund

Peter Ache, professor (europeisk storstadsplanering),
Helsingfors tekniska hégskola

Medlemmar utndmnda av Finlands Arkitektforbund:
Trevor Harris, professor, arkitekt SAFA RIBA
Helka-Liisa Hentild, professor, TkD, arkitekt SAFA

Juryns sekreterare:
Paula Huotelin, tivlingssekreterare, arkitekt SAFA

1.4 Sakkunniga

Permanenta sakkunniga i juryn:

Tanja Sippola-Alho, stadssekreterare, Helsingfors

Matti Vatilo, chef for resultatgruppen fér samhills-
planering, arkitekt, miljéministeriet

Markku Lahti, generalplanechef, arkitekt, Helsingfors

Kari Moilanen, stadsplaneringschef, arkitekt, Esbo

Jukka Kullberg, stadsplaneringsdirektér, arkitekt, Vanda

Ilkka Holmila, stadsarkitekt, Traskinda

Tero Luomajdrvi, kommunarkitekt, Kyrkslatt



Ovriga sakkunniga i juryn:

Social struktur:

Marketta Kyttd, ledande forskare, FD
Trafikplanering:

Mauri Heikkonen, DI, byggnadsrad

De sakkunniga och juryns sekreterare deltog inte i bes-
lutsfattandet.

1.5 Arbetsgrupp

Som bitrade till juryn tillsattes det en arbetsgrupp med
Pekka Korpinen som ordférande och Jyrki Mattila som vice
ordfésrande. Medlemmar i arbetsguppen var Peter Ache,
Trevor Harris och Helka-Liisa Hentild. Paula Huotelin var
sekreterare i arbetsgruppen. Juryns permanenta sakkuniga
hade rtt att delta i arbetsgruppens méten.

1.6 Tavlingsregler och godkiannande
av tavlingsprogrammet

| tavlingen foljdes utom tavlingsprogrammet ocksa Fin-
lands  Arkitektférbunds  téavlingsregler  (www.safa.fi).
Tavlingsprogrammet med bilagor hade godkints av ar-
rangorerna, juryn och Finilands Arkitektférbunds tavlings-
kommitté.

1.7 Tidsschema for tavlingen

Utlysning av tavlingen n................ 15.12.2006
Fragor oo 16.02.2007
Inlamning av forslag ... 31.05.2007
Juryns beslut .....cccoveinnieininnen 31.10.2007
Resultaten offentliggors ............... 14.12.2007

1.8 Fragor om tavlingen

De tavlande hade ritt att begira utredningar och upplys-
ningar om programmet. Det inlimnades sammanlagt 40
fragor under &tta olika signaturer. Fragorna och juryns
svar publicerades i mars 2007 pa tivlingens webbsidor
www.greaterhelsinkivision.fi

1.9 Tavlingens sprak
Tavlingens sprak var engelska.
Kervo jarnvagsstation

Mintsaila station
Dickursby i Vanda




2 Tavlingsuppdrag

2.1 Bakgrund till tavlingen

De 14 kommunerna i huvudstadsregionen beslot arran-
gera en internationell idétavling for att kunna belysa re-
gionens framtid dnda till ar 2050.

Finland och Helsingforsregionen har placerat sig
mycket bra i manga internationella jimforelser. For nar-
varande ir bade fenomen som splittrar och fenomen
som koncentrerar samhillsstrukturen synliga i Finland.
Den globala handeln, det starka Helsingforsbrandet och
behovet av att skapa stora kompetenscentrum stirker
en tillvixt och fortatning av stiderna. A andra sidan ékar
uppskattningen av natur och jordnira boende spridd
bebyggelse och sma omradescentrum. Planeringslaget
utgdr en stor utmaning, eftersom det under de féljande
5o aren troligtvis byggs fler bostider én det finns i dag
i huvudstadsregionen. Det har berdknats att den 6kade
utrymmesstandarden och befolkningstillvaxten kraver ny-
byggen pa sammanlagt ca 70 miljoner kvadratmeter.

Under de niarmaste artiondena kommer andelen se-
niormedborgare av befolkningen att vixa kraftigt. Detta
okar antalet sma hushall och innebar utmaningar for
sambhillets sociala struktur och serviceférmaga. Detta
syns i sin tur i framtiden bl.a. i form av ¢kad invandring
och stérre kulturell pluralism.

Under informationssamhillets tid har stiaderna vuxit
ratt snabbt och de har stor betydelse i den internationella
konkurrensen. Huvudstadsregionens ekonomiska utveck-
ling 4r beroende av hégteknologin och spetskompe-
tensen i omradet. Nya teknologier och nitverk kraver
nya boende- och arbetsplatslésningar. Den ekonomiska
tillvaxten vidntas basera sig frimst pa ICT-industrin, den
dkade servicen, och utbildningen och forskningen pa hog
nivd. En viktig del av idétavlingen var darfor att dryfta
informationssambhillets inverkan pa stadsregionens
utveckling och struktur.

Ocksa den nuvarande strukturen i huvudstadsregio-
nen medfér problem. Obalansen mellan de &stra och
vistra delarna av Helsingfors och férhallandena mellan
omradets kranskommuner och stadskirnan innebar ut-
maningar nar det giller att skapa hallbara framtidsbilder.
Nir omradescentrumen vixer far ocksa den traditionella
stadskidrnan, Helsingfors, en annan stillning. Det ar
ytterst viktigt att skissa upp hur de nya levnadsmiljéerna
kan stirka omradets konkurrensférméga och den ekolo-
giska, sociala och kulturellt hallbara utvecklingen. Med
tanke pa regionens framtida utveckling har de nya om-
radenas lige, kvalitet och attraktionskraft en nyckelroll.

Kvantitativa utmaningar

Finland ar till ytan ett stort land och har urbaniserats rela-
tivt sent. Fér femtio ar sedan arbetade 4nnu ca 50 % av
befolkningen inom lantbruket. Den ekonomiska tillvixten
var snabbast pa 1950-1960-talet. Kommunerna i huvud-
stadsregionen har vuxit oavbrutet. Under de senaste aren
har markpriset stigit kraftigt. Bristen pa limpliga bygg-
platser i kommunernas centrum har lett till att omradets
struktur har blivit splittrad.

Metropolomradet har fér nirvarande ungefir 1,3 mil-
joner invanare. Tillvixten fortsitter och det 4r méjligt att
diromso arborinemot 2 miljoner méanniskor. Bostaderna
ar tranga och behovet av stérre bostader kommer att 6ka.
Den finlindska modernismen har koncentrerat sig pa att
utveckla férorterna och pa att uppritthalla férbindelsen
mellan den byggda miljén och naturen. Det enorma be-
hovet av nya bostader pa 1960- och 1970-talet ledde till en
Skad produktion av flervaningshus. Befolkningstitheter
som i mellaneuropeiska stader &r i alla fall ovanliga i
Finland, t.o.m. i Helsingfors absoluta centrum.

Det ar kant att statistiskt sett féljer trafikens energifor-
brukning befolkningstatheten omvint. Gles bebyggelse
innebidr saledes stor energiférbrukning. Energipriserna
stiger och oron fér miljofragorna 6kar hela tiden.
Huvudstadsregionen maste i framtiden satsa pa hog-
klassig kollektivtrafik och effektivisera markanvindnin-
gen. Hur, var och med ett hurdant kollektivtrafiksystem
detta kommer att ske 4r en nyckelfraga fér hela omradets
framtida utveckling

Kvalitativa utmaningar

En hallbar utveckling av metropolomradet kriver att det ska-
pas nya planerings- och utrymmeskoncept. Helsingfors stad
kan inte vixa sarskilt mycket inom sina nuvarande grinser
utan att radikalt dndra de bebyggda omradena eller att offra
parker - bada alternativen &r politiskt och kulturellt svara
att genomféra. Bosittningen i regionen ar av geografiska
skil forlagd till en ineffektiv zon (nira havet) med formen
av en halvcirkel.

Eftersom storsta delen av befolkningen i regionen
bor inom ytterstadsomradena, har en forbittring av des-
sa hort till de mest bradskande uppgifterna fér stads-
planerarna under de senaste aren. Nya l&sningar, sa-
som tradgardsstider och ekologiska alternativ, har nog
diskuterats, men dnnu inte genomférts i ndgon stérre
utstrackning i omradet. Helsingfors ar en grén huvud-



stad, en unik kombination av hav och grénomraden.
Miljskvaliteten kommer sannolikt att vara en viktig faktor
for de olika lindernas konkurrensférmaga.

Trafiksystem

Enligt internationella jimforelser haller graden fér an-
litande av kollektivtrafiken vid resor till och fran stads-
udden i Helsingfors en hég niva. | hela huvudstadsregio-
nen tacker kollektivtrafiken dock bara en tredjedel av alla
resor med fordon. Energiférbrukningen inom trafiken ar
dubbelt s& stor som genomsnittet for europeiska stader.

Kommunerna i huvudstadsregionen har inlett ett fler-
tal trafikprojekt. Under de kommande 5o aren finns f6l-
jande potentiella nya projekt: en snabb sparférbindelse
till S:t Petersburg, en sparférbindelse till flygplatsen och
en ny sparlinje mellan ringlederna Il och Ill. En tunnel
mellan motorvagarna Abo- och Lahtisleden (ring o) har
ocksa diskuterats, likasd en tunnel under Helsingfors
centrum mellan Osterleden och Visterleden. Det har
ocksa funnits visioner om en tunnel- eller broférbindelse
till Tallinn.

Hyvinge
Myllykoski i Nurmijérvi
Vichtis

S




De viktigaste utvecklingszonerna

Kommunerna i huvudstadsregionen har angett de 12 vikti-
gaste utvecklingszonerna, som skapar en grund for det
framtida regionala samarbetet. Dessa omraden anses ha
den stérsta inverkan pa uppkomsten av nya bostadsom-
raden och andra utvecklingsprojekt. Forteckningen over
utvecklingszoner var avsedd som en fingervisning foér de
tavlande, och var inte bindande fér dem.

1 Ringbanan
En ny bana som férbinder stambanan och Martens-
dalsbanan och som forbittrar férbindelserna mel-
lan omradescentrum och Sppnar en forbindelse till
Helsingfors-Vanda flygplats.

2 Vidstmetron och motorvdgen
Den framtida vastmetron och motorvigen forbinder
kustomradena i Helsingfors, Esbo och Kyrkslitt.

3 Nordsjo hamn och Ring Il (E18)
En kommersiell och industriell zon fran Nordsjé hamn
till flygplatsen och vidare till Esbo och Kyrkslatt.

4 Ringll
Ett regionalt samarbetsprojekt som omfattar om-
raden i Esbo, Helsingfors och Vanda.

5 Stambanan (Helsingfors-Tammerfors)
Markanvandningen effektiviseras lings stambanan:
nya bostads- och arbetsplatsomraden.

6 Kustbanan
Linjen forbattrar férbindelserna och skapar nya pro-
jekt i Helsingfors, Esbo och Kyrksltt.

7 Norra Esbo
Karnomradet utvidgas pa ett naturligt sitt till Veikkola
i Kyrkslatt, till Nummela i Vichtis, till Lojo och till
Klévskog i Nurmijarvi. De framtida bostadsomradena
kan med hjilp av spartrafik férbindas med kustbanan
och Klovskogsbanan.

8 Mellersta och Sodra Sibbo
Utveckling av banan Kervo-Nickby, en banférbindelse
i sédra delen av omradet.

9 Banférbindelsen Kervo-Lahtis
En ny sparférbindelse forbinder omradena med
Helsingfors och stéder uppkomsten av nya bostads-
och arbetsplatsomraden.

10 Ett nytt flygfdlt for smaplan
Det gamla flygfiltet Helsingfors-Malm ersatts med
ett nytt (200-300 ha).

11 Ring IV
En framtida ringled (Tusby-Vanda-Nurmijarvi) gér det
mojligt att forligga kommersiell o.a. service till norra
delen av regionen.

12 Klovskogsbanan
En sparférbindelse fran Vanda till Nurmijirvi skapar
mojligheter att utveckla nya bostads- och arbetsplatsom-
raden.

2.2 Direktiv fér tiavlingsdeltagarna

De tavlande skulle skapa och presentera sin egen vision
om utvecklingen avregionen framftill &r2050. Lésningarna
skulle for huvudstadsregionen skapa en utvecklingsmo-
dell med omradesreserveringar, byggande, trafiksystem
m.m. - en framtida metropol. Tavlingsdeltagarna skulle
fantisera, beskriva och visualisera sin egen utgangspunkt
for regionens utveckling under de narmaste aren: vilken
kommer klimatférandringens inverkan att vara eller den
ekonomiska, sociala och kulturella férindringen fram till
ar 2050.

De tavlande skulle koncentrera sig pa att hitta nya
mojligheter och nytt potential och att inte bara foresla
forbattringar till planer som redan haller pa att forverk-
ligas. Arrangdrerna av tavlingen Greater Helsinki Vision
2050 hoppades att tavlingsdeltagarna skulle komma med
nya, frischa idéer fér stadsplaneringen och med [3snin-
gar till problem pa savil regional som lokal niva.

2.3 Bedomningskriterier

Vid bedémningen av férslagen ansag juryn det vara
speciellt viktigt att visionen dr innovativ. Den skulle
bygga pa en harmonisk regionhelhet, som dessutom
faster avseende vid:

« huvudstadsregionens lage med tanke pa en global
och en europeisk skala och i férhallande till de 6vriga
linderna kring Ostersjén

 regionens strukturella helgjutenhet och kvaliteten pa
den byggda miljén och grénomgivningen

« trafikndtverkens effektivitet, klarhet och kvalitet

« de ekonomiska strukturernas omfattning och kvalitet

« bostads- och arbetsmiljéernas kvalitet. Granskningen
skulle ocksa omfatta rekreations- och fritidsmajlig-
heter och alla dessa funktioners lage i samhalls-
strukturen.
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3 Tavlingsforslag

| tavlingen lamnas det in sammanlagt 109 férslag, av vilka
23 férkastades pa grund av att handlingarna var bristfal-
liga eller att namnen pa upphovsminnen hade getts ut.

4 Allman bedomning av
tavlingen

Tavlingsuppdraget visade sig som vintat vara en utma-
ning. | enlighet med idétavlingens karaktar var brokigheten
stor bland férslagen och de betonade mycket olika slags
aspekter. Att astadkomma planeringsdokument som féljer
tavlingsprogrammet lyckades inte alltid, vilket syns i det
exceptionellt stora antalet férkastade férslag (23). Bara i en
del av forslagen hade man kunnat na alla mal som stillts
i tavlingsprogrammet och fi ett helhetsgrepp om upp-
draget. | storsta delen av forslagen hade det valts en sma-
lare synvinkel. Det vanligaste var att férslaget betonade
antingen del A (6versiktsplan) eller del B (detaljgransk-
ning). Tavlingseliten kom med innovativa och frascha
idéer for utveckling av regionen och motsvarade dirmed
férvantningarna pa tivlingen.

4.1 Framtidens omvirld och bakom-
liggande antaganden fér visionen

Férvanansvirt nog var det fa tavlande som férestillde
sig, beskrev och askadliggjorde de bakomliggande anta-
ganden for sin egen vision som hela arbetet baserade sig
pa. Méanga sadana férslag som det tydligt hade lagts ned
mycket tid och resurser pa gav ingen antydan om vilken
framtidsbild och vilka férindringstrender planen utgick
fran. Exempelvis trycket pa att profilera olika platser, den
accelererande differentieringen i fraga om funktioner
och lokaler bade inom och mellan platserna, bildandet
av mer invecklade nitverk 4n de |attgestaltade trafik- och
kommunikationsnitverken och den 6kade mangfalden
ocksa i fraga om invanarna fick ingen uppmarksamhet
i manga av arbetena. De biasta arbetena hade dock pa
ett tydligt satt beskrivit de antaganden som hinfér sig
till den framtida férindringen av omvérlden och lev-
nadssitten och som planen byggde pa. Till de centrala
megatrender som lyftes fram och som bér beaktas vid
planeringen av metropolomradet hér bl.a. klimatférin-
dringen, den aldrande befolkningen, den 6kande hilso-
och miljsmedvetenheten, den etiska konsumtionen, den
dkande mangfalden och individualismen i levnadssit-
ten, den fériandrade karaktiren hos |6nearbetet och den
dkande arbetsrelaterade rorligheten. (38 Emerald, 94
Holistic Uniqueness, 59 Towards City 2.0). Den allminna
bedémningen av tivlingen hinvisar vid de olika bedém-

ningspunkterna till férslag i vilka saken i fraga har 16st pa
ett sarskilt fortjanstfullt sitt.

4.2 Metropolomradets stillning pa
vérldskartan

Att i ett vidare perspektiv positionera metropolomradet
(Greater Helsinki Region) geografiskt var en viktig del av
tavlingsuppdraget. Laget som en del av Europa uppgavs
som en utgangspunkt i manga av arbetena, men bara sél-
lan hade detta nagra indirekta eller direkta effekter pa de
féreslagna losningarna. Som redskap fér positioneringen
uppgavs frimst olika slags utvecklingskorridorer som byg-
ger pa trafikférbindelserna och -infrastrukturen och med en
strackning som dirigerar stadsomradets tillvaxt. Speciellt
framhivdes férbindelserna med och i riktning mot Tallinn,
Abo, Stockholm och S:t Petersburg.

Trots att omradet vid stambanan i manga férslag an-
sags vara en betydande tillvixtriktning, fanns det just
ingen som gick in fér storre utvecklingszoner norrut
(t.ex. Tavastehus, Tammerfors eller Lahtis). Flera foérs-
lag innehall en tagtunnel eller -bro till Tallinn och/eller
ett hoghastighetstag Abo-Helsingfors-S:t Petersburg. De
konsekvenser, majligheter och eventuella administrativa
problem som dessa nya granséverskridande trafiknatverk
fér med sig skissades dock upp bara i ett fatal férslag (94
Holistic Uniqueness). Som Helsingforsregionens globa-
la roll féreslogs oftast stillningen som knutpunkt (hub)
for Asienflyg. Ocksa S:t Petersburgs och hela Rysslands
starkare stéllning sags som en mojlighet - metropolom-
radet positionerades i vissa fall som ett lyckoland inom
S:t Petersburgs inpendlingsomrade med en ren och trygg
boendemiljé (62 The Five). Oftast sags regionens roll
dock som en sjalvférsérjande stadsregion inom Global
Top 50 Cities, som stéder sig pa ICT-branschen, logis-
tiken och turismen och dar naturmiljén ar den mest va-
gande attraktionsfaktorn.

4.3 Modeller for den regionala strukturen

Som utgingspunkt fér planeringen av metropolomra-
det hade i regel tagits antingen en betoning av de olika
delomradenas egen identitet och karaktir som genom
att komplettera varandra bildar en omradeshelhet (94
Holistic Uniqueness, 55 Orlando), eller ocksa nagot éver-
gripande stadsplaneringstema som fordes genom hela
omradet (15 Boundary Strips, 51 Whiteskape, 74 Line
TM). Den o&verldgset vanligaste modellen fér region-
strukturen var en s.k. fingermodell som kompletterar
den befintliga strukturen (106 Equilibrium, 64 Helsinki
Horizon), dir tillvixten styrdes lings de befintliga hu-
vudlederna och dir Helsingfors centrum sasom i dag
utgjorde omradets knutpunkt. Som varianter pa detta
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férekom det modeller i vilka det lagts till ett titt finger,
oftast at Klévskogshallet, eller fler fingrar dnda upp till
stjarnmodellen (66 Serendicity), dar mittpunkten finns
nara flygplatsen. Som motvikt till de befintliga fingrarna
foreslogs t.o.m. offshore-utlépare i havet for att stadens
ringstruktur ska kompletteras (52 Complete Cities). En
nedbantad fingermodell féretriddes av férslag med en
selektiv tillvixt lings stambanan och at Nurmijirvihallet
(Y-modellen, t.ex. 81 Greener Greater Helsinki) eller
langs stambanan och &t Lojohallet (krokmodellen, t.ex.
55 Orlando). Det allra enklaste forslaget gick ut pa ett
enda finger, varvid tillvixten helt och hallet forlades till
omradena langs stambanan (42 Avia).

| vissa forslag var nistan hela tillvixten forlagd till
strandzonen pa axeln Kyrkslatt-Sibbo (ankarmodellen,
t.ex. 9o Thirdlife). De modeller enligt vilka tillvaxten var
forlagd till de nuvarande kidrnorna och tétorterna avvek
fran modellerna med enhetlig tillvixt. | dessa séktes oftast
en sinnebild fran skirgarden, dar titortsdéar omgavs av
ett hav med naturomraden (29 Arkipelago, 68 Roots).
Speciellt intressanta var de férslag som avsag att bear-
beta den nuvarande fingerstrukturen till ett nat med hjilp
av nya tvirgdende omradesreserveringar, utvecklingskor-
ridorer eller trafiknitverk (37 Helsinki 360, 51 Whiteskape,
50 Ribbon). Det férekom ocksa partiella kombinationer
av olika modeller, oftast skargards- och fingermodellerna
(38 Emerald, 94 Holistic Uniqueness). Bland forslagen
fanns vissa mycket siregna lésningar med tillvixten i
atollaktiga bagar (15 Boundary Strips), i ett smalt band
langs en starkt linedr tagbana (74 Line TM) eller i olika
slags overgripande megastrukturer (20 Honeycomb, 25
Tapiola Harmony).

I alla typer av strukturmodeller fanns det stora skill-
nader med avseende pé i vilken man de betonade 6pp-
nandet av helt nya omraden fér byggande i forhallande
till kompletteringsbyggande i befintliga omraden. | vissa
férslag hade den nya tillvixten och kompletteringsbyg-
gandet s& gott som helt begransats till omradet innanfor
Ring 11l (4 Open) eller till de nuvarande titorterna (68
Roots, 8 Metroscape) eller ocksa anvisades det dessu-
tom vissa nya omradesreserveringar fér byggande (104
llmatar). Helt nya omradesreserveringar anvisades oftast
lings de nya spartrafikférbindelserna savil i inlandet
som inom strandzonen. | vissa forslag férekom det ocksa
konstgjorda &ar eller flytande bostadsomraden som vilar
pa pontoner (38 Emerald, 64 Helsinki Horizon).

Malet for tillvixten och dimensioneringen i tav-
lingsprogrammet (700 ooo invanare och 70 miljoner
kvadratmeter vaningsyta) hade tagits till utgangspunkt
i storsta delen av férslagen, men i vissa av dem fére-
slogs 16sningar som medger en smidig reservering
foér forandringar i tillvixthorisonten (8 Metroscape, 51

Whiteskape). Dimensioneringen av olika omraden hade
utretts grundligt bara i nagra fa férslag (55 Orlando),
men att ldgga fram och beakta en periodisering hade
lyckats bittre. | vissa férslag hade ocksa Top Priority
Development Zones beaktats grundligt (93 Anneli).

Av manga férslag framgick svarigheterna att fore-
na skikten i det nya stadsbyggandet med den befint-
liga samhaillsstrukturen. Ocksa sammanjamkningen av
trafiknitverken och omradesstrukturen vallade problem.
Att 6verféra malet fér hallbar utveckling till den i planen
presenterade och ritade urbana formen var en utmaning.
Detta aterspeglade sig exempelvis i problem med skalan i
naromgivningar avsedda for gangtrafik, i mangdubbling-
en av den bebyggda arealen och trafiklederna i hela regio-
nen och i intensivt byggande inom Naturaomraden. Som
recept fér en hallbar stad erbjuds mycket olika [6sningar:
organiskt vixande byaktiga samhillen (106 Equilibrium),
sjalvférsérjande samhillen av tridgards-stadstyp som
stéder sig pa spartrafiken (38 Emerald), till naturom-
raden férlagda tornstider som andas mo-dernism, el-
ler férortsaktiga plana omraden som med-ger fortgaende
och &ppen tillvixt, och varianter av traditionella stad-
skarnor med en urban puls dygnet runt (22 Helsingin
Takdni).

Mest intressanta var de férslag som inte bara néjde
sig med att Overféra firdiga stadsplaneringsidal pa
Helsingfors, utan som kunde producera sirpriglade
|6sningar férankrade i det lokala landskapet, i klimatet
och i livsstilarna. | detta avseende fanns det bland de
frimsta tavlingsbidragen férslag som dryftade en komp-
lettering av samhallsstrukturen och lade fram strategier
och typologiska redskap t.ex. fér komplettering av férorter,
omraden lings trafikleder och korsningsomraden (37
Helsinki 360%, 70 (R)evolver). En partiell 6verdickning
av trafikleder och utnyttjande av dickskonstruktionen
t.ex. for arbetsplatsbyggande gav upphov till intressanta
mojligheter att géra strukturen helgjuten och funktio-
nerna mangsidigare (48 Ubi Urbs). Utvecklingsdugliga
strukturella initiativ fanns i férslag som tog fasta pa att
utveckla och férenhetliga gronnitet (55 Orlando, 106
Equilibrium, go Thirdlife). Stravan att mer dn i dagens
lage reservera sammanhingande, skoétta och slitstarka
grén- och rekreationsmiljoer fér behoven hos dem som
bor i tita samhillen bér tas pa allvar - upplevelsen av nér-
het till naturen &r ju en hornsten fér finlandarnas boen-
detrivsel.

4.4 Trafiklésningar

De interna trafiklésningarna inom regionen betonade spar-
trafiken. Detta motiverades med miljéaspekter, men formen
var ofta sadan att l&sningen kriver omfattande och stora
investeringar, sdsom ett metronit som tacker hela stads-



regionen. Intressanta férslag var olika sparvigsstricknin-
gar fér matartrafik, med vilka exempelvis bostadsomraden
i Mellannyland kan férenas via anslutningsstationer till det
snabbare bannitet (55 Orlando, 94 Holistic Uniqueness).
| mycket fa arbeten féreslogs en kombination av spartrafik
och busstrafik, men undantag fanns (68 Roots).

| fraga om personbilstrafiken betonade foérslagen en
indring av kraftkallan (elektricitet) eller brinslekvaliteten
(bio) sa att den bli miljévanligare dn nu (104 Ilmatar).
Ocksé inforande av viagtullar och car share-principen
foreslogs. Allmdnna mal for gang- och cykeltrafiken var
att bostads- och arbetsplatsomradena ska placeras sa att
stationerna och den dartill anslutna lokala servicekon-
centrationen finns pa cykel- eller gangavstand. Denna
princip om nirhet har lett till att det tagits fram nya slags
stadsrumstypologier med band lings sparstriackningarna
(74 Line TM, 51 Whiteskape, 15 Boundary Strips).

Vissa férslag utgick fran antagandet att miljdmedve-
tenheten i framtiden gor livet allt lokalare och att folk Gver
lag forflyttar sig mindre. Ett sitt att locka invanarna till
miljemedvetnare trafik 4r ett "climate bonus card”, dir
den som regelbundet gynnar kollektivtrafiken far olika
slags férmaner bl.a. i form av gratisresor (38 Emerald).
En motsatt synpunkt gick att finna i de férslag enligt vil-
ka flygresorna, speciellt 5kningen i flygtrafiken pa Asien,
ansags vara fundamentet fér den framtida utvecklingen
i hela regionen (94 Holistic Uniqueness, 81 Greener
Greater Helsinki). Nistan alla férslag lyfte dock fram
budskapet att de 6kande trafikvolymerna med de prob-
lem som detta medfor kan bemastras bara genom krafti-
ga satsningar pa det sparbundna trafiknitet och genom
en begransning av 6kningen i personbilstrafiken.

4.5 Ekonomiska aspekter

Varken grunden fér den ekonomiska verksamheten el-
ler dess utveckling har dryftats sirskilt djupt i méanga
av forslagen. For olika slags funktioner (handel, service,
kontor, teknologibyar, logistik) hade det nog anvisats
platser i planerna, men inte just annat. Nagra intressan-
ta utspel fanns det dock: kompetensen och resurserna
i miljdbranschen, sasom i vattenfragor, ansags i vissa
férslag vara regionens stottepelare (38 Emerald). Ocksa
en diversifierad energiproduktion och sjalvférsérjningen
lyftes fram (68 Roots), t.ex. féreslogs det att biomassa
ska tillverkas av alger (104 llmatar). Produktion av nar-
mat och biomassa och reservering av mark fér urban
odling och t.o.m. uppfédning av itliga havsdjur lyftes
starkt fram i vissa arbeten (38 Emerald, 104 lImatar).
Det fanns knappt med visioner om serviceinnova-
tioner, men de som fanns var desto mer sprittande:
forslaget om en rérlig butik (shop-on-tracks / shop-on-
rail-metro), som féljer med spartrafiken, var frascht (38
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Emerald), likasa den nattliga sparbundna distributions-
trafiken (104 Ilmatar). Ockséa den aldrande befolkningen
ansags innebdra nya ekonomiska mojligheter ("silver
economy”, 106 Equilibrium). Viktiga omraden fran tur-
istsynpunkt var dels Helsingfors stadskarna, dels de om-
givande naturomradena och kusten. Den mest hisnande
naringslivsvisionen fér hela regionen fanns i ett férslag
dir regionens framtida roll fick epitetet Social Silicon
Valley (59 Towards City 2.0). Receptet var olika sociala in-
novationer som uppstar genom omfattande delaktighet
och en blomstrande nirings-, férenings- och féretags-
verksamhet som utgar fran dessa.

4.6 Boendelosningar

| méanga férslag var kontakten till naturen eller vattnet en
kvalitetsfaktor i boende- och levnadsmiljon. Att bo vid
eller nira dessa prioriterades. | forslagen fanns olika va-
riationer av strandboende allt fran utfyllda 6ar, offshore-
boende och flytande bostader till strinder fyllda av torn-
och terrasshus. En stérre mangfald i boendemiljén an nu
poingterades och ansigs vara nédvindig i framtiden fér
att attrahera boende. | I6sningarna pa kvartersniva var den
storsta behallningen I6sningar i varierande skala och med
intima rumsserier (70 (R)evolver, 15 Boundary Strips). Det
fanns harmfullt mycket bilstadsaktig dimensionering av
utomhusomraden och gator eller direkt grafisk tapet, dar
planeringen hade stannat vid utspridning av tvadimen-
sionella hoga tornhus pa kartan utan en uppfattning om
kvaliteten p4 de lokaler som uppstar eller om deras funk-
tionella dimensioner.

De foreslagna bostadstyperna dominerades av
flervaningshus. Bara i ett fatal férslag hade det utveck-
lats smahusdominerat boende, som atminstone fér nir-
varande ar populért bland invanarna och som i sin nu-
varande form leder till en splittrande utveckling av sam-
hillsstrukturen. Vissa férslag gick ut pa att boendet i
randomradena skulle styras enligt principen om organisk
tillvaxt till byliknande samhillen (106 Equilibrium) eller till
sméi enheter som férbinder sig vid nollenergiférbrukning (8
Metroscape). Invanarnas fritidsomgivningar fanns utom i
naturomraden frimst i kulturkoncentrationer inom f.d. in-
dustriomraden eller i nya dygnetruntkarnor. Betydelsen av
s.k. tredje platser och kultur betonades i vissa férslag (90
Thirdlife, 64 Helsinki Horizon).

4.7 Utveckling av regionens férvaltning
och samarbete

Ett starkt budskap utifran tivlingsresultaten var att det
i metropolomradet behdvs nya initiativ nar det géller
omradets administration liksom ocksa organiseringen
och de praktiska redskapen fér planeringen av markan-
viandningen. Med tanke pa omradets framtid ansags det



vara till férdel om kommungrinserna elimineras helt el-
ler delvis eller om atminstone samarbetet kommunerna
emellan intensifieras speciellt i fraga om planeringen av
markanvindningen. | forslagen hade det mycket detalje-
rat tankts ut vad olika samarbetorgan ska heta och hur de
ska organiseras, t.o.m. logotyper hade funderats ut (59
Towards City 2.0, 81 Greener Greater Helsinki). Det fére-
slogs ocksa olika lokala elektroniska informationsbanker,
guidebocker och samarbetsforum i syfte att aktivera ak-
térer, marknadsféra regionen och hjilpa till vid planerin-
gen. Oppen medborgardelaktighet antogs tillféra regio-
nen dragningskraft, sakerstilla en hallbar utveckling och
gora det lattare fér invanarna att bli rotfasta. (81 Greener
Greater Helsinki, 59 Towards City 2.0, 96 Helsinkey).

5 Tavlingsresultat

5.1 Pris och inlésningar

Efter att ha studerat tavlingsférslagen beslét juryn dela in
forslagen (86) i tre klasser enligt féljande: 6vre klassen
26 forslag, mellersta klassen 28 forslag och nedre klassen
32 férslag.

De forslag i 6vre klassen som lyftes upp i prisklassen
var i stort sett av tva typer: sidana som évergripande och
innovativt hade lyckats uppfylla alla mal som stilldes i
tavlingsuppdraget och sddana dar nagot delomrade hade
|6sts pa ett sidrskilt fortjanstfullt sitt. Toppskiktet i tév-
lingen bestod av férslag som erbjéd klara visioner for
utvecklingen av regionen och dessutom kompletterade
varandra och som dirfér kan anses utgéra ett mangsidigt
underlag fér det framtida visions- och strategiarbetet.

Juryn beslot enhilligt med avvikelse fran tavlings-
programmet dela ut pris och inlésningar pa foljande
satt:

1 pris, 160 000 EUR, till férslaget
nr38, “Emerald”

delat 2 pris, 80 0oo EUR, till férslagen
nr1s, “Boundary Strips”

delat 2 pris, 80 0oo EUR, till férslagen
nr 59, “Towards City 2.0”

delat 2 pris, 80 0oo EUR, till férslagen
nr 94, “Holistic Uniqueness*

inldsning, 20 0oo EUR, till férslagen
nr 8, “Metroscape Helsinki”

inldsning, 20 0oo EUR, till férslagen
nr 55, “Orlando”

inldsning, 20 0oo EUR, till férslagen
nr 70, “(R)evolver

inldsning, 20 0oo EUR, till férslagen
nr 74, “Line TM”

inldsning, 20 0oo EUR, till férslagen
nr 9o, “Thirdlife”

5.2 Rekommendation om fortsatta
atgarder

Juryn rekommenderar att kommunerna i tiavlingsom-
radet omedelbart efter tivlingen inleder en gemensam
visions- och strategiprocess som betonar markanvind-
ningen i metropolomradet. | processen utnyttjas de
prisbelénta arbetena och upphovsmainnen inbjuds att
medverka. Dessutom samarbetas det i man av majlighet
med dem som utarbetat de prisbelonta férslagen nir det
giller planering av exempelvis kompletteringsbyggande i
de olika delomradena eller annan planering.
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5.3 Bekriftelse av bedémnings-
protokollet

Helsingfors den 31 oktober 2007

7/

Pekka Korpinen
bitridande stadsdirektér fér stadsplanerings-
och fastighetsvisendet i Helsingfors

L Sl

Raimo Sailas
statssekreterare, finansministeriet

Pittin Yol forn”

Sirkka Hautojdrvi
kanslichef, miljéministeriet

Lrsry ok

Olavi Louko
direktor for tekniska sektorn, Esbo

bitridande stadsdirektér, Vanda

-

™
/[_/L] 1 #—}JL’_‘
Rolf Paqvalin

stadsdirektor, Kervo

14

el

yrki Mattila
teknisk direktor, Hyvinge

Pekka Normo
planeringsdirektér, Sibbo

Aimo Lempinen
landskapsdirektér, Nylands foérbund

U oy

Peter Ache
professor(europeisk storstadsplanering),
Helsingfors tekniska hogskola

P

Trevor Harris
professor, arkitekt SAFA, architect RIBA

Helka-Liisa Hentild
professor, TkD, arkitekt SAFA



5.4 Oppning av namnkuverten

Det konstaterades att de prisbelénta och inlésta fér-
slagens namnkuvert var o6ppnade. De som visade sig

sta bakom forslagen var:

1 pris, 160 ooo EUR, férslaget
nr 38, “Emerald”

arbetsgruppens ledare:

Juha Eskolin, arkitekt SAFA

WSP Finland Ltd (Finland)
markandvandning och arkitektur:
Jenni Lautso, arkitekt SAFAA

Ilona Mansikka, arkitekt SAFA

Petri Saarikoski, arkitekt SAFA
Tuomas Vuorinen, arkitekt

WSP Finland Ltd

landskap:

Hanna Hannula, landskapsarkit.stud.
Arto Kaituri, landskapsarkitekt MARK
Mirjam Pentti, landskapsarkit.stud.
WSP Finland Ltd

livsstilsvisioner:

Jani Pdivdnen, pol.mag.

Mikko Rikala, industridesigner MA
Pia Salmi, industridesigner MA
Mari Siikonen, industridesigner MA
WSP Finland Ltd

trafikplanering:

Simo Airaksinen, DI

Jouni lkdheimo, ingengor

Risto Jounila, DI

Lauri Pitkdnen, DI

WSP Finland Ltd

radgivare:

Susanne Ingo, arkitekt

Linda Marend, arkitekt

Agneta Persson, DI

Mikael Wallin, landskapsarkitekt
WSP Sweden Ltd

Matti Mannonen, DI

Veli-Markku Uski, landskapsarkitekt
WSP Finland Ltd

medhjdlpare:

Essi Vehkanen, landskapsarkit.stud.
Meri Leikas, projektsekreterare
Paula Leppénen, GIS-koordinering
Natalia Martamo, AD Ba

delat 2 pris, 8o 0coo EUR, forslaget
nr 15, “Boundary Strips”

upphovsman:

Frank Gorge, arkitekt
au2g (Tyskland)
konsult:

Carola Gorge, ingengor

delat 2 pris, 80 ooo EUR, forslaget
nr 59, “Towards City 2.0”

upphovsmién:

Tuomas Toivonen, arkitekt SAFA
Hans Park , arkit.stud.

NOW for Architecture and Urbanism (Finland)
Roope Mokka, forskare

Aleksi Neuvonen, forskare
DEMOS Helsinki (Finland)
medhjdlpare:

Ville Haimala, konststud.

Martti Kalliala, arkit.stud.

Dylan Kwok, konststud.

delat 2 pris, 80 ooo EUR, forslaget
nr 94, “Holistic Uniqueness”

upphovsmin:

Oliver Seidel, arkitekt

Verena Brehm, arkitekt

Cityforster, Network for Architecture (Tyskland)
medhjdlpare:

Anke Schmidt

Steen Hargus



inlésning, 20 ooo EUR, forslaget
nr 8, “Metroscape Helsinki”

upphovsmaén:

J6rg Knieling, professor, Dr.-Ing.

Michael Koch, professor, Dr.-Ing.

Julian Petrin, Dipl.-Ing.

Mario Abel, Dipl.-Ing.

Annette Buscherméhle, Dipl.-Ing.
Patricia Jacob, Dipl.-Ing.

Antje Matern, Dipl.-Geogr.

Marc Springer BDes, landscape architect
Johannes Bouchain, B.Sc.

HCU Urban Future Lab.

HafenCity Universitit Hamburg (Tyskland)

inlésning, 20 ooo EUR, forslaget
nr 55, “Orlando”

upphovsmin:

Nina Artioli, arkitekt

Paola Fusco, arkitekt

Alessandra Glorialanza, arkitekt

Daniela Pastore, arkitekt

Davide Sacconi, arkitekt

TSPOON architecture studio (ltalien)

och:

Gualtiero Bonvino, architect and urban economist
Raffaele Patitucci, landscape architect and photographer

inlésning, 20 ooo EUR, forslaget
nr 70, “(R)evolver

upphovsmaén:

Samuli Alppi, landskapsarkitekt

Anssi Joutsiniemi, arkitekt

Staffan Lodenius, professor, arkitekt SAFA

EDGE laboratory (Tammerfors tekniska universitet, Finland)
Antti Moisala, arkitekt

Kimmo Yli-Anttila, arkitekt SAFA

Arkkitehtistudio M&Y (Finland)

medhjdlpare:

Markku Lankinen, forskare (befolkningsmodell)
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inlésning, 20 ooo EUR, forslaget
nr 74, “Line TM”

upphovsmaén:

Isabella Pasqualini, projektledare

Dieter Dietz, professor

Daniel Pokora, arkitekt

ALICE Atelier de la conception de 'espace

Ecole Politecnique Féderale Lausanne (Schweitz)

inlésning, 20 ooo EUR, férslaget
nr 9o, “Thirdlife”

upphovsman:

Marja Straver-Nevalainen, arkitekt
Hans Dekker, landskapsarkitekt
DN Urbland (Holland)

med:

Francesca Annecchini

Richard Breit

Hong Cai

Gijsje Jacobs

Marten Kodde

Ard Middeldorp

Taylan Polat

Dennis Ruijgt

Anne-Maija Scholten

Jeroen van der Vlist

i samarbete med:

Mari Vaattovaara, professor
Tuuli Toivonen, universitetslektor
Helsingfors universitet, geografiska institutionen
och:

Michiel Brouwer, konsult

Beitske Boonstra, konsult

TNO Innovation & Environment



6 Bedémning av
enskilda forslagen

6.1 Prisklassen
1 pris, forslaget nr 38, “Emerald”

Ett visiondrt och innovativt férslag, som pa ett genuint sétt
blickar in i framtiden. Den f6r metropolomradet féreslagna
omradesstrukturen som har manga centrum, men som
ocksa vaxer utmed kusten motiveras med att férbindelser-
na Stockholm-Abo-S:t Petersburg liksom ocksa Tallinn 6kar
i betydelse. Byggandet styrs savil till komplettering av den
befintliga samhillsstrukturen som till vissa helt nya om-
raden i metropolomradets urbana kérna och i kranskom-
munerna. Den samhillsstruktur som uppstar ar relativt ba-
lanserad med hinsyn till hela regionen. Boendet, arbetsplat-
serna och servicen ar férlagda langs grénkorridorer ("green
bays”), som bildar en sammanhingande urban viv. Valet
av tyngdpunktsomraden fér tillvixten bestdms av spartrafik-
forbindelserna.

Visionen i forslaget ruskar om det nuvarande lev-
nadssittet som framjar klimatférindringen och erbjuder
i stallet rutiner som utgar fran miljévanlighet. Invanarna
fas att vilja mer ekologiska levnadssatt med hjilp av oli-
ka slags aktiva lockbeten. Exempelvis féreslas det rena
vattnet och affirs- och forskningsverksamheten kring
detta bli omradets framgangsfaktor och kalla till vil-
stand. Strukturen med manga centrum stéder vil den
tanke i forslaget enligt vilken trafikbehovet ska minskas
och nirservicen, nirarbetet och niarmaten i stillet 6ka i
betydelse. | bostadsomradena féreslas arbetsoaser och
lokala logistikcentrum, likasd hyrbara odlingsterrasser
("green pods”) for egen odling som ersitter t.ex. im-
porterad frukt.

Servicestrukturen har dryftats utgaende fran nya, inno-
vativa och ekologiska principer. Det finns ocks3 ett flertal
sociala innovationer i forslaget. Serviceinnovationerna
innehaller bl.a. tanken om en rérlig butik ("shop-on-
tracks”/ "shop-on-rail-metro”), som kommer till kunder-
na. | kollektivtrafiken féreslas ett klimatbonuskort ("climate
bonus card”), som berittigar till férmaner, sdsom gratis
resor, fér den som regelbundet anlitar kollek-tivtrafiken.
Forslaget diskuterar grundligt livskvaliteten med hénsyn
till olika slags invanare i olika alder. Manga olika idéer tar
fasta pa boende vid vatten. lllustrationerna berittar inte pa
basta majliga satt om kvaliteten hos den miljé som uppstar.
Omradesreserveringarna for nya bostadsomraden pa pon-
toner utanfér Helsingfors ar rejilt dverdimensionerade och
leder till dyra investeringar i trafikinfrastruktur.

Forslaget stoder sig kraftigt pa att ett nytt spartrafiknit
ska byggas. Helsingfors-Vanda flygplats har i férslaget
en mer framskjuten plats dn i dag. En hdghastighets-
bana foreslas fran Abohallet direkt till flygplatsen.
Jarnvagstunnlarna till Tallinn och Stockholm &r intres-
santa idéer, om ocksa ett genomférande kan anses vara
osikert. En férlingning av Esbometron till Kyrkslitt och
av Klévskogsbanan till stambanan ar naturlig om den

foreslagna markanvindningen blir verklighet.
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Delat 2. pris,
forslaget nr 15, “Boundary Strips”

Ett spdnnande och innovativt forslag med grundtanken att
kompletteringsbyggandet ska styras till skarven mellan den
befintliga samhallsstrukturen och gronomradena. Avsikten
med detta ar att en splittring av samhillsstrukturen ska av-
varjas. Losningen gér det mojligt att stédja sig pa den be-
fintliga service- och samhillstrukturen och delvis ocksa pa
trafiknatet.

Tanken &r frasch och ytterst utvecklingsduglig, trots
att en del av de bagformiga kompletteringszonerna i éver-
siktsplanen dr onddigt formalistiskt férlagda till terringen
och de omraden som foreslas bli utvecklade kring vatten-
drag &r svara att anligga. Tanken gar dock att tillimpa pa
mycket olika situationer och platser. Den inom omradena
foreslagna rika och mangfasetterade typologin fér byggan-
det skapar ett helt nytt slag av stadsrum. De valda namnen
med naturmotiv kan ocksa framja marknadsféringen av

omradena (atoller, 6ar, kust, delta, glaciir, kurva).

De nya omradena féreslas bli anslutna till det regionala
spartrafiknitet med hjalp av en kollektivtrafiklinje som gar
i en ring runt omradet. Lésningen gor nitet av matartrafik
langre och &r darfér inte en sirskilt snabb eller ekono-
misk 16sning. Det foreslagna matartrafiksystemet leder
till att omstigningsstationerna betonas kraftigt, vilket
stiller sarskilda krav pa deras placering i férhallande till
den nuvarande omradesstrukturen och det nuvarande
trafiknatet. Férslaget lamnar delvis 6ppet hur det befint-
liga bebyggelseomradet ska utvecklas och vilket dess
forhallande ar till de nya omradena och till trafiknitet.
Forslaget innehaller inte heller nagra visioner om de lev-
nadssatt som den nya strukturen medger.




Greater Helsinki Vision 2050 boundary strips

Greater Helsinki 203

By developing Greater Helsinki the biggest challenge is avoiding the Urban Sprawd and creating
very unique spaces based on the given regional gecgraphy - o make a difference between
Greater Helsinki and other increasing european metropolitan areas. The key is b
ween fullness and empliness - or more precisely between emplbness in fullness
emptiness, to avoid era onfradistinction, interrelate and correlate th
emnpty. The >boundary ngly differentiate between built area and oper
etflemant with a direct relationship to ne
f e fractal structures - fragmented in

aveiding the Urban Sprawl - scale 1:100 000 board 3
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Greater Helsinki Vision 2050 boundary strips
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boundary strips

Greater Helsinki Vision 2050
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Greater Helsinki Vision 2050

boundary strips

coastline




Greater Helsinki Vision 2050 " = & boundary strips
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Delat 2. pris,
férslag nr 59, “Towards City 2.0”

Ett ytterst intressant och pa ett positivt sitt idealistiskt
forslag, som inte kommer med nagra egentliga strate-
giska planeringslésningar, utan ett nytt slags planerings-
och forvaltningssystem, som aktiverar invanarna att pa
egen hand skapa insikter, innovationer, service och fore-
tagsamhet. Férslaget bygger pa en triaffande och effek-
tiv analys av olika férindringsfaktorer, som kommer att
paverka férandringen i metropolomradets omvirld. Till
dessa faktorer hinfors bl.a. den aldrande befolkningen,
klimatférandringen, minniskans allt stérre rérlighet, de
snabbt vixande "slumstidernas” utmaning om flexibel
och fortlépande dndring i de traditionella stiderna och
individualismens, de nya stammarnas och den nya urba-
na privathetens uppgang.

Som en l6sning féreslas en stadsregion dar individen
kan kidnna sig inspirerad och ha mgjlighet att paverka
saker ("l can, we can”). Malet &r att en aktiv medborgar-
paverkan och delaktighet ska efterstravas. Malet dr en
stad som bygger sig sjilv. Samtidigt avvirjs splittring och
skapas attraktionsfaktorer, med vilka folk binds vid stads-
boende ("pull back to cities”).

Som metropolomradets trumfkort anges tryggheten
och barnvanligheten. Det bér dock mérkas att betoningen
av medborgarinitiativ & andra sidan kan leda till att sam-
hillsstrukturen splittras och expertisen férbigas, liksom
ocksa till att asikterna hos s.k. svaga eller i Gvrigt passiva
delaktiga blir negligerade. En birande tanke i forslaget ar

32

att kommunerna i metropolomradet ska sammanslas till
ett Storhelsingfors bestaende av stadsdelar med 10 0oo-25
000 invdnare. Som en ledargestalt fér regionférvaltningen
foreslas en borgmistare, och t.o.m. logotyper fér de olika
samarbetsinstanserna inom storomradets administration
har funderats ut. Férvaltningspraxis i omradet foreslas bli
utvecklad i en anmarkningsvirt invanarorienterad riktning
(bl.a. "wikidemocracy”). Sociala innovationer féreslas bli
omradets barande utvecklingskraft ("Social Silicon Valley”).
Som olika slags tankbara férsék namns t.ex. Z.E.T. dvs.
zero emission town, dir en stadsdel som foérbinder sig
vid en stram utslappspolitik kan fa ekonomiska férdelar i
utbyte. Ocksa intressanta idéer fér utnyttjande av den nya
teknologin féreslas (t.ex. ett interaktivt kartbaserat delak-
tighetssystem ("Social needs mapping system”), som
ocksa placeringen av foretag kraftigt stéder sig pa. | for-
slaget betonas utvecklingen av kollektivtrafiken. Ett mal
ar bl.a. att kollektivtrafikens andel ska héjas till 50 pro-
cent. Som viktiga investeringar foreslas jarnvagsforbind-
elser med S:t Petersburg och Tallinn.



Social Silicon Valley Manifesto
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..and we are inspired.

To make these unforeseen changes and
challenges into opportunities, we have
created the concept of City 2.0, It is a
Social Silicon Valley that combines the best
characters of HMR: innovativenass, Nordic
Welfare and strong shared Commans.

Qur starting point is a simple question: How
to build an inspiring city?

We know what motivates and inspires
people. People are motivated to innovate if
thay feal that they can express themselves
to a meaningful community that recognizes
their voice and finds it useful. This is what
binds individual expression to a community:
the growing need for useful, yet individually
unigque voice,

What we need is a city where everyone has
a voice. Where everyone feels that they can,
in collaboration with others, contribute to
change. With City 2.0 we are entering a new
era. Fram era of “| Need" of the 60's and 70's,
via the "I Want™ period of the 80°s and 90's
to the new spirit of the 215t century, We are
witnessing the birth of a radically new era
of "I Can" and, in the spirit of mass creativity
and peer-power, an ara of "We Can”,

We Can build an inspiring city. We call this
vision City 2.0, the Social Silicon Valley.

"Big dreams and decisions are
necessary.”

“The future is upon us. To cope and benefit from it, we need a new
operating system and user interface for Helsinki Metropolitan Region.”

Qur Contribution:

The last 50 years of urban planning have not
delivered the promised results, or created
urban matter that captures our imagination.
Still, we, our children and their children's
childran will live in cities. What will be our
contribution? How to re-invent the city?
The only way planning can deliver change
and offer improvements in the quality is
by engaging inhabitants in planning and
implementation. For this purpose we have
created a city that builds itself. The ducpoly
of state and business is over.

The Future Is Upon Us

The inevitable has happened: as we face
massive change brought by the challenges
and possibilities of tomomow, we need a
new way of thinking and doing to develop
the Helsinki Metropolitan Region into all that
a City can be. The right mix of innovative
incrementalism and strategic leadership can
answer tha most pressing issues we need to
deal with. The future is upon us. To cope and
benefit from it, we need a new operating
system and user interface for Helsinki
Metropolitan Region.

Towards a User-Produced City

What positive, lecal development toals can
we create instead of the present NIMBY-
ism favoring complaint processes? Can we
imagine a city-wide bottom-up open source
innovationsystemthatactivatesurbanswarm
intelligence? Our new challenge is to create
a New Public - to link up communitias with
each other and create a city that fosters urban
mass innovations for lifestyle, economy,
planning, culture, ecology and services.

Mew Urban Strategic Leadership

We will need a Helsinki Metropolitan
Regicn Social Innovation Mayor and a HMR
Development Agency, Big dreams and
decisionsare necessary. We propose creating
a region-wide ambititious and wisionary
leadership level while shifting the power of
applying and implementing the strategies
closer to the local neighborhood level.
This re-structuring of the urban planning,
management and land use policy aims at
creating a smarter, faster, livelier, and maore
diverse city for all.
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A Day of Superdiversity

What can we imagine happening in Helsinki 2.0
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Superdiversity and Urban Implosion

We can not force people back to the city, we must pull them back.

The Future will be Dense and Diverse

The nat century of urtan planming and managemant all
owor The warld will focus on combaling urban sprawd,
Ageing. climate change and the need for new public
sphare are the central argumonts for donse living,
However, we can nat force people bad (o the city, we
miuist pasl tham bk

City 2.0 is a concept for building attractive. dende and
ik arban it

City 2.0 is creating pull for urban amas by offering:
personalisad  services  via  panicipdion sysiems
disirnbuted resources (o makimize the usage of scarcer
space And nawral rescurcls! A platform for ssdl-
actuslisation; incubator for orological safety wis new
MERsLres on privacy. spacificed spaces T famikes,

City 2.0 is & truly globisd phancmens, i s part of the las
megatrend wo ane likely to ses: peoples’ growing need
far thair cwn wics, Their sctions ar 1o ba soen, heard
and felt in everything they do. Mot only in their clothing
syle, parsonalised summaed cottages and blog posts,
buf im Wb everpday Bile, which in 2060 i e in the city,
Tharofone thi city bocomaes sofl-bustt and moulded 10 its
cilizmns needs snd dreams.
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Fram Push to Pull

Our analyses show that the prime reasons forsbandoning
thi urbann Bor the subdirban have been thraalold; thede is
n Teeling of a good deal. We get more for our money,
faw indtrie spuain maters and sccess o nature. Secondly,
our lifes feel ontodogically safe and Enable in the
suburtean single family houses, “This is mine, self
busilt gl fullby owned. | can wse oy yaed of amy time,
it oMors privecy and satety.” Thirdly, the fealing of self
nctualisation is o huge pull to the suburbia, “No one can
come and il me what calour of Howers | should have
on my Trant yard lawn,®
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From Thres to Two Million Magnets
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Governing with Rules, Platforms and Tools

Public leadership cannot deliver a new city to its people. A city has to be created by the people living there.
But public leadership can create the platforms and infrastructure, the tools and rules that make that process

of mass innovation easier.

City 2.0 Combines bottom-up approach with leadership
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want to innovate, have to take
risks and learn from failure.
People have to try, fail a bit,
learn, adapt, and try again.”
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Bottom Up, Top Down, Side by Side

Strategy into the local level.

Examples of visions and strategies taking place in the city, and in local neighbourhoods

Bottom Up Case Study Bottom Up Case Study Tap Dovn Case Stady

Zero Emission Town

Smells e innovation!

Dueam of & new daycars cenies

wte W EEEed O I AT b

Bottom Up Case Siudy

Medtro station here pleass!

“Social enterprises, like
any enterprises, require
risk taking in arder to
achieve great levels of
innovations.”

"Zero emission

areas are given total
tax freedom; the
inhahitants of Zero
Carbon Matinkyld are
rolling in money."

Commans Based Production Case Study

Mining Hubs

By ppy manh i b

Sacial Entreproneurs Case Study

Waork Happans
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The Future

Roadmap for a better tomorrow.

Mavor's Speech

Our problema are man-made, therefors 1hey can be
Sixlvedd by man, And rman can be as Big e he or he wanis
Mo problem of human destiny is beyend human beings,
Man's reason and &pirit hava often sobwad the seeminghy
ungohvahie, and wo bellove man can do it again

W asn antnding - | balsave - @ nanw ara of palitics, and
potentially hopeful palitics. I'm going to call it opan
leadaratig. MWikipadia and Linex can be Built in an opan
soapce mannar, politics con be done in that manner as
wtll. We are gaing 10 naed new wiays to addrass and to
scive global problems, but our connactivity will bring us
loals unimagenable even just o lew years ago. I'm going
o vy 1o axplain honw 1his can be done, how withoio &

global government we can still get global co-operation,
how indtiatives liko tha Milennium Developmon Goals
can be an organising principle for the world = thaugh
tare I8 no single implementing authoriy — and how i
is passible to coalesce around shared goals.

|'wani to talk about the challonge of aur generation. Ours
is nal the generation that faced the chollenge of Fasciam,
ouls ia not the genaration 1o have first grappled with the
nuclear demon, though wa sl grapple with B today.
Ouirs is net the generation that faced the Cold W, Ours
is not the goenesation incidentally in which the greatest
prablam i the wae on terrar, of lran, ar a1hes ideas 1hat
are currend. Qur challengo, our generalion’s unigua
challenga, is learning 10 live peacofully and sustainabdy
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"We are entering - | believe - a new era of
politics, and potentially hopeful politics.
I'm going to call it open leadership."
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“Our problems are man-made,
therefore they can be solved by
man. And man can be as big as
he wants.”
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Delat 2. pris,
férslag nr 94, "Holistic Uniqueness”

Den stérsta behéllningen i férslaget dr dess analysdel,
dir Finlands och huvudstadsregionens stdllning i den
europeiska och globala arbetsférdelningen skisseras upp
pa ett Svertygande sitt. Ocksd narhistorien for regio-
nens utveckling har analyserats. Centrala faktorer, som
bor beaktas vid planeringen av regionen, ar aldrandet,
den 6kade hilsomedvetenheten, de alltmer varierande
levnadssétten, den etiska konsumtionen, den komplexa
férbindelsen mellan lokalt och globalt, den férindrade
karaktaren hos I6nearbetet, Kinas och Rysslands starkare
stillning och klimatférandringen. Att speciellt en hil-
sosam levnadsmiljé har blivit en megatrend kan anses
vara en relevant inledning. Metropolomradets mer om-
fattande geografiska positionering (bl.a. Rysslands ékade
tyngd) har motiverats pa ett foljdriktigt satt. Som mal for
den regionala utvecklingen stills en skirpning av regio-
nens profil och en jamlik utveckling av den. Detta efter-
stravas genom att de olika delarna gérs avvikande fran
varandra och far en stirkt identitet. Konceptet dr &ver-
tygande, men Sversiktplanen har férblivit retfullt schema-
tiskt, formalistisk och oenhetlig. Den beaktar inte heller
den befintliga samhillsstrukturen. Att férena centrumen
i kranskommunerna med varandra med hjalp av ett spar-
trafiknit ar ett intressant férslag.

Huvudvikten fér byggandet vilar pa kompletterings-
byggande. Detta dr dgnat att stirka de olika omradenas
egen karaktar ("place making - form & relation matters”).
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For profileringen av omradena har det valts slagkraftiga
slogans, sasom powerscape, finlegacy, healthenviron-
ment, globallacalis, createpolis, logimove, futurecraft och
techmergence. Trots det triffande valet av utgangspunk-
ter har innehallet i profilerna blivit ritt katalogaktigt. Som
konkreta mal namns bl.a. styrning av tillvaxten pa cykel-
avstand (max. 6 km) fran stationerna och stor byggfrihet
fér sadana byggherrar som férbinder sig att bygga enligt
hallbar utveckling. | fraga om trafiken baserar sig férslaget
pa en synnerligen kraftig utveckling av spartrafiken. Nya
hoghastighetsbanor till Abo, S:t Petersburg och Tallinn
har dragits via Helsingfors-Vanda flygplats. Detta leder
till att flygplatsens stallning i regionens struktur framhavs
jamfort med nuliget. Forlangningen av Klévskogsbanan
till Hyvinge &r en intressant idé. Ostra delen av den yt-
tersta ringbanan verkar diremot obefogad, eftersom ba-
nan dr dragen via glest bebyggda omraden och grénom-
raden dér inga nya omradesreserveringar har féreslagits.
Fér Helsingfors-Vanda flygplats féreslas tva nya startba-
nor. Om de byggs innebir det dock att flygbullerzonen
utvidgas till befintliga bostadsomraden.
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Vi A JOR FUTURE DEVELOPIMENTS
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Inlésning,
férslag nr 8, “Metroscape Helsinki”

Ett vertygande forslag som konsekvent féljer de valda ut-
gangspunkterna. Tillvaxten styrs malmedvetet till omgiv-
ningen kring den befintliga samhillsstrukturen och stérker
denna. Detta ar ekonomiskt motiverat och férbattrar ocksa
betingelserna for kollektivtrafiken. Dessutom vill férslaget
tillgodose efterfragan inom omradena med gles bebyg-
gelse genom att erbjuda byliknande boendeenheter som
forlaggs till dessa. Malprofilen fér metropolomradet 4r en
"landscape-metropolis”, som baserar sig pa vidareutveck-
ling av regionens nuvarande karaktar.

Ett mal i férslaget dr en sparbunden kollektivtrafik
som nas lika bra fran de olika omradena och med stéd
av vilken tillvixten styrs enligt efterfragan. Ett annat mal
ar att tillvaxten och den hallbara utvecklingen ska sam-
manjamkas. Forslaget baserar sig pa fyra tydligt angivna
tillvaxtstrategier, ndmligen en tillvaxt som &r balanserad,
som respekterar naturmiljon och som ir mangformig
och flexibel (Grow balanced, green, diverse, and flexib-
le). En balanserad tillvaxt efterstravas genom en jamlik
utveckling av samhillsstrukturen. Mangformigheten
frimjas genom kompletteringsbyggande i de inre och ytt-
re delarna av de befintliga omradeskirnorna samtidigt
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som deras egen karaktar starks. Naturmiljon utvecklas i
naromradena kring titorterna i en riktning som medger
aktivt rekreationsbruk ("fields”). Idén &r snillrik i all sin
enkelhet: om vi i fortsattningen bor titare an nu, dr en
hogklassig park- och grénomgivning allt mer eftertraktad
och anvindbar. Inriktningen pa kompletteringsbyggande
garanterar i sin tur att eventuella férdndringar i regionens
befolkningstillvixthorisont smidigt kan beaktas i planer-
na. Byliknande bebyggelse ("microcores”) tillats bara pa
avtalsbasis och invanarna maste da férbinda sig vid en
nollenergiférbrukning. Ocksd den grundliggande ritten
att bygga begrinsas. Det dr dock tvivelaktigt om micro-
core-principen léser de problem som &r forknippade med
utbudet av service och kollektivtrafik i de glest bebyggda
omradena, trots att byggandet i sig kan ske enligt stranga
specialvillkor. Eftersom en av utgangspunkterna i forslaget
ar att kommunernas makt ska betonas, kan forslaget i
praktiken delvis leda till att det blir svarare att samordna
kollektivtrafiken och markanviandningen. Kopplingen mel-
lan markanvandningen och trafiken ar mycket schematiskt
framstilld, och invanaraspekten lyfts inte sarskilt mycket
fram i forslaget.



METROSCAPE HELSINKI 2007-2057

A REVIEW ON FIFTY YEARS OF SUCCESSFUL REGIONAL DEVELOPMENT

StartinF in 2007, the region of Helsinki invented
a new fype of metropolitan development strategy:
the Metroscape strategy.

After fifty years of success,

it has been time to resume the

Helsinki Metroscape prototype

and to see what made its success. .

Dive into history to see what future looks like.

| THE NEW
IMAGE OF THE
METROPOLIS
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ETROSCAPE HELSINKI 2007-2057
REVIEW ON FIFTY YEARS OF SUCCESSFUL REGIONAL DEVELOPMENT

INTRODUCING
HELSINKIS
HEW VISION

= THE METROSCAPE VISION: BASED ON FOUR OBJECTIVES

1. Grow balanced - Metropolitan growth and Metropolitan functions
must not only focus on the urban core, but involve the whole
metropolitan region

2. Grow green -~ Metropolitan growth needs to offer bath enough
space for the supposed development and also clearly enhance
enviranmental quality

3. Grow diverse = Metropolitan growth needs to create a diversity of
milieus and places

4. Grow flexible - Metropolitan growth needs to be adaptable to
actual spatial needs and growth rates. A region needs as well o be
able to grow as to manage possible shrinking.

THE PRACTICE: A TOOLKIT FOR THE REGION

To implement the Metroscape Vision, Helsinki invented a unigue
spatial toolkit - the Melroscape toolkit, Large scale urban expansion
was freezed from a defined state, urban cores were intensified and
the urban sprawl was contracted to so called . Microcores™ — still
allowing the region lo grow dynamically.

The Metroscape toolkit allowed a sustainable, flexible, balanced and
diverse but still powerful growth - as it had been determined by the
Metroscape strategy.

FROM HELSINKI TO THE WORLD: THE METROSCAPE NETWORK
By introducing the Metroscape idea, Helsinki triggered a new class

of smart Metropolises” — metropolitan regions not longer focussing
only on pure size and the traditional aspects of metropolitanity like

centrality or density, but building on the uniqueness of their region-
al Iamscapes. on their environmental and social qualities and on a

flexble growth strategy.

Today more than 100 Metropolitan regions all over the world are
part of Metroscape network, most of them with a regional popula-
tion between 1 million and 3 million people. many of them
operating with Helsinkis Metroscape toolkit and all of them being
successful in the global competition among cities and regions.

After fifty years of success, it has been time lo resume the
Metroscape prototype and to see what made its success.
Dive into history to see what future locks like.

THE METROSCAPE
STORY

FROM IDEA

TO SUCCESS

THE CONTEXT: CITIES UNDER PRESSURE

Fifty years ago the competition among cities all over the world had
reached a new stage, Helsinki, as many of Europe's long established
urban centres, had to compete with the new emerging far-east
agelomerations and the upcoming new centres in eastern Europe,
Growth and speed in urban development seemed to be essential to
keep pace in this sometimes unegual race.

THE CHALLENGE: HOW TO MANAGE SUSTAINABLE GROWTH?
At the same time the so called , quality of life-factors” - environ-
mental and social gualities - started to become more and more
important, Concepts like , Creative City" or ,Smart Growth” showed
the raising importance of these factors.

But how to boost sustainability, livability and creativity in times of
unresisted compelition?

What would be a vision for the Eurcpean Metropolis that might
reconcile the ideas of growth and sustainability?

Helsinki gave answer to these questions.

Faced with a potential increase of population over 700.000 people
until today, Helsinki found a new answer to the old question of how
to manage growth without giving up its regional identity and quality.

THE SOLUTION: A NEW CONCEPT OF METROPOLITANITY
Starting in 2007, the region of Hefsinki invenled a new type of
metropolitan development strategy: the Metroscape strategy.

Thie Metroscape strategy was built on a simple msight:

Mot every urban region should follow the traditional concept

of metropolitanity.

A sustainable metropolitanity has to redefine the metropolis idea.

While putting ,,Metroscape” against the term Metropolis®, Helsinki
committed to a more complex and subfile form of metropolitanity.
The Metroscape includes the whole regional landscape -
functionally and morphologically,




METROSCAPE HELSINKI 2007-2057

A REVIEW ON FIFTY YEARS OF SUCCESSFUL REGIONAL DEVELOPMENT

WHAT THE

03 WISION WAS

BASED ON

=> NEEDED: BALANCED GROWTH
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THE METROSCAPE
AGENDA
MATCHING THE
REGIONAL NEEDS

See how todays image of

Metroscape Helsinki matches the needs
defined at the beginning

of the Metroscape process.

THE AGENDA: THE METROPCGUITAN IDENTITY OF HELSINKI HAS TO BE BASED ON ITS CENTRES
AS WELL AS ON IT5S UNIQUE LANDSCAPES - IT MUST GIVE A COMPLETE IMAGE OF THE REGION

THE AGENDA: THE GROWING HELSINKI METROPOLES MUST PRESERYE ITS NATURE QUALITIES
AND MANAGE URBANESATION I A SUSTAINABLE WAY

appet e priae
hen wm H‘wvf B il Thetll Pw

AGENDA: AN URBANISATION STRATEGY THAT
MY REACT O IMFFERENT GROWTH RATES.

POFULATION GROWTH:

500,000

2 150 MCROGORES - 180,000 PEOPLE

5b CORES - 120 000 FEOFLE
] s T

By,
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ETROSCAPE HELSINKI 2007-2057
REVIEW ON FIFTY YEARS OF SUCCESSFUL REGIONAL DEVELOBMENT

D 4 M E'I'F| OSCAFE
| AGENDA WAS
IMPLEMENTED

= METROSCAPE ACTIONS

Eviry city in the Helsinki Region was obligated to
follow three actions defined by the Metorscape toolkit

ACTION 1
THE FIELDS - FREEZING LARGE-AREA EXPANSION

Every Community i the Helsinki region had to identity
one o mone wrbas comes {velllements with over 30 inh.ha)

. 4

Around seary urben cofe s individual
lamdicaps ring wat cresled - called Bhe Fleld.

-

Evury Fiald wat dutigned 5 4 camenunity liadscaps park far
thse ererinned urkbue core, previding sport and Issure atirac b

Ther Fields dufined the masimsm kiume mismtion
for every urban cete

-

This Fasleds...

o reaed laige- sva urban sxpantion in the iegion

—treated § new vystem of desipned puble landscape

imade the oty outimes lagitla

Abary mproved idenifies of urhan corm in the Holsinkl ragion

ACTION 2
INTENSIFYING THE URBAN CORES

Witken e Fiold nng, every urban core kad 1s define aramn lof
&} esmpletng and b Astitying i uthen struciures

-

Denification and compdetisn of wihan sthoctures wa o follow
& catalogue of miban trpologies that wite pessled cut 44 typicsl
predotypes in the Halsinki metrepedeian r G

Every siban corw had 1o asme mekicpslitae Rections
whizh iungihan il ceniralbity

-
The wfhan cefen...

= wite upgtaded b urban coatred with § specilfc dentity
i evers tha mare hidden parts of ihe region wors profibed

ACTION 3
CONTRACTING THE SPRAWL - THE MICROCORES

Dl.lhlduhkldr}q hﬂuurﬁmludl.tdw every
to develap Mecrocores” from the ronal speawl - small whan
mmmmmﬂmmzuw 100 =habilants.

-

Micrecores were placed

= ol places with special scanic qualitie,
= claia bo whiling lnfaninedin

= amseeg euisling housep aggregationn

-

EBectn: Microcores..
mireduced & mew o o lanadscape aneniated hosxing
~helped to the image of the urbanived landscape
- E8w new idenkily b wids patts of the regional lindscspe
~eitablished a sustainsble way of urhanisation thal can react
e dermographic bends Inlﬂnlhl! way
mntroduced the idea of _iere- -mbnlhwﬂ* to Bekuinkl
ofiared & beoad eniety o pl.lr.n

THE METROSCAPE
TOOLKIT

II\IqlAANAGING GROWTH
METROSCAPE WAY

To implement the Metroscape Agenda,
Helsinki invented a unigue
regional growth management toolkit.

The Metroscape toolkit consists of:
Three spatial actions:

» Freeze large-area urban expansion
» |Intensify the urban cores

» Contract the sprawl

A flexible set of implementation rules

METROSCAPE
IMPLEMENTATION RULES

The implementation rules were defined to regulate
how the population development is managed
among the communities of Helsinki region.

G 1 The allocation of populaben growlh in sl masterplanned,
i fediow. the lagic ol supply and demand

E £ i4 infesded ts make a dteady domagraphic manitsn
02 1u“::tummn?1lnﬂlnﬂullfmmdunmd‘lnrmwbm oy

ﬂ3 Every comemuniby s infevaded bo define ks Cores, Flelds
aid patendial Miciocsoe places within ks bsfritery.

04 vty by I intbended b the dk d bod maw i
bbﬂlﬁlﬂnﬂuwulndm W COMEE VB MHErECohel.

E omemunl| decide fexibly whethaer =
e B ore el
W Use communitieg i dovelop 8 speciic houting profile.

06 uulwmmﬁjﬁm«mnwuumhuMh

Together with these general rules, detailed strategies for the
implementation of Cores, Fields and Microcores were introduced.
Ses more on boards 5 to 7.




05 METROSCAPE
TOOLKIT
N ACTION

T H E FI E L DS 3 Ar:n.‘l:r.nnnallg.r_thn Fields offer
IN ACTION B
HOW URBAN EXPANSION WAS FREEZED  iohiecane™

The Fields are parklands ACTION 1 DEFINE THE FIELDS ACTION 2 TRANSFORM THE LAND ACTION 3 ADD PROGRAM
lfﬂllndiﬂg lht “rb"nj?}d L i el The pww Fiid-F
res of the region v ¢ I o

They are vast open areas that . —

form a ring around the urban

areas, defining their edges

and providing public space.

As city parks outside the city,

the Fields are based on the

idea of the common land as
space for the citizens of the
region.

Baari ared satrrdies

Ecalogy and nahss

e S
Cut out of the cultural land- T S o

scape, they contain typical

spatial landscape elements: Fomal tutmad it Mstroue sps Commn

stands of trees, patches of

farmland, avenues of trees, m

MOOrs, Lufovar Farmisnd indeys

Pt

Freiaar Landar et aoul aee-aythesty

51



METROSCAPE
TODLKIT
IN ACTION

THE CORES
IN ACTION

HOW THE URBAN CENTRES WERE INTENSIFIED

(G
The Cores are the urban ACTION 1 DEFINE THE CORES
centres of the region.
The existing urban structure
was completed.
This created a higher density
and a greater spatial and
functional significance within
Metroscape Helsinki,

Tugeiher wilh Hin locsd commmaniy Sakshokien, S
rshpa ey debned D dulline of Whe Core

The purbicule e of D lasducaps ware fespacied

A b efwcial whereil, The 50 calbel Uthan Pafl, & walk
may abmmg the gorimelar culise of the cores marks (ke
e elmend: e S8y and e bndscape

e S g

The cores carry metropolitan O e

functions such as business,
political and administrative
institutions, education, culture.
In addition to that, they have
a symbolic importance

for the region.

Madirs

e

-

ACTION 2 GROW OUTSIDE

Tiee coeen grew muandy im ouber Sevelopng amas whs e Bl
dgn mirw muika i 8 Beyete N uilus Erewih The sea segh
ooty el B cooverialion with D cultarsl lasdecape mn
Tha o NN, o6 Wen offsir Rafad Thiy i16Tact Wl The waisking
oty The dirmams of B ool prowth con b ndwdally
cidad by e R musicipabtion

g
Edge types farwst

o = o
S L

Lot L]
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ACTION 3 GROW INSIDE

Tie Cormn. birvw dewninpen] from @ swdetsle Sanuly Typxal b
Tt st T it Wigher saiiiing add fube Den il
dmsty, The c1faria For Se ipan sdidiors wems mufure
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Iscame 1 benchmurh i imem ol demdy and boill gy b
Th, it Iy
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METROSCAPE

07 | roowxir

IN ACTION

THE MICROCORES
IN ACTION N
HOW THE SPRAWL WAS CONTRACTED -

The Microcore concept deals ACTION 1 ACTION 2 |
DEFINE THE MICROCORES TRANSFORM STRUCTURES i == & a

with the urban landscape in a
sustainable way,

Applying the Microcore idea,
the Helsinki region managed
to stop the increase of urban
sprawl by transforming and
concentrating existing subur-
ban and rural settlements.

The concept provides the - PSS v KA Ryl e

opportunity to embed various

programs into the urban land- — M‘f - - =
sCape. m Hﬂmrﬂm?ﬂwlﬁqlﬂ watartront mecrtsces ey Iﬁﬂ I

The small scale of the Micro- 'u;u--d:--:-l Lingac g waberbgal Merocom typologin: foreid maracors

cores allows a decentralised
ment, - 1 (1L i

Mmoo typelagies: Tarmiand micmcom




Inlésning,
forslag nr 55, “Orlando”

Det professionella och 6vertygande férslaget utgar fran
metropolomradets lage mellan en skogig sjézon och
havet. Landskapsfaktorerna har bemétts med respekt, de
nuvarande naturskyddsomradena har beaktats och den
unika naturmiljén ses som regionens absoluta trumf.
Gronkorridorerna har stirkts och harmonin i dem har
lyfts fram s&som en kvalitetsfaktor som ocksa paverkar
boendemiljon.

De grundlidggandel6sningarna fér markanvandningen
hanfor sig i forslaget pa ett exemplariskt satt till utveck-
lingen av savil de nya omradena som kollektivtrafiken.
Tillvaxtriktningar ar omradet langs stambanan och om-
radena kring Lojo / kustbanan; i 6ster byggs det mindre.
Malet &r att enligt principen fér hallbar utveckling frimja
anvindningen av kollektivtrafiken genom att koncentrera
byggandet till omraden med goda kollektiva trafikférbin-
delser. Den féreslagna krokformade omradesstrukturen
utgar fran tatorter som stoder sig spartrafiken, bade be-
fintliga som kompletteras och vissa helt nya. Forslaget
innehaller en fértjanstfull tanke om hur avstiandet till
en kollektivtrafikstation paverkar byggexploateringen.
| forslaget koncentreras det tyngsta byggandet pa ett
avstdnd av 200 m fran stationerna. Trafiksystemet &r
logiskt och vil motiverat i forslaget. Jarnvagstrafiknatet
utgor férslagets ryggrad med savil landsomfattande,
regionala som lokala férbindelser. En ny hoéghastighets-
bana forbinder Helsingforsregionen med S:t Petersburg
i forslaget. Den lokala jarnvagstrafiken kompletteras av
metro- och sparvigslinjer. Samhillsstrukturen férblir tat
enligt forslaget, vilket bidrar till att minska behovet av
att forflytta sig. Oversiktsplanen hér till toppskiktet i tév-

54

lingen nar det giller graden av bearbetning. T.o.m. plat-
serna for stora handelsenheter och regionala friluftsstrak
har markerats i 6versiktsplanen. Fér de olika omradena
foreslas en egen profil med olika slags livsstilar ("one city
- different lifestyles”). Planerna fér delomradena har pre-
senterats heltickande och med triffande namn (t.ex. city
lab, eco city, outdoor city).

Byggvolymen i enlighet med tavlingsprogrammet
har placerats ut i olika omraden med hidpnadsvickande
noggrannhet. Malet dr en blandad struktur. Exempelvis
till Kervo och Ristikyt6 har det pa ett genialiskt satt for-
lagts mycket byggande med light rail-system; i véster
har Albergas stillning som omradescentrum insetts. |
forslaget blir Boleomradet ett nytt centrum i stadsregio-
nen, delvis ovanpd jirnvigstrafikomradet. Att utveckla
omradet mellan nuvarande centrum och Béle i enlighet
med Saarinens stadsplan ar férdelaktigt i trafikhan-
seende. Bole blir enligt férslaget ocksd en omstig-
ningsstation fér hoghastighetsbanan. Férbindelserna
till Helsingfors centrum och till stadsudden féreslas
bli kompletterade med en ringmetro. Lésningen skulle
forbattra forbindelserna speciellt till de perifera och
soédra delarna av stadsudden och minska trafiktrycket
pé Helsingfors centralstation, som redan nu tidvis dr
Sverbelastad. Det foreslas ocksa att omradena langs
trafiklederna ska fortatas och lederna delvis férlaggas
till tunnlar sa att de diackskonstruktioner som uppstar
kan utnyttjas sdsom arbetsplatsomraden.

Forslaget dri all sin enkelhet ett starkt och realistiskt
inligg, diar den bakomliggande framtidsbilden dnda fér-
blir 6ppen.
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One cily....different lifeslyles

Gaeater Helsinki development strategies
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Inlésning,
forslag nr 70, “(R)evolver

Forslaget utgar fran idén att i hégre grad an "vad” be-
hover planlaggningen i Finland och speciellt i metro-
polomradet en vision om "hur”. Som en |8sning fore-
slas en planliaggningsstrategi med manga aktorer och
tre sitt att nirma sig fragan: "design based planning”,
"infrastructure based planning” och "policy based plan-
ning”. Det férsta av dem tillimpas sarskilt i komplet-
teringsbyggandet, det andra vid kompletteringen av
omradena kring trafiklederna och de tredje i random-
radena.

Forslaget innehaller en synnerligen bra och intres-
sant analys 6ver de planeringstaktiker som kan tillampas
i olika situationer, bl.a. 6kad tillgidnglighet/samhérighet,
sammanslagning av funktioner och artikulering av rand-
omraden. Dessa har ytterligare illustrerats med hjilp
av professionellt utarbetade detaljer och inspirerande
bilder 6ver olika vyer. Oversiktsplanen baserar sig pa en
Sppen och flexibel plan (jfr utgangspunkterna fér arbetet)
och &r darfér inte sarskilt malmedveten. Symbolfirgerna
stimmer inte heller alltid 6verens med beskrivningen. |
fraga om naringarna och trafiken har det lagts fram diag-
ram, men ett grundligare resonemang saknas. Det hade
varit 6nskvart med en béttre fokusering pa en hurdan re-
gional framtidsbild forslaget bygger pa.
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Inlésning, férslag nr 74, “Line TM”

Ett spannande férslag som betonar den grianséverskri-
dande aspekten och som utgar fran en utvecklingskor-
ridor i bandform med en supersnabb internationell
tagforbindelse. Stadskonceptet &r innovativt och medger
bildande av ett nytt slags samhallsstruktur. Den mycket
|lattillgangliga kollektivtrafiken gor det majligt att mins-
ka bundenheten vid personbilar. Den nya struktur som
uppstér ar flexibel och littbearbetad. Gangavstanden
till stationerna inom kollektivtrafiken har beaktats val.
Bandstadens effektivitet, innehall och arkitektoniska
framtoning kan anpassas enligt efterfragan; tornstaden

i illustrationerna dr dock inte en lyckad I6sning. Den nya
linedra strukturen i visionen kan litt kopplas till den be-
fintliga samhallsstrukturen, trots att detta inte har utretts
narmare i forslaget. Forslaget gor i basta fall det majligt
med partnerskap mellan privata och offentliga aktérer
(PP-partnership). Det dr dock oklart om den féreslagna
skalan och exploateringen fér byggandet gor det méjligt
med en si omfattande spartrafikinvestering. Bandet
féreslas nu bli 400 m brett Gverallt. Med en variation pa
t.ex. 200-800 m skulle flexibiliteten 6ka.
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Inlésning,
forslag nr go, “Thirdlife”

Ett mangsidigt utrett och professionellt utarbetat for-
slag. Det utgar fran antagandet att boendevalen i framti-
den styrs mer dn nu av kvalitetsfaktorer. Férslaget anger
som de viktigaste attraktionsfaktorerna i metropolomra-
det stranden och havet, med stdd av vilka omradesstruk-
turen i 6stvastlig riktning bérjar bearbetas. Tyngdpunkten
for tillvaxten finns i 6ster och en del av tillvixten styrs
till kranskommunerna, om ocksa betydligt mindre. Detta
star i konflikt med malet fér en balanserad regional
utveckling. Féljden &r en "ankarformad” omradesstruk-
tur, som kraftigt stéder sig pa utbyggnad av strinderna
och som leder till langa avstand i 6stvistlig riktning och
till 6verbelastning av trafiklederna i strandzonen. Att for-
langa metron till Sibbo och férena Kyrkslatt direkt med
metro till Esbo och sédra Helsingfors dr i alla fall mo-
tiverade |6sningar.

| landskapsstrukturen lyfts det fram faktorer som ar
vasentliga med tanke pa landskapsekologin (t.ex. vatten-
drag, dalar) och de anses vara en resurs som ska be-
varas men som visserligen kan utnyttjas exempelvis for
produktion av biomassa. Férslaget efterlyser ocksa en re-
gional metropolpolitik. Betydelsen av s.k. tredje platser
sdsom en faktor som &kar trivsamheten i levnadsmiljon
har identifierats pa ett snillrikt sitt, men nagot annat
resonemang om invanarnas livskvalitet ingar inte i arbe-
tet. Ocksa de ekonomiska stéttepelarna har dryftats (t.ex.
en "green economy” som utvecklar affirsverksamhet ur
miljon). Forslaget omfattar en omsorgsfullt planerad ty-
pologisk verktygslada for olika situationer fér komplette-
ringsbyggande. Det &r sirskilt fértjanstfullt att exemplen
ocksa har fixerats och planerats pa sina ritta stallen. | fra-
ga om den fingeraktiga spartrafiken papekas vikten av att
utveckla tvarférbindelser ("ladders”). Utstrickandet av
spartrafikférbindelsen till Sandhamn och sammankopp-
lingen av forskarparkerna till varandra med en direktare
linje dn Jokern &r intressanta detaljer i férslaget.
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2 introduction

THIRDLIFE: creating an altraclive suslainable competitive region

vision

THERDGFF s o g Lo gk
L s
[ P S ——
e i i e . ]
L ]
mdstie m pradin aw P wcoroms m o
Virdarct 3o wn Frm ol artaceen o w
o st regan

THERLN FF it b b (i 5 e
L T
s by e et el il ey,
ey el ineitty, el vegasfy B
P, e e e e S
1%

The s o o juomarhd charscrane of

o i Pk oL THIROLIFE oross-

ey
[

The agepeinbes of THIEL I b oot o ot
T e L ]
% mape Batem 0T ADEE Apvee -
e e e
The Engsstrtancs of P s & gUasd by
-

A A A S —
i . nb st byt ] b,

P i

#as war Dol ) (e Nty Dk W el

et rovreed Friar

network metropolis

Vet a] st ew e b
Inciisn Sy repres st g

housing division key

Soarcravia & Soviel Ureor

e Pan wel R [veen

sea metropolis

o it B o B ot Pt s
e Serorrerd o agen

new dwellings per
municipality

1 iy

L-uuu-u-.u Lr-uq- L
L ] rarwoa nansd maty
o of it i

LFH-HHIIIIFM'II-M

THIRDLIFE

balanced metropolis

g, e paae, e e wooerre
ty of P g

| .
T
H o0t
[ 1530 sta
w KR T

development area and
densities

|

e b i

a
ooy of detarcs

Gl Haviril s soorderss woloe of Frviend

A Far Bl Puss (gt}

72



river system forests
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4 network metropol
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social and cultural diversity
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6.2 Ovre klassen

Forslag nr 4, “Open”

Utgangspunkt for forslaget ar fyra livsstilar som ar for-
knippade med finlindskheten och som tros besta ocksa
i framtiden. Karakteriseringarna ir triffande och roliga,
ocksa deras kopplingar till planeringsbehoven i den bygg-
da miljon har hittats pa ett fyndigt sitt - tanken om folk
som bor i en "fast and furious”-anda i eget hus pi en
tomt pa en hektar framjar visserligen inte nédvandigtvis
tavlingens mal om en hallbar samhallsstruktur. Férslaget
tar dock fasta pa att styra tillvixten fraimst innanfér och
kring Ring Il (flygplatsen), dar det ocksa féreslas att leder
delvis férlaggs till tunnlar, likasa dackskonstruktioner. Den
regionala granskningen dr darmed bara partiell. Centrala
forslag till 16sningar ar upphéjningen av Béle till ett
andra centrum vid sidan av stadens nuvarande centrum,
lattversionen av Marjabanan och forlangningen av cent-
ralparken. Kollektivtrafiklésningen baserar sig pa en las-
solik 6gla. Den nya tillviaxten skulle ha kunnat styras mer
till de féreslagna sparstricknin-garna. Nyanvindningen
av gamla centralt beldgna f.d. industriomraden har
dryftats fortjanstfullt som en strategisk utvecklingsmoj-
lighet, men finns det alls kvar sddana i stadskirnan nir
de planer som nu ar kdnda har blivit férverkligade? De
ekonomiska klustren har skisserats upp pa ett bra sitt.
Klimatférandringen har beaktats genom att det fére-
slas en dammwvall av bebyggda konstgjorda éar framfor
Helsingfors centrum, till vilken Ring | férlangs. Det ar
ocksa bra att nya friluftsstrak foreslas, men ocksé i detta
fall - som i hela forslaget - begrinsar sig idéerna fér myc-
ket till utveckling av kdrnan i metropolomradet.

Férslag nr 22, “Helsingin takana”

Ett tydligt och fran sina egna utgangspunkter logiskt
genomfort forslag som baserar sig pa tvd motsatta stra-
tegier avsedda att frimja regionens konkurrenskraft.
Det féreslas atgirder som & ena sidan hianfér sig till
sjalvforsérjande smastader ("back to work societies”)
och & andra sidan till en fértitning av kiarnomradet och
skapande av ett urbant liv. Det férblir i viss man oklart
om de foreslagna omradesreserveringarna racker till for
den vaningsyta som satts saésom mal. Metropolomradets
geografiska positionering som en del av niromradena
baserar sig pa en supersnabb ringformig tagférbindelse
Helsingfors-S:t Petersburg-Tallinn. Utvecklingsatgéarder
féreslas speciellt for fyra omradescentrum: Otnis, Malm,
flygplatsen och Helsingfors nuvarande centrum. | dem &r
malet att framja dygnetrunturbanism. | kranskommuner-
na baserar sig tillvaxten pa kollektivtrafiken. Metoderna
ar bl.a. komplettering genom dickskonstruktioner ovan-
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pa trafikleder och kraftig bekimpning av infrastrukturell
splittring. Ocksa ekokorridorerna dr avsedda att starkas
och grénomradena att utvecklas sa att de blir mer park-
lika. Malm och Dickursby dr avsedda att bli "gréna ver-
tikala stader”, dvs. tattbebyggda omraden med tornhus,
terrassbalkonger och solpaneler. Vid kusten har det vid
en tagbro till Tallinn féreslagits en "broholme” (bridge is-
land), dar det ocksa foreslas byggande. De visualiseringar
som beskriver kompletteringsbyggandet 4r askadliga.

Forslag nr 29, “Arkipelago”

Ett balanserat férslag, som utgar fran en skirgardsaktig
komplettering av den befintliga samhillsstrukturen och
bebyggande av helt nya omraden. Det ar svart att skil-
ja de nya omradena fran de gamla, eftersom de valda
symbolfirgerna inte avviker tillrickligt tydligt fran var-
andra. Det finns relativt manga nya omraden och deras
placering verkar stillvis rent av 6verdimensionerad el-
ler ogenomtankt. Huvudsakligen stéder de sig dock pa
den befintliga samhillsstrukturen och pa trafikniten.
Skargardssinnebilden med namn fran bortom virlds-
haven &r fantasifull (bl.a. Indonesia of Tikkurila, Kap
Veikkola Verde, Micronesia of Sipoo, Sicily of Matinkyla),
men vad uppnas genom detta med tanke pa en struk-
turell utveckling av regionen? Ocksa i regionens egen
historia skulle det ha kunnat ga att hitta [ampliga namn
som identifierar det nya metropolomradet. De foreslagna
idéerna om kompletteringsbyggande ar hégklassiga och
anvandbara (bl.a. trafikleder delvis i tunnlar, utnyttjande
av kallarvaningar ovan jord). Forslaget beaktar ocksa
landskapsstrukturen och de ekologiska korridorerna har
forstarkts. Detaljerna om I6sningarna pa kvartersniva ar
inspirerande och kinslofulla. Det skulle dock ha varit
dnskvirt med en starkare vision om en hurdan fram-
tidsbild forslaget baserar sig pa.

Forslag nr 37, “Helsinki 360°”

Ett synnerligen tydligt, konsekvent och professionellt
utarbetat férslag, vars tre huvudutgangspunkter dr for-
battrad infrastruktur med hjilp av satsningar pa kollek-
tivtrafiken, skydd och harmonisering av naturomradena
genom ett regionalt parknit och hallbar tillvaxt med hjalp
av nya tita kidrnor. Som en |3sning féreslas en ny om-
fattande ringformig sparstriackning, med hjalp av vilken
metropolomradets fingerstruktur kan utvecklas i en mer
natlik riktning. Pa detta satt bildas tre olika tillvaxtzo-
ner i &stvastlig riktning ("coastal, buffer & sub zone”).
Nybyggandet och tillvéaxten styrs till dessa zoner, speciellt
till de stillen dar kollektivtrafikringen och de nuvaran-
de tillvaxtfingrarna méts. Tyngdpunkten fér byggande



finns ddrmed i kranskommunerna, men ocksa pa axeln
Sibbo-Kyrkslitt har nya markanviandningsreserveringar
foreslagits. Pa det foreslagna sittet utvidgas regionens
samhillsstruktur i onddan (speciellt omradena kring
sparlinjen Kyrkslatt - Nummela - KIévskog - Kervo - Sibbo-
Séderkulla). Huvudidén i forslaget gar dock att dndra och
genom en reglering av den féreslagna ringens storlek och
lage dr det mojligt att anpassa den bittre till de befintliga
markanvandningsplanerna. Ocksa utvecklingskorridoren
langs Ring IIl skulle kunna forlangas kraftigare vasterut
mot Esbo. Fasindelningen fér byggandet har presente-
rats med exemplarisk tydlighet. En fin idé dr anslutningen
av grénomradena till sddana omraden som omfattas av
kollektivtrafikservicen. Detaljlésningarna, som beskriver
byggmajligheterna i tre zoner av olika typ, har triffande
och vilmotiverade redskap. Detaljerna, liksom hela arbe-
tet, presenteras ritt torrt och invanarsynpunkten far inte
utrymme. De eventuella effekterna av klimatférandringen
har beaktats genom direktiv fér versvimningsskydd.

Férslag nr 42, “aVia”

En sdregen och djarv vision som bygger pa en enda
barande tanke. Huvudidén ar en flyttning av flygplatsen
norrut. Detta gér det mojligt att anligga Europas lang-
sta gata (60 km), European Union Street. Malet &r att er-
bjuda alla aktorer i regionen en "bra adress”. Gatan stric-
ker sig mellan den nya flygplatsen i norr och Unionsgatan
(och lyfter samtidigt fram Berghills kyrka pa ett helt nytt
sitt som landmarke). Den utvecklingskorridor i nordsyd-
lig riktning som bildas forenar en serie olika platser av
olika karaktir. Ocksa centralparken férlangs norrut. | och
med klimatférandringen blir tidigare laglanta marker och
torkade bickfaror vattenomraden pa nytt, vilket erbjuder
kvalitetsfaktorer fér boendet och rekreationen. Den nya
flygplatsen motiveras med den 6kade flygtrafiken pa Asien.
Flygplatsen férbinds ocksi med ett supersnabbt tagnit. |
dvrigt dr det féreslagna trafiknitet inte logiskt i férhallande
till den féreslagna bandaktiga och mycket koncentrerade
strukturen, utan befinner sig pa ett underligt satt vid sidan
om detta. Forslaget dr inte sarskilt jamlikt med tanke pa
hela regionens utveckling.

Forslag nr 48, “Ubi Urbs”

Ett forslag som betonar kontinuiteten och éppenheten i
de offentliga uterummen, sdsom stranderna och parker-
na. For att kontinuiteten ska férbattras féreslas motor-
vigar och andra stora trafikleder delvis bli 6verdickade
(en vanlig Ring IIl) och omradena kring dessa fortatade.
Motiveringen ir att omradet i fraga far logistiska férde-
lar vid sidan av att hindereffekten elimineras. Andra me-
toder dr forlaggande av nytt hogt byggande till strandzo-

nen och samtidigt skapande av en serie offentliga uterum
vid havsstranden (bl.a. i Sibbo). Den féreslagna byggex-
ploateringen innebidr att sirskilt manga nya naturom-
raden inte behover tas i ansprak for byggande. Andra nya
tillvaxtriktningar som féreslas dr Hyvinge och Triskinda
och dessutom féreslas E12-trafikkorridoren bli forstarkt.
Utvecklingen av trafikinfrastrukturen dr vil anpassad till
de tillvaxtriktningar som anvisats, och den strukturella
helhet som uppstar ar logisk. Losningarna pa detaljniva
nar dock inte upp till samma standard. Férslaget saknar
en vision om ett hurdant framtidsscenario det bygger

pa.
Forslag nr 50, “Ribbon”

Ett till utforandet imponerande férslag, som utgar fran att
landskapsvirdena i regionen ska utnyttjas och framhévas.
Forslaget ar malmedvetet avsett att férbinda den i dag ut-
spridda bebyggelsen och dra nya granser fér omradenas
tillvixt. Tyngdpunkten i den omréadesstruktur som bildas
ir ostvistlig, medan de nordsydliga férbindelserna dgnas
mindre uppmairksamhet. Tankarna kring utvecklandet av
trafiksystemet &r intressanta (bl.a. ett tickande monorail-
nit i spiralform), men helheten blir teoretisk och leder till
éverdimensionering.

Forslag nr 51, “Whiteskape”

Ett arbete som baserar sig pd upphovsminnens starka
stadsstrukturella [6sning och syn. Utgangspunkten &r en
ambitios och intressant strivan till nya masklika tillvaxten-
heter, som férenar samhillsstrukturen och med hjilp av
vilka det dr meningen att fingerstrukturen i regionen ska
utvecklas sa att den mer liknar ett natverk. | férslaget ifra-
gasitts tavlingsprogrammets tillvixtmal och det féreslas
fyra scenarier bundna vid olika tillvixttakter. Likasa skis-
seras dir upp deras inverkan bl.a. pa folkméngden, den
vaningsyta som byggs och andraregionala variabler. Malet
ar en strivan efter en flexibel 16sning som kan reagera pa
eventuella ovintade och t.o.m. odnskade féridndringar.
Den foreslagna enheten fér kompletteringsbyggande i
ett band langs en sparvagnslinje och med mojlighet till
naturnira byggande fungerar bra pa nirskaleniva, men
laget som en del av den befintliga samhallsstrukturen ar
inte det bista mojliga. Kompletteringarna hanfoérs ock-
sa till karnomradena, vilket innebdr att planeringsutma-
ningarna i kranskommunerna behandlas ytligt. Det hade
varit till férdel med ett malmedvetnare grepp ocksa om
utkanten i metropolomradena. | trafiklésningarna har
utvecklingen av fartygstrafiken beaktats som en mgj-
lighet. En rolig detalj ar vindparken i havet med dess ro-
torer hogt uppe i luften, vilkas habitus som trotsar tyngd-
kraften dr spektakular.
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Férslag nr 62, “The five”

Ett forslag som har till mal att Helsingfors metropolom-
rade ska positioneras bland "Top 50 Global Cities”.
Regionens framtid antas basera sig pa att utvecklingen
i Ryssland och Baltikum 4r gynnsam och att Helsingfors
metropolomrade dras med i utvecklingen. Boende- och
livskvaliteten, som i forslaget jamstills framst med
boende vid stranden, blir en nyckelfaktor i regionen.
Tyngdpunkten i tillvixten ligger dirfér pad omraden i
ostvastlig riktning. Visionen gér ut pa att fyra nya och
sjdlvstandiga havsnira stider (omradescentrum) ska byg-
gas, vilket inte nédvindigtvis fraimjar uppkomsten av ett
sammanhingande metropolomrade. Stadens nuvarande
centrum fdreslas bli den femte kdrnan i metropolomra-
det. De nya stiderna med fagelnamnen Svalan, Lirkan,
Hoken och Hackspetten &r idérikt planerade. Exempelvis
foreslas Larkan bli olympiaby fér jubileums-OS &r 2052
och plats fér en world expo. Hackspetten i Sibbo profile-
ras som ett medicinskt centrum av virldsklass och som
plats for etniska restauranger. Kollektivtrafiken bygger pa
en sparlinje som férenar de fyra nya stidderna och den
gamla staden.

Forslag nr 64, “Helsinki Horizon”

Ett mangsidigt utrett, logiskt och balanserat forslag,
dir Helsingfors metropolomrade, som bygger pa fin-
germodellen, utgdr en stad mellan skogen och havet.
Malet ar en balanserad regional utveckling med stéd av
spartrafiken. Det huvudsakliga sattet att losa detta ar
en fértitning av samhillsstrukturen speciellt i innersta-
den, men ocksa nya omradesreserveringar har upptagits.
Framfor Helsingfors nuvarande centrum har vissa nya 6ar
foreslagits. Kulturlokalernas betydelse och méjligheten
att skapa sadana har insetts val. Det har foreslagits sats-
ningar pa lagenergibyggande. Det skulle dock ha varit
dnskvirt med en starkare vision om en hurdan fram-
tidsbild forslaget baserar sig pa och hur den foéreslagna
planen svarar mot de framtida utmaningarna.

Férslag nr 66, “Serendicity”

En oversiktsplan som baserar sig pa stjarnmodellen och
dir utgangspunkten ir att trakten kring flygplatsen ska bli
kdrnan i metropolomradet och en stad som fungerar dyg-
net runt. Stjarnans uddar utgér tillvéaxtkorridoreriinlandet
och dessutom foreslas det att regionen far ett antal sepa-
rata parlor, som broderar speciellt kustomradena. | de-
taljerna foreslas en pa slutna kvarter baserad stadsstruk-
tur, som planerats med skickligt grepp (om ocksa inte
sarskilt innovativt) och dar boende och arbete méts.
Visionerna dr sympatiska. Arbetet kretsar i beskrivningen
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beklagligt kring sina egna teoretiska och begreppsmis-
siga utgangspunkter och ger inte nagon klar vision om
en hurdan framtidsbild det baserar sig pa. Ocksa trafik-
I6sningarna ar mycket ytligt behandlade. Daremot har
den lokala stadsférvaltningen och dess processer (local
governance) skisserats upp pa ett lovande sitt.

Férslag nr 68, “Roots”

Ett sympatiskt och dvervigt férslag, som utgar fran en
tradsymbol ("regionen behdver andliga och ekologiska
rétter”). Den birande tanken i férslaget dr byggande an-
passat till olika landskapszoner. Kusten, grénfingrarna
i mittomradet och skogsomradena i norr far sina egna
|6sningar. Grénomgivningen 6kas ocksa i kirnomradena.
Detta motiveras bl.a. med att klimatférindringen med-
for blasigare vader och att fler trid innebir skydd. Det
féreslas t.o.m. att hus ska rivas for att det gréna nitverket
ska bli starkare och mer sammanhingande. Energi- och
naringsproduktionen stéder sig pa det lokala: produk-
tionen av biomassa och biogasen blir allt viktigare, lik-
som ocksa reserveringen av mark fér matproduktion.
Enskilda idéer dr bl.a. utbyggnad av nya omraden i Esbo
i tridgardsstaden Hagalunds anda, stirkt struktur lings
Visterleden, partiell éverdickning av trafikleder och ut-
nyttjande av dackskonstruktionerna fér byggande och
infésrande av vagtullar som finansieringsinstrument fér
trafikledernas nya infrastruktur. Lagenergibyggande fére-
slas ocksa bli fraimjat med hjilp av finansieringsinstru-
ment. Det nya byggandet kopplas starkt ihop med de
kollektiva trafikférbindelserna. Den egna identiteten hos
kranskommunernas smastider foreslas bli utvecklad.
Utvecklingen i Vancouveromradet féreslas som en mojlig
modell nar det giller att utveckla stadskarnan. Avvikande
fran manga andra forslag foreslas trafiknitet i regionen
bli utvecklat bade som spartrafik (tag, snabbsparvig) och
som busstrafik. Speciellt fér tvarférbindelserna utnyttjas
bussar.

Forslag nr 81, “Greener Greater Helsinki”

Ett mangsidigt och grundligt utrett forslag, som besviras
av att det framstalls pa ett trakigt sitt. Utgangspunkten
for forslaget ar att en urban skirgard ska uppsta. Malet &r
att skapa olika slags bebyggda "6ar”, som kompletterar
varandra med avseende pa karaktdren och funktionerna i
den byggda miljén. Det huvudsakliga malet i forslaget dr
att frimja uppkomsten av ett sammanhingande metro-
polomrade. Som nyckelfaktorer foreslas kommunikation
och anvisningar (Greater Helsinki Guide), nya former av
lokal planerings- och férvaltningspraxis (Greater Helsinki
Forum) och en lokal informationsbank. En huvudprincip
ar att byggandet ska placeras sa att det stéds av spar-



trafiken och sa att de nuvarande stiderna och titorterna
kompletteras. Detta har stallvis lett till forsiktighet bl.a. i
de omradesreserveringar som féreslas fér Mellannyland
och Esbo. Infrastrukturlésningarna i férslaget ar férnuf-
tiga och rimliga. En férstirkning av gronkorridorerna och
naturomradena har utretts noggrant - naturen ses som
en viktig resurs- och attraktionsfaktor i metropolomra-
det. Det ges goda tumregler med tanke pa en fortitning,
och det finns ocksd miljctekniska idéer. For havsomra-
det féreslas en omfattande vindkraftspark, som dock kan
stéra den redan nu livliga rekreationsanvandningen.

Férslag nr 93, “Anneli”

Ett omsorgsfullt utarbetat férslag, dir tyngdpunkten for det
nya byggandet finns bade i Klévskog och vid stambanan
(t.ex. Jokela). Oversiktsplanen beaktar ocksd Lojodsens
utvecklingskorridor. Det har anvisats omradesreserverin-
gar t.o.m. fér semesterbyggande (bl.a. Sibbo, dir just inget
annat byggande féreslas). Den SWOT-analys som forslaget
bygger pa ir fortjanstfull. Regionen har med fast hand po-
sitionerats som en del av ett stérre geografiskt omrade.
Planeringen har skett med ett analytiskt, rent av rationellt,
grepp (t.ex. tillginglighetsdiagram). Det féreslagna spar-
trafiknatet ar relativt omfattande. A andra sidan medger
det genuint hallbara resor inom regionen, lat vara att inves-
teringarna ar stora. | Mellannyland féreslas en intressant
ny huvudvig Abo-S:t Petersburg. Byggetapperna ir tydligt
angivna, ocksa Top Priority Development Zones har beak-
tats heltickande som en del av forslaget. De detaljerade
planerna ir professionella, men inte sirskilt innovativa.
Detsamma giller forslaget som helhet. Upphovsméannen
skulle garna ha fatt komma med en vision om ett hurdant
framtidsscenario férslaget bygger pa.

Forslag nr 96, “Helsinkey”

Utgangspunkt foér forslaget dr tvd motsatta fenomen:
metropolomradets "hidden inner processes” och ”physi-
cal appearance”. Utifran dessa byggs det upp en teori om
att staden ar en cell som oavbrutet delar sig och med "to-
tal control of urban processes” som mal. | férhallande till
malet dr det 6verraskande att det som I8sning féreslas ett
rorligt system for geografisk information som anvinds
med hjilp av mobiltelefon. Det innehaller information om
bl.a. bostadspriser, tjdnster osv. Forslaget tar dock inte
stillning till hur och som resultat av vilken process den
byggda miljon formas. Vem &r det som slutligen anvinder
mark och bearbetar miljén? Detaljerna ar fartfyllda (t.ex.
Rural Citys vingardstak), men hur kopplas deras speciella
karaktdr och siregenhet till den féreslagna 6ppna plane-
ringsprocessen? Oversiktsplanen med Helsingfors som
bestar av en mosaikartad struktur och en karta 6ver moj-

ligheter ar dock fascinerande som tanke. Det &r ocksa int-
ressant att klimatforandringen anses ha framfor allt posi-
tiva konsekvenser f6r metropolomradet.

Forslag nr 104, “llmatar”

Ett idealistiskt férslag med stark stimning baserat pa
finsk mytologi och skickligt valda slogans. Det férenar
tradition och hypermodernt tinkande. Forslaget bygger
pa fyra grundlaggande utgangspunkter: jamlika partner-
stiader inom regionen, sjalvférsérijning (bl.a. energi), del-
tagande planering och miljévénlighet som helt och hal-
let genomférs inom de olika funktionerna. De birande
idéerna i omradesstrukturen ar ett tatt kirnomrade som
ligger innanfér Ring 11l och som férnyas genom komp-
lettering (tonvikten i byggandet ligger pad strinderna)
och en mingd separata sjilvférsérjande satellitstader i
kranskommunerna. Tanken kan jimféras med tradgards-
stadsideologin eller t.o.m. med stadsstaterna i antikens
Grekland, ddr marken i deras besittning avkastade till-
rackligt mycket fér deras egna behov. Férslaget omfattar
en hel del olika enskilda idéer som blickar in i framtiden
och som inte saknar innovatitivet och fantasi. Idéer for
trafiken &r bl.a. sparbunden distributionstrafik pa natten,
segelfartyg som anvinds fér sjofrakt, samakningsbilar
som reserveras tradlost, stadscyklar och elbussar. | an-
slutning till den egna naringsproduktionen och narmat-
en finns det idéer om odlingstorn baserade pa jordviarme
och havsdjur som féds upp i skyddade vikar speciellt i
dstra Helsingfors. Det foreslas att biomassa ska fram-
stillas av alger for energiproduktionens behov. Som ett
framtida nyckelevenemang i Helsingfors metropolom-
rade visioneras en internationell byggnadsutstillning ar
2025. Inom Malms flygfiltsomrade féreslas ett ekosfar-
férsok ("ecosphere”). Férslaget ar vackert presenterat
och upphovsminnens iver kan lisas mellan raderna.

Forslag nr 106, “Equilibrium”

Utgangspunkt for forslaget ar en vision som betonar det
lokala och en lokalt hallbar utveckling. For att utvecklin-
gen ska kunna féljas erbjuds ett libri-system och spelet
Helsinki Matrix, dir de olika variablerna ska vara i ba-
lans med miljokonsekvenserna, dvs. ocksa det ekologis-
ka fotavtrycket av byggandet ska vara litt och aktérerna
ska bira ansvar for sina géranden och latanden. Idéerna
ir intressanta, om ocksa kryptiska. De indikatorer som
féreslagits for uppféljning och planering av stadsutveck-
lingen ar dock traffande. | omradesstrukturen betonas en
organisk tillvaxt och stadsdéar, som inte far vixa samman
utanfér den egentliga metropolzonen, utan det féreslas
gronkorridorer mellan dem. Som tillvixtzoner betonas
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s6dra Sibbo och dessutom zonerna langs stambanan och
Klévskogsbanan, vilket kan anses vara motiverat. Vad de-
taljerna betriffar dr dock bada riktningarna forknippade
med problem. De nya omradena lings Klévskogsbanan
féreslas till stor del ligga inom en flygbullerzon. | Sibbo
féreslas nybyggande i Natura 2000-omraden. Att byg-
ga en metro fran 6 till 6 utmed strandzonen skulle bli
mycket dyrt. Avgransningen av tatorterna i de férslagna
utvecklingszonerna ar delvis onddigt forsiktiga (t.ex. i
Traskinda finns det en konstigt férstorad tétort till Paipis
i Sibbo i stallet for till Ristikyté eller Purola). Som bas-
modell for samhillsbyggandet erbjuds en ojimn kant
("fringed edge”), som tar naturen fram till bostiderna.
Langs Klovskogsbanan har det planerats balanserade
och naturliga kvartersstrukturer med modellen i fraga.
Samma modell har ocksa utretts fér omradet Bjorkby-
Korso. Trafiklésningarna baserar sig pa tanken att trafik-
behovet ska minska (distansarbete, lokal service), men
av férslaget framgar det inte med vilka medel detta ska
férankras hos invanarna. Stambanan har dragits via flyg-
platsen, vilket kan vara motiverat i synnerhet da stam-
banans kapacitet annars pa lang sikt kan &éverskridas.
Férslaget innehaller manga resonemang (bl.a. betydelsen
av den Skade seniorekonomin dvs. silver economy) och
idéer (bl.a. jubileums-OS ar 2052), men den ytterst svar-
lasta fonten &r inte till férdel nar det galler att forsta inne-
hallet i arbetet.

6.3 Mellersta klassen

Bedomningsskala:
o = Inte angiven

1 = Dalig / bristfillig
2 = Forsvarlig

3 =Bra
4 = Mycket bra
5 = Utmarkt

Forslag nr 3, “l don’t believe in visions”

Ett helgjutet forslag med en klar malsittning. Ett int-
ressant scenario bestiende av skarpa iakttagelser och
visiondra forutsigelser. Goda lokala idéer, sddana som
hanfor sig till greppet om staden och ekonomisk analys;
ocksa fasindelningen ar uttdnkt. Trafiktankarna baserar
sig pa det sparbundna nitet. En intressant tanke om en
"road-acre city”. Ett realistiskt och dven dynamiskt och
intressant forslag.

BEDOMNINGSGRUND

Innovativiteten i den féreslagna visionen 3

Huvudregionens lige med tanke pa en skala som ar
global, europeisk och relaterad till Ostersjslanderna
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BEDOMNINGSGRUND

Den strukturella enheten i regionen och den byggda

miljdns och gronomgivningens kvalitet 3
Trafiknitens effektivitet, redighet och kvalitet 4
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Forslag nr 9, “GHV Necklace team”

Den birande tanken i forslaget dr att de stora lederna ska
dverdickas och att dackskonstruktionen ska utnyttjas for
savil grén- som kompletteringsbyggande. Den férstirk-
ning av gronstraken som blir mojlig pa detta satt kan
anses vara fyndig. Lésningen dr dock som helhet genom-
férd dverdimensionerad och dyr. | norra kanten av metro-
polomradet féreslas en ny Ring Road IV. Byggandet med
obetydlig inverkan ("MIC = minimum impact construc-
tion”), som &r centralt i visionen, ar en utvecklingsduglig
idé, och for att den ska konkretiseras har det foreslagits
bl.a. grontak. De 12 viktigaste utvecklingszonerna i regio-
nen har beaktats vil i forslaget.
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Forslag nr 10, “Helsinki United”

| visionen framstills Helsingfors som ett lyckoland inom
S:t Petersburgs inpendlingsomrade dir trumfkorten ar
en lugn livsrytm (bl.a. foreslas "In Helsinki we have got
time” som marknadsféringsslogan) och en ren miljs.
Oversiktsplanen ger ett ndgot halvfardigt intryck och hu-
vudvikten i férslaget finns pa detaljlésningarna. Nagra
stora vagar foreslas bli 6verdackade och dickskonstruk-
tionen utnyttjad fér gron- och kompletteringsbyggande.
Framfér Helsingfors féreslas det konstgjorda éar, som
kan utnyttjas sdsom skyddande dammar om havsytan
eventuellt stiger. Forslaget innehaller spannande trafik-
|6sningar, sdsom hybridbilar som fungerar enligt anrops-
principen. Helsingfors karnomrade féreslas bli utvecklat
bara som omrade fér gang- och cykeltrafik och fér kollek-
tivtrafik, och privatbilism féreslas helt och hallet blir fér-



bjuden dar. | kranskommunerna betonas utvecklingen av
mangsidiga nybyggnadsomraden (bl.a. ett omrade for
hasttokiga), dar det dr mojligt att anpassa byggtakten till

efterfragan.
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Forslag nr 14, “Capillary City”

Forslaget baserar sig pd tanken om en stadsstruktur
med manga centrum, dir det finns ett flertal mangsidiga
lokalcentrum ("districtpolis”). | &versiktsplanen har det
foreslagits att Klévskogsbanan ska férstirkas och metron
forlangas bade 6ster- och visterut. Den fyndigt gjorda ana-
lysdelen hor till det starkaste i forslaget. Dar har det myc-
ket askadligt angetts bl.a. att det sammanhingande metro-
polomradet inte nédvandigtvis behéver kommungrinser.
Arbetsplatsernas placering har utretts fortjanstfullt, liksom
ocksad harmoniseringen av naturnitverken. Planerna pa
detaljniva nar inte upp till samma standard, men de dar
framkastade idéerna kring tvarprofilerna for gator av olika

typ ar férnuftiga.
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Férslag nr 16, “Silk Road”

Forslaget baserar sig pa en tydlig och askadlig analys éver
metropolomradets lage och behoven av att utveckla dess
struktur. Visionen baserar sig pa global logistik och spe-
ciellt pa en okning av flygtrafiken pa Asien ("Asia hub”),
med tonvikt p4 omradet fér Helsingfors-Vanda flygplats
och pa en ny flygplats i Kyrkslatt och utveckling av en 24-

hour city. Planerna stannar pa en mycket schematisk niva.
Trafiknitet forefaller verdimensionerat. Helhetsgreppet i
forslaget ar fartfyllt och féretagsamt, men innehaller i och
med sina grundlaggande utgangspunkter manga oséaker-
hetsfaktorer (en ny flygplats, manga spartrafikinvesterin-
gar). Det har inte tagits stéllning till konsekvenserna med
avseende pa klimatférandringen, trots att detta skulle ha
varit motiverat i en vision som bygger pa flygtrafik.
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Férslag nr 21, “Intelligent garden”

Ett férslag med manga olika slogans, dir helhetssynen
pa utvecklingen av Helsingfors metropolomrade férblir
nagot kryptisk. Férslaget baserar sig pa byggande av nya
sma byliknande dotterstider. De har fitt triffande namn
och typologierna ir utvecklingsdugliga. Oversiktsplanen
ar dock mycket tunn i synnerhet nir det giller utveck-
lingen av trafiken och niringarna, och frimjar inte en
harmonisering av omradesstrukturen.
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Forslag nr 23, “Mentor capital network”

Ett férslag som baserar sig pa en fingeraktig om-
radesstruktur, dar avsikten har varit att ge de olika delar-
na sin egen identitet. Regionen utvecklas relativt jambéor-
digt. | forslaget laggs det fram utvecklingsdugliga idéer,
sdsom utnyttjande av lediga kontorslokaler fé6r boende,
och vissa energiidéer som forefaller ogenomtinkta.
Trafiklosningarna betonar gang- och cykeltrafiken och
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den sparbundna trafiken. Det féreslagna trafiknitet och
omradets helhetsstruktur stoder varandra. Férslaget sak-
nar dock en sammanfattande vision och férblir splittrat.
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Forslag nr 24, “Synchronity”

| férslaget styrs byggandet till det nuvarande kdarnomra-
det, dir det speciellt vid Vanda 4 féreslas mycket nytt byg-
gande och fértitning ("Centurb”). Ring Il féreslas blir en
urban boulevard och Sibbo féreslas bli utvecklat som ett
"Easturb”-omrade. Det féreslas inte just ndgon ny infra-
struktur i regionen. Kvaliteten pa de objekt fér komplet-
teringsbyggande som féreslas i de detaljerade planerna
Svertygar inte. Bristen pa rytm framhiver det monotona
intrycket utan rumsmassig variation.
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Férslag nr 25, “Tapiola Harmony”

Ett originellt forslag som bygger pa en megastruktur
som narmar sig landskapsarkitektur. Det nya byggandet
baserar sig pa tilligg av ett nytt konstgjort fortlépande
landskapselement med byggande i 1-4 vaningar. Den nya
strukturen tacker och omger den nuvarande bebyggelsen
och lamnar denna i fickor. Skalan och byggvolymen i férs-
laget &r kraftigt verdriven och alltfor stor, men kan fun-
gera om den tillampas i enskilda fall som &r lattare att
bemistra.
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Forslag nr 26, “Contemporaneity”

Ett svartytt och lyriskt férslag, dir nistan allt nybyggande
ar hogt och kompakt och férlagt till strandzonen. En del av
byggandet féreslas mitt i skogen i separata enheter som
kallas parker. Ett mal har ocksa varit att utveckla de of-
fentliga platserna utomhus. Trafiklésningarna baserar sig
pa en supersnabb jirnvigsbana (internationella férbin-
delser) och en ny bana till flygplatsen. Tyngdpunkten
fér det nya byggandet finns dock inte i anslutning till
dessa stora infrastrukturinvesteringar, vilket inte dr ig-
nat att frimja en helgjuten samhillsstruktur i regionen.
Forslaget innehaller dock lovande visioner om utveckling
av stadsplaneringen och greppet om staden.
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Forslag nr 30, “ldencity”

Ett forslag dir de verbala malen har 6verforts askadligt till
dversiktsplanen. Utgangspunkten &r en fyndig analys och
klara mal, enligt vilka framgangsfaktorerna ar att stirka
forutsittningarna for 1CT-ekonomin och att didrmed for-
tydliga metropolomradets identitet, fortita de strategiskt
viktiga karnomradena och utveckla metropolstadens ad-
ministrativa modell. Fasindelningen och férandringarna i
regionen har angetts med exemplarisk tydlighet. Ring III ut-
gor forslagets ryggrad, vid vilken en stor del av nybyggandet
foreslas bli placerat. Ingen storre tillvixt féreslas for krans-
kommunerna. De detaljerade planerna ar mycket dunkla.
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Férslag nr 32, “Archipelago”

Enomradesstruktur baserad pa en sinnebild fran skirgarden,
dir de omraden som reserverats fér nybyggande dock fore-
faller 6verdimensionerade i férhallande till den bebyggda
landareal som redan finns. Beskrivningen dr mycket val mo-
tiverad. Idéerna om kompletteringsbyggande &r triffande,
likasa tanken att lyfta fram Béle till knutpunkt for trafiken i
regionen. Det nya bostadskonceptet, en mellanform av hem
och hotell, ar utvecklingsdugligt. For trafiken finns det spin-
nande idéer, sdsom flyttning av godstrafiken till tunnlar.
Tanken om byggande i utkanten av nya omraden fore de
centrala delarna skapar ett malmedvetet stadslandskap,
men &r inte sarskilt trovirdig med tanke pa utvecklingen av
servicen och trafikforbindelserna.
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Férslag nr 33, “Green emergence”

En oversiktsplan som baserar sig pa utveckling av bade
fingermodellen och strandzonen. Fortjanstfulla i forslaget
ir dess idéer kring trafik och miljsteknologi. Férslaget
ar mycket framatstravande och idealistiskt. Tanken om
en "kdnnande stad” och anviandningen av nya teknolo-
gier skapar mojligheter till intressanta stadsrum med
vaxelverkan. Det foreslas bygge av en bro till Tallinn, vid
vilken det finns vaderkvarnar som alstrar vindenergi. Att
centralisera den baltiska hamntrafiken &r en intressant
tanke, likasa skapande av en miljcbarometer som pejlar
Ostersjéns tillstdnd och andra ekologiska métare. Det &r
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Férslag nr 36, “GH Landscape park”

Forslaget utgadr fran en centralpark som ticker hela
metropolomradet och som ses sidsom en férenande
faktor for omradet, bade fysiskt och psykiskt. | parken
foreslas - nagot 6verraskande - olika slags ekohotell,
kontor och museer, likasd boende och andra funktioner
i tornhus. Byggandet pd hojden foreslas rent av bli en
symbol for regionen ("Greater Helsinki New Towers”).
Oversiktsplanen 4r en nagot oredig korsning av nit- och
fingermodellen, dir speciellt det omfattande byggandet i
centralparken inte frimjar uppkomsten av en helgjuten
samhillsstruktur. En egen ringbana foér kranskom-
munerna ir en intressant idé, liksom ocksa idéerna om
utnyttjande av internetbaserade virtuella tjanster for att
bekampa klimatférandringen.
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Forslag nr 41, 60° N [ 25° E

Forslaget baserar sig pad en bra analys av Helsingforsre-
gionens geografiska position. De féreslagna l6sningarna
nar dock inte upp till analysens niva. Den regionala om-
radesstrukturen baserar sig savidl pa en natverksaktig
struktur som pa separata satelliter. Valet gor att helheten
latt blir splittrad och ger ett 6verdimensionerat intryck.
Grundtanken inom trafiknitet dr en metro med tvé dglor
(double ring metro).
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Forslag nr 49, “Oscillating spheres”

Ett mangsidigt och relativt konsekvent férslag som byg-
ger pa fingermodellen. Det valda grafiska framstéllnings-
sattet gor att arbetet blir svarldst. De detaljerade planerna
upprepar i onédan sadant som ingar i dversiktsplanen.
De forslag som hanfér sig till trafiknatverken dr dock tyd-
liga och utvecklingsdugliga. Ocksa fasindelningen ar
relativt askadligt angiven.

ser med flera variabler. Analysdelen &r grundligt genom-
arbetad. En del av analyserna férblir dock mycket ge-
nerella, men en del tar bra itu med utmaningarna for just
Helsingfors metropolomrade (t.ex. iakttagelsen om be-
hovet av regional planering 6ver kommungréanserna). De
enskilda bostadstypologierna ir intressanta; i synnerhet
tanken om ett hybridhus ar utvecklingsduglig. Planerna
i kvartersskala dr mycket schematiska, och de baserar
sig pa ett oppet rutménster. Den miljé som uppstar ar
férortsaktigare an de pad 1970-talet byggda férorterna
nagonsin har varit. Malet att bebyggelsen ska vara tat
och ekologisk nas inte pa ett trovirdigt satt, t.ex. pa det
forslagna sattet blir gangavstanden fér stora. Vid griansen
mellan bebyggelsen och naturen féreslas systematiskt

BEDOMNINGSGRUND alltid en gata, vilket férsvarar forbindelsen till naturen. Att
Innovativiteten i den féreslagna visionen 2 ordna med kollektivtrafik i den féreslagna strukturen &r
Huvudregionens lige med tanke pa en skala som &r o ocksa en utmaning. Fasindelningen i 6versiktsplanen ar
global, europeisk och relaterad till Ostersjéldnderna tydligt angiven och arbetet aterspeglar upphovsmannens
Den strukturella enheten i regionen och den byggda ) iver for stadsplanering.
miljons och grénomgivningens kvalitet
Trafiknatens effektivitet, redighet och kvalitet 4 BEDOMNINGSGRUND
De ekonomiska strukturernas téckning och kvalitet 1 Innovativiteten i den féreslagna visionen 3
Bostads- och arbetsmiljdernas kvalitet inklusive méjligheterna ) Huvudregionens lage med tanke pa en skala som &r )
till rekreation och fritidsaktiviteter samt funktioners position global, europeisk och relaterad till Ostersjélanderna
Planens flexibilitet, fasindelningen for genomférandet (ar 2025) | 2 Den strukturella enheten i regionen och den byggda 2
miljons och grénomgivningens kvalitet
" oy Trafiknitens effektivitet, redighet och kvalitet 2
Forslag nr 52, “Complete Cities” &
De ekonomiska strukturernas tackning och kvalitet 2
Huvudvikten i forslaget finns i analysdelen, dar en ringfor- — — - —
] L . Bostads- och arbetsmiljdernas kvalitet inklusive majligheterna
mig stadsstruktur konstateras vara férmanligare an den 3

halvcirkelstruktur som beror pa Helsingfors geografiska
position. Den foreslagna I6sningen utgar fran landfing-
rar pa landsidan och nya havsfingrar ("offshore”) som
stracker sig ut i havet. Visionen ir idealistisk och grafisk
tydlig. Den valda utgangspunkten skapar dock mer prob-
lem &n den loser sadana.
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Forslag nr 54, “Magnitudes”

Ett originellt forslag, dir utgangspunkten &r att tillvaxten
ska stédjas pa alla tinkbara sitt (inkl. trafiklosningar).
Trafiknitverket baserar sig huvudsakligen pa spartrafik.
Utéver Marjabanan har det foreslagits ocksa ett nordli-
gare ringspar. Tillvaxtomraden foreslas bli placerade i an-
slutning till stationerna. Det viktigaste kriteriet ar tillgang-
ligheten, som reglerar de bebyggda omradenas placering
och expansionsriktningar. Malet &r en flexibel, men sam-
tidigt mycket dppen strukturmodell. Pa detaljniva fére-
slas en organiskt och vackert i terringen placerad byaktig
struktur, som & andra sidan leder till en ytterst splittrad



sambhillsstruktur. Det valda grafiska framstillningssittet
och speciellt fargsattningen (t.ex. blatt symboliserar bade
vatten och offentliga byggnader, grént bebyggda om-
raden osv.) gor att arbetet blir extremt svarlast. Forslaget
tar inte heller i tillracklig grad stillning till hur den nuva-
rande samhillsstrukturen ska utvecklas.
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Férslag nr 56, “Happy butterflies”

Forslaget prioriterar miljéfragor. Det blir dock affischlikt,
och Iésningarna férenas inte med omradets nuvarande
samhallsstruktur. | oversiktsplanen féreslas utveckling
av savil fingermodellen som strandomradet. Modellerna
och de foreslagna trafiklésningarna stéder inte varand-
ra. Naromgivningen kring flygplatsen féreslas bli ett in-
satsomrade vid utvecklingen.

metropolomradets karta. Detta dr beklagligt, eftersom
det skulle ha varit intressant att se en hurdan miljé den
féreslagna exploateringsgraden hade kunnat producera.
Det féreslagna spartrafiknitet dr omfattande.
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Forslag nr 61, “@66 HEL DOT 2050"

Ett forslag med manga olika idéer (bl.a. 6verdackande av
leder, ekohus, 6kad gronmassa osv.), dar det dock forblir
en gata var den roéda traden i hela visionen ar. Det har
ocksa forts fram idéer om hur man ska fa ett grepp om
staden.
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Forslag nr 60, “Renaissance”

Ett redigt forslag, ddr grundtanken &r att staden ska vixa
hallbart och att det ska hittas lésningar bl.a. fér minsk-
ning av energiférbrukningen. Som recept féreslas det
att tillvaxten ska styras till noggrant utvalda platser med
spartrafikférbindelser. Tillvixtriktningarna &r trovirdiga.
Exploateringstal upp till 5 féreslas fér nybyggnaderna. Den
foreslagna verktygsladan bestar av resonemang som trif-
far pudelns kirna: tomten dr basenheten fér utvecklande
av staden. De féreslagna |6sningssitten stannar dock pa
ett teoretiskt plan (fotografier av de valda referensobjek-
ten) och detaljlésningarna blir egentligen inte fista pa

" global, europeisk och relaterad till Ostersjélanderna
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Férslag nr 67, “Micromacro”

Ett forslag som bygger pa en struktur med manga cent-
rum och dir tillvixten dr hinférd speciellt till Nummela,
Hyvinge och Mintsila. Grundtanken for trafiksystemet ar
en 6gla ("loop”). Fasindelningen ar tydligt angiven men
planerna pa detaljniva dvertygar inte.
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Forslag nr 72, “Helsinki beyond”

Ett forslag som har sdsom utgidngspunkt att den
metropolcentrerade urbana propagandan ska utvecklas.
Ett mal &r att marknadsféra omradet savil fér utom-
staende aktdrer som for de egna invanarna. Ett annat mal
ir att 6ka invanarnas och de andra aktérernas miljdmed-
vetenhet. Som lésningar féreslas bl.a. ett interaktivt wiki-
Helsingfors, dar invanarna med hjilp av medierna kan
planera staden. Férslaget innehaller inte nadgon egentlig
|6sning, utan betonar ett ppet satt att narma sig ("how,
not what”).
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Forslag nr 73, “Coast max”

Ett férslag med en radikal installning till gronomraden
och med tonvikt pa utbyggnad av strandomradena.
Forslaget tar i mycket liten grad standpunkt till metro-
polomradets stillning i regionen och nagon fasindelning
ingar inte heller.
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siktsplanen bygger p& en fingermodell med tillvéxt i
korridorer som stéder sig pa spartrafiken till Lojo och
Vichtis. Dessutom foreslas det att nya 6ar ska byggas.
Den verbala delen innehaller manga idéer som medel
for fortatning: upphovsmannen féreslar bl.a. férssksom-
raden med fri byggratt
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Férslag nr 92, “Kolmepolis”

Visionen baserar sig pa tanken om en grén revolution
("green revolution”) med en konkurrenskraftig ledstjar-
na fér metropolomradet, "blue global brand”. Speciellt
betonas utvecklingen av Helsingfors (kreativitet och fér-
valtning som teman), Esbo (innovationer och forskning
som teman) och Vanda (globalisering och trafik som te-
man). Det ar tankt att dessa tre centralkommuner ska dra
med sig andra kommuner i regionen. Resultatet blir en

|n

regional "regiopolis”, vars utveckling bygger pa titortséar
som véxer i ringar och pa bebyggelse i byar. Slutresultatet
ar en samhillsstruktur som mangfaldigar det nuvarande
bebyggda omréadet i regionen och som inte kan anses
vara sirskilt ekonomiskt. Ring Il lyfts fram i férslaget
som en strategiskt viktig utvecklingskorridor. Fér trafiken
féreslas inforande av bl.a. végtullar och tringselavgifter.
| 6vrigt verkar trafikniten dverdimensionerade, trots att
det i arbetet efterstravas en samordning av trafiknaten
och tillvaxtriktningarna. De detaljerade planerna dr myc-
ket futuristiska och stela.
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Forslag nr 82, “Landandsea Bostads- och arbetsmiljoernas kvalitet inklusive majligheterna 3

Visionen baserar sig pa tanken att Helsingfors metro-
polomrade ska dra nytta av klimatférandringen. Over-

88

till rekreation och fritidsaktiviteter samt funktioners position
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Férslag nr g7, “Synergy”

Ett férslag ddr byggandet styrs till omradet vid stambanan.
Forslagets fortjanster finns i analysen av landskapsstruk-
turen och i de planeringslésningar som hanfor sig till
grénomgivningen. | dvrigt 4r forslaget mycket tunt, exem-
pelvis trafiklésningarna Gvertygar inte.
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Forslag nr 7, “Interrail”

En pa fingermodellen baserad &versiktsplan med myc-
ket nybyggande langs stambanan och speciellt i Tusby.
Detaljdelen 6vertygar inte.
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6.4 Nedre klassen

Bedémningsskala:
0 = Inte angiven

1 = Dalig / bristfillig
2 = Forsvarlig

3 =Bra
4 = Mycket bra
5 = Utmirkt

Forslag nr 5, “Petals”

Oversiktsplanen som baserar sig pa fingermodellen ar
allmant hallen och svarlaslig.
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Férslag nr 11, “Songlines”

Arbetet med ett ironiskt grepp (bl.a. kurser i bioterrorism
vid Sibbo universitet och ett samhille av typ Christiania
i Grankulla) &r ofullstindigt, men har anda vackert utfor-

Forslag nr 6, “All the King’s Blues and
Greens”

Oversiktsplanen dr mycket ytlig exempelvis i fraga om
trafiklésningarna. De detaljerade planerna betonar
Sandhamn och Téléviken. Beskrivningen i form av ett
skadespel ar originell.

BEDOMNINGSGRUND made dokument.
Innovativiteten i den féreslagna visionen 1 —
. " X - BEDOMNINGSGRUND
Huvudregionens lige med tanke pa en skala som ir o
global, europeisk och relaterad till Ostersjélanderna Innovativiteten i den féreslagna visionen 2
Den strukturella enheten i regionen och den byggda . Huvudregionens lige med tanke pa en skala som dr o
miljéns och gronomgivningens kvalitet global, europeisk och relaterad till Ostersjslanderna
Trafiknitens effektivitet, redighet och kvalitet 2 Den strukturella enheten i regionen och den byggda )
miljdns och gronomgivningens kvalitet
De ekonomiska strukturernas tickning och kvalitet 2
Trafiknitens effektivitet, redighet och kvalitet 1
Bostads- och arbetsmiljoernas kvalitet inklusive méjligheterna .
till rekreation och fritidsaktiviteter samt funktioners position De ekonomiska strukturernas tackning och kvalitet 1
Planens flexibilitet, fasindelningen for genomférandet (ar 2025) | © Bostads- och arbetsmiljéernas kvalitet inklusive majligheterna )

till rekreation och fritidsaktiviteter samt funktioners position

Planens flexibilitet, fasindelningen fér genomférandet (ar 2025) | ©

Forslag nr 13, “Forty-Sixty”

En &versiktsplan som baserar sig pa fingermodellen och
med tydlig fasindelning. Kvaliteten pa de detaljerade
planerna 6vertygar dock inte.
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Férslag nr 17, “Butterfly”

En vision som betonar spéartrafiken och med tonvikt
pd byggande av nya samhillen. En ringformad om-
radesstruktur. Fyndiga l6sningar pad energifragorna.
Helheten forblir dock splittrad.

Forslag nr 27, “Epicenters”

Ett konstnarligt forslag. Beskrivningstexten har flyt, men
l6sningen med nya centrum som bestar av torn dr myc-
ket schematisk och kvaliteten pa den livsmiljé som upp-
star kan ifragasittas.
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Férslag nr 19, “Pulse”

Sympatiska detaljer, men en bristfillig 6versiktsplan.
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Forslag nr 20, “Honeycomb”

Forslaget har en saregen och intressant teoretisk utgang-
spunkt, men kan inte producera trovirdiga [6sningsmod-
eller fér de regionala utmaningarna. Planerna pa de-
taljniva, som baserar sig pa megastrukturer, ar inte heller
Svertygande.
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Forslag nr 31, “Extrapolations”

Forslaget avser att beakta markbeskaffenheten sasom
en faktor som styr byggandet. Upphovsminnen har sat-
sat pa trafiken och pa detaljlésningar med anknytning till
den 6vriga tekniska infrastrukturen. Fértatning genom-
férs bl.a. genom byggande ovanpa befintliga hus.
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Forslag nr 34, “The Wrastler”

Ett forslag med ansprakslést innehall som betonar en

stilig presentation.

Forslag nr 40, “Balema”

Ett konstinriktat arbete, dir speciellt 6versiktsplanen ar
mycket dunkel och har ett ensidigt innehall.
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Férslag nr 35, “Metropolis of Northern Ideas”

En 6versiktsplan som baserar sig pa fingermodellen. Den

detaljerade planen férblir ansprakslés.
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Férslag nr 39, “Web”

Ett férslag med ett flertal olika utvecklingsidéer kring en
sinnebild med néatverk, som dock inte utgér en trovirdig

helhet. | synnerhet 6versiktsplanen ar otillracklig.
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Forslag nr 43, “Metropolis by Nature”

Ett pa fingermodellen baserat férslag, som innehaller
tanken om en femte ringled i norr. Tanken om sma Hi-
Touch-enheter dr intressant, men kan leda till att sam-
hallsstrukturen splittras. | de detaljerade planerna féreslas
hégt och kompakt byggande bl.a. i Dickursby. Kvaliteten
hos den miljé som uppstar dvertygar inte.
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Forslag nr 45, “Pleasant truth”

En pa fingermodellen baserad &versiktsplan, som dock
skjuter dver nar det giller dimensioneringen och plane-
ringsgreppet. Detaljerna kring boendet ger inte en &ver-
tygande bild av kvaliteten pa omgivningen. De féreslagna
malen f6r utveckling av metropolregionen &r triffande.
Trafikidéerna ar utvecklingsdugliga.
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Forslag nr 46, “Vers une ville moderne”

Ett bristfilligt férslag som bygger pa tillvaxt i bade fingrar
och satelliter.
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Férslag nr 47, “Connecting future”

Ett forslag med manga olika t.o.m. djirva utvecklingsidéer
(bl.a. strandbyggande), dar 6versiktsplanen baserar sig pa
anvindning av mycket formalistiska monster.
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Forslag nr 63, “Let it grow”

Ett forslag som bygger pa en flyttning av tyngdpunkten i
metropolomradet (dvs. Helsingfors centrum) och pa sa-
tellitstader. Det 4r dock i flera avseenden halvfirdigt.
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Férslag nr 65, “Metropolis 57”

Den barande idén i forslaget dr en bild som symboli-
serar arsringarna pa trad. Overféringen av idén till om-
radesplanen och de dartill anslutna I6sningarna ar dock
inte anpassade till regionens nuvarande samhillsstruk-

Forslag nr 58, “)G-o1”

Ett fargstarkt férslag som ocksé innehaller nya idéer men
som inte &r konsekvent. En "energikappa” fér byggnader i
anslutning till kompletteringsbyggande ar intressant som
tanke, men det féreslagna genomférandet évertygar inte.
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global, europeisk och relaterad till Ostersjélinderna tur och blir darfér mycket l6sa och éverdrivna.
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Forslag nr 71, “Metapolia”

En oversiktsplan som siktar pa en nitverksstruktur, dar
korsningsomradena betonas som utvecklingsobjekt.
Forslaget utgér dock inte en logisk helhet med avseende

pa de mal som upphovsménnen stillt upp.
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Forslag nr 75, “Distinct places”

Forslaget betonar planeringen av trafiknitverk. De
foreslagna I6sningarna har lett till att samhallsstrukturen
splittras allt mer.
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Forslag nr 87, “Global Helsinki, local
community”

Ett relativt mangsidigt forslag, dar huvudtemat ar po-
lariteten global-lokal. Fasindelningen &r tydligt angiven
i 6versiktsplanen. Tanken om urbant jordbruk &r intres-
sant. Detaljgreppen har inte i alla delar 16sts i enlighet
med malen, dvs. s& att samhallsstrukturen blir helgjuten,
eftersom t.ex. arbetsplatsomradet &r placerat langt fran
stationen och ineffektivt dimensionerat.
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Huvudregionens lage med tanke pa en skala som ar

Férslag nr g5, “Urban fields”

Oversiktsplanen r bristfillig i férslaget och ansluter sig
inte naturligt till regionens nuvarande samhillsstruktur. |
de detaljerade planerna har det forts fram en spdnnande
idé om placering av vaxthus pa taken till bostadshus.
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Forslag nr 98, “Urban geometry”

Upphovsminnens helhetsbild om utvecklingen av
metropolomradet férblir en gata, likasa férblir dversikts-
planen bristfillig. Omradets varierande topografi beak-
tas inte tillrackligt bra i férslagets detaljer.
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Forslag nr g9, “Eskurbanism”

Lésningarna pa detaljnivd betonas i férslaget pa over-
siktsplanens bekostnad. Upphovsmiannen har i huvud-
sak koncentrerat sig pa idéer kring gronomgivningen.
Oversiktsplanen &r dirfér mycket ensidig (t.ex. inga idéer
om utveckling av trafiken ingar).
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Forslag nr 100, “Fractal prints”

De mal som betonar kompletteringsbyggandet nas inte
i 16sningarna i de detaljerade planerna och i 6versikts-
planen. | synnerhet skalan fér de detaljer som beskriver

naromgivningen &r tvivelaktiga.
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Forslag nr 108, “Cinque terre”

En logisk &versiktsplan med omradet langs stambanan
som tillvaxtriktning ("brontosaurus”) och med roliga namn
och typindelningar pa de olika omradena. Diagrammen &r
lovande, men kvaliteten hos den omgivning de producerar

forblir en gata.
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Forslag nr 101, “Woven city / Room 2001”

En vision som betonar grénplaneringen och landskaps-
arkitekturen och dar exempelvis idéerna om utveckling
av trafiken och niringslivet ar mycket otillrackliga. De i
sig sympatiska illustrationerna ar lanade fran olika pub-
likationer, vilket inte ger en 6vertygande bild om att upp-
hovsminnen har gatt in for att fa fram I6sningar som ar

lampliga just for Helsingforsregionen.
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Forslag nr 109, “Blue flame”

Ett férslag som betonar boende nira vattnet och anlagg-

ning av nya 6ar. Helhetsgreppet 6vertygar dock inte.
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Forslag nr 105, “A carbon neutral journey”

En vision som bygger pa 6kad gronmassa och dir malen dr
utvecklingsdugliga och triffande. De f6reslagna I6sningarna
utgor dock inte ett trovardigt stéd nar det giller att nd malen.
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