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1 Kilpailujarjestelyt

1.1 KILPAILUN JARJESTAJA, LUONNE JA TARKOITUS

Espoon kaupunki jdrjesti Finnoonsataman alueesta ylei-
sen kansainvdlisen ideakilpailun.

Espoo on Suomen toiseksi suurin kaupunki Helsin-
gin kupeessa monipuolisine palveluineen ja viihtyisine
asuinympdristdineen - asukkaita on yli 250 000.

Uusi Finnoon kaupunginosa sijaitsee keskeisesti Eteld-
Espoon kaupunkirakenteessa meren rannalla. Alue on
nyt asumaton ja sen luonne tulee muuttumaan satama.,
varasto- ja teollisuustoimintojen alueesta urbaaniksi ja
omaleimaiseksi asuinalueeksi, jonka keskeinen osa on
Espoon laajin pienvenesatama. Uutta kaupunkimaista ja
merellistd Finnoon eteldosan asuinaluetta, joka oli kilpai-
lualueena, kutsutaan Finnoonsatamaksi.

Kilpailun tarkoituksena oli 1éytdd jatkosuunnittelua
varten Finnoon rantakortteleiden ja pienvenesataman
kaupunkirakenteelle innovatiivisia ja innostavia malle-
ja. Erityisesti rantaan ja veteen rakentamisen laajuutta
ja mddrdd seka erilaisia rakentamistapoja haluttiin tut-
kittavan siten, ettd viereisen merkittavdan lintualueen
sekd muun ympdroéivdn luonnon arvot eivdt vaarannu.
Uudistettava satama halutaan erottamattomaksi osaksi
kaupunkia ja ympdri vuoden eldavaksi veneilyharrastajien
ja kaupunkilaisten yhteiseksi olohuoneeksi. Finnoonsa-
tamasta halutaan Espoon merellinen keskus ja Finnoon
omaleimainen sykkivd syddn. Finnoonsatamasta raken-
netaan kdvely- ja pyordilypainotteinen kaupunginosa,
joka on tdrked osa Espoon rannoilla kulkevaa kdvely- ja
pyordilyreittid (Rantaraitti).

Kilpailussa haettiin tapaa yhdistdd Finnoonsataman
alue Finnoon pohjoisosan metrokeskukseen ja kilpailu-
alueeseen rajautuvaan Fortumin ldmpovoimala-aluee-
seen. Tarkoituksena oli my®6s tutkia, kuinka massiivinen
voimalarakenne voidaan ottaa huomioon maisemallisena
elementtind ja osana kaupunkirakennetta.

Koko Finnoosta suunnitellaan energiatehokas ja hii-
lineutraali kaupunginosa ja sen tulee ndkyda myds Fin-
noonsataman ratkaisuissa.

1.2 OSANOTTO-OIKEUS

Kilpailu oli avoin kaikille Euroopan Unionin ja sen han-
kintalainsdadddnnon piiriin kuuluvien maiden kansalai-
sille voimassa olevien lakien ja sopimusten mukaisesti.
Kilpailijoiden toivottiin muodostavan monialaisia asian-
tuntijaryhmid vaativan kilpailutehtdvdn monipuoliseksi
valottamiseksi. Osallistujalta tai osallistujaryhmadn joltain
jdseneltd edellytettiin oikeutta harjoittaa arkkitehdin tai
maisema-arkkitehdin ammattia omassa maassaan.

1.3 PALKINTOLAUTAKUNTA

Palkintolautakuntaan kuuluivat jdrjestdjan nimedmind:
Jukka Mdkeld, Espoon kaupunginjohtaja, kilpailun
puheenjohtaja

Olavi Louko, Espoon teknisen ja ympdristétoimen johtaja
Markku Markkula, Espoon kaupunkisuunnittelu-
lautakunnan puheenjohtaja

Tiina Elo, Espoon kaupunkisuunnittelulautakunta

Jaana Leppdkorpi, Espoon
kaupunkisuunnittelulautakunta

Torsti Hokkanen, projektinjohtaja

Ossi Kerdnen, asemakaavapddllikko

Harri Hietanen, yleiskaavapddllikkd

Seppo Suntio, arkkitehti, yleiskaavayksikko
Marianne Kaunio, Suur-Espoonlahden aluearkkitehti
Marja Axelsson, toimistoarkkitehti, asemakaavayksikko
Mervi Hokkanen, maisema-arkkitehti,
asemakaavayksikko

Tapani Kortelainen, ulkoilupddllikko, saaristo

ja kalastusasiat, Espoo

Arkkitehtiliiton nimedmind;
Antti Pirhonen, arkkitehti SAFA
Katariina Sewdn, arkkitehti SAFA

Palkintolautakunnan puheenjohtajana toimi
Jukka Mdkeld ja kilpailun sihteerind arkkitehti SAFA
Anri Linden.

Palkintolautakunta kuuli lisdksi muun muassa seuraavia
asiantuntijoita:

Katriina Rosengren, ekologia ja kestdvd kehitys, WSP
Finland Oy

Reetta Putkonen, litkenne ja pysdkointi, WSP Finland Oy
Toteutettavuus ja kustannukset, Ramboll Finland Oy
Lennart Pettersson, liikuntapalvelut, satama-asiat
Kalevi Hiironniemi, johtava ympadristétarkastaja Espoon
ympdristokeskus.

Sihteeri ja asiantuntijat eivdt voineet osallistua pddtok-
sentekoon eikd heilla ollut oikeutta osallistua kilpailuun.

1.4 KILPAILUN SAANNOT JA KILPAILUOHJELMAN
HYVAKSYMINEN

Kilpailussa noudatettiin kilpailuohjelmaa, Suomen Ark-
kitehtiliiton kilpailusdanttja (www.safa.fij sekd ACE:n
arkkitehtuurikilpailuihin liittyvdd suositusta www.safa.
fi. Kilpailuohjelma liitteineen oli jdrjestdjien, palkinto-
lautakunnan ja SAFAn kilpailutoimikunnan hyvdksyma.
Kilpailun ohjelman kielet olivat suomi ja englanti. Ehdo-
tukset oli tehtdvd englannin kielelld.

1.5 KILPAILUN KULKU

Kilpailuohjelma ja liiteasiakirjat olivat ladattavissa kilpai-
lun verkkosivuilta 17.1.2012 lahtien. Lisdksi kilpailuohjel-
ma oli saatavissa Suomen Arkkitehtiliitosta. Kilpailu pddt-
tyl 4.6.2012.

Kilpailijalla oli oikeus pyytdd ohjelmaa koskevia selvi-
tyksid ja lisdtietoja. Kysymykset oli tehtdvd kirjallisesti
nimimerkilld suomeksi tai englanniksi ja ldhetettdva pal-
kintolautakunnalle viimeistddn 4.5.2012. Kysymyksid saa-
pui useita ja niihin vastattiin noin viikon kuluessa saapu-
misesta internet-sivustolla.



1.6 SAAPUNEET EHDOTUKSET

Maddrdaikaan mennessd saapui 62 ehdotusta. Kaikki ehdo-
tukset hyvdksyttiin arvosteltaviksi.

2 Kilpailutehtava

2.1 KILPAILUN TAUSTAA

Finno on ollut yhdessa viereisen Mdrtensbyn kanssa Es-
poon eteldrannikon vanhinta kyldasutusta. Asutus on
voinut alkaa jo 1100-luvulla tai sitdkin ennen. 1600-luvul-
ta lahtien koko Finnoon kyld kuului yhteen suhteellisen
suureen maatilaan, Finnon ratsutilaan. Mythemmin tila
on tunnettu Finnon (eli Finnoon) kartanona. Nyttemmin
kartanon rakennukset on purettu. Kyldn alueet jatkuivat
ldnsivaylan tuntumasta nykyiseen Finnoonsatamaan asti.
My06s Ryssjeholmen kuului Finnon kylddn. Ryssjeholme-
nin huvilat edustavat saaren vanhinta tunnettua asutus-
ta ja liittyvdt huvilakulttuurin nousukauteen 1900-luvun
alussa. 1960-luvulla alueelle on rakennettu puhdistamo,
jota varten Finnoviken padottiin saostusaltaaksi.

Voimalaitos on aloittanut toimintansa 197o-luvulla. Voi-
malaitoksen ja puhdistamon eteldpuolella on tdytetty ve-
sialuetta laajan venesataman sdilytysalueeksi.

Finnoon alueen ominaisia piirteitd ovat tdlld hetkella
Espoon suurin pienvenesatama laajoine talvisdilytyskent-
tineen, jdtevedenpuhdistamo sekd sen ylivuotoaltaasta
aikojen kuluessa kehittynyt linnustollisesti arvokas allas
ja sitd ympdroiva kosteikkoluonto sekd Fortumin ldmpo-
voimala.

Fortumin voimalaitoksen meluhaitat ja turvallisuusris-
kit tuli huomioida suunnittelussa. Linnustollisesti arvok-
kaan Finnovikenin ja Finnobdckenin suun ymparille tuli
jdttdd suojavydhyke. Myos suunnittelualueen keskelld si-
jaitseva lintuluoto tuli ottaa huomioon suunnitelmassa.
Lahes koko suunnittelualue lukuun ottamatta Pirisaarta
ja Ryssjeholmenia on tulva-alueella.

Finnoon historia varasto- ja kunnallisteknisend aluee-
na on pddttymdssd ja kaupunginosan uudistuminen tii-
viiksi ja elamykselliseksi asuinalueeksi alkanut. Vuonna
2009 tehtiin pddtos siirtdd vedenpuhdistamo pois alueel-
ta. Lisaksi suunnitellaan metrolinjan jatkamista Matin-
kyldstd ldnteen, jolloin sen ensimmadinen asema sijoittuu
Finnooseen. Finnoon alueesta tavoitellaan ilmastonmuu-
toksen torjunnan esimerkkialuetta, jolla on merellinen
identiteetti ja ndyttdva kaupunkisilhuetti metroaseman
yhteydessd. Veden ja rannan tarjoamia mahdollisuuksia
hyodynnetddn monipuolisesti kaupunkirakenteessa niin
tilallisesti kuin toiminnallisesti. Alueella oleva lintukos-
teikko suojellaan ja siitd tehdddn alueen vetovoimatekijd
sinne rakennettavan luontokeskuksen ohella. Finnoo on
tulevaisuudessa kotisatama lukuisille veneilyn ja vesiur-
heilun harrastajille sekd noin 15 0oo finnoolaiselle asuk-
kaalle.

Koko Finnoon alueelle on kaavailtu noin 14 000-16 000
asukasta. Kilpailualueella tutkittiin noin 1 500-6 000 asuk-
kaan mddrdd.

2.2 KILPAILUALUE

Kilpailualueena oli Matinkyldn ja Hyljelahden alueiden
vdlissd sijaitseva Finnoon satama-alue ympdristoineen.
Kilpailualue jakautui varsinaiseen kilpailualueeseen
(noin 106 ha), sekd siihen rajautuvaan tarkastelualueeseen
(noin 51 ha). Tarkastelualueelle oli mahdollista esittdd li-
sdksi liikkenne- ja kulkuyhteyksiin, veneiden sdilytykseen,
pysdkoéintiin, ranta-alueen muotoiluun sekd voimalaitok-
sen rooliin kaupunkikuvassa liittyvid ratkaisuja, jotka pe-
rustelivat kilpailualueen kaupunkirakenteen liittymistd
ympdristoonsa.

Suunnittelun padpaino oli kilpailualueella. Kilpailualu-
eeseen kuului nykyinen Suomenojan venesatama -alue
Hylkeenpyytdjdntien eteldpuolella, sen lansipuolella ole-
va Hyljeourin lahivirkistysalue, sekd sataman edustalla
sijaitsevat Pirisaari ja Ryssjeholmen. Saaret ovat Espoon
sisdsaariston pohjoisimpia saaria. Suomenojan venesa-
tama on Espoon suurin pienvenesatama noin 1000 vene-
paikkoineen ja 1200 talvisdilytyspaikkoineen.

Tarkastelualueelle oli mahdollista esittdd toimenpi-
teitd. Tarkastelualueeseen kuului Fortumin voimalaitos-
alue, liitosalue Finnoon keskuksen suuntaan ja sataman
itdpuolella sijaitseva Nuottalahden pohjukka seka Fin-
nobdckenin uoman laskuojan ympdristo. Vaikutusalueel-
la tuli huomioida kilpailualueen rooli Espoon kaupunki-
kuvassa ja rannikossa. Vaikutusalue kdsitti liittymisen
etelddn Espoon sisdsaaristoon sekd kilpailualueen roolin
laajemmin Espoon rannikkovydhykkeessd.

2.3 KILPAILUN TAVOITTEET

Koko Finnoolle poliittisissa pddtoksentekoelimissd hy-
vdaksyttyjd tavoitteita ovat muun muassa:

Finnoosta rakennetaan noin 16 0oo asukkaan kau-
punginosa. Kilpailualueelle tutkitaan rantarakenta-
misen keinoin erilaisia asukasmadadrid.

Finnoo on ilmastomuutoksen torjunnan esimerk-
kialue. Tavoitteena on hiilineutraali, ekologisesti
kestdva ja energiatehokas kaupunginosa.

Finnoon alue on kaupunkimaisesti rakennettu ja
silld on omaleimainen merellinen identiteetti osana
pddkaupunkiseutua.

Alueelle tulee suunnitella sujuva raideliikennettd
tukeva liikenneverkko sekd monipuoliset ja riittdvdt
palvelut.

Finnoon satamasta (Suomenojan venesatama) kehi-
tetddn vetovoimainen venesatama ja vesivirkistys-
keskus monipuolisine palveluineen, joka on avoin ja
eldvd ympdri vuoden.

Rantarakentamisen tulee olla monipuolista, korkea-
tasoista ja riittavan tehokasta, jotta Finnoon etela-
osasta muodostuu elinvoimainen ja vilkas merikau-
punginosa.

Kilpailun padtavoitteita tarkasteltiin kuuteen teemaan



otsikoituna:

. Maisemallinen ja arkkitehtoninen identiteetti
2. Kestdvd ja taloudellisesti toteutettava yhdyskunta-
rakenne
3. Eldvd rantaviiva
4. Kestdvd rakentamistapa, yhdyskuntatekniikka ja
energiatalous
Tehokas liikkuminen
6. Hyvinvoiva kaupunginosa

o

Kilpailualueen maisemallisena ja arkkitehtonisena ta-
voitteena oli luonteikas ja rohkea identiteetti ja ilme, joka
taydentdd Espoon ranta-alueita ja rantaraittia mielenkiin-
toisella tavalla. Kaupunkirakenteen tuli olla sellainen,
ettd se mahdollistaa rakentamisen vaiheittain.

Ranta- ja merirakentaminen yhdessd Finnoon edustan
luonnonsaarten kanssa muodostavat poikkeuksellisen
mahdollisuuden ranta-asumiselle venesataman ja meren
ddrelld. Kilpailussa tuli tutkia erilaisia ranta- ja meriraken-
tamisen mahdollisuuksia seka sitd, miten satama voitai-
siin saada osaksi eldvdd kaupunkirakennetta.

Suomenojan venesatama on Espoon suurin pienve-
nesatama ja sitd tulee edelleen kehittdd Espoon venelii-
kenteen solmukohdaksi. Sataman tulee olla luonteeltaan
avoinja osa eldvad kaupunkirakennetta. Sataman rinnalle
halutaan sitd tdydentdvid ja tukevia muita toimintoja, ku-
ten vesivirkistyspalvelut, ty¢paikat ym. Uusia toimintoja
tuli ideoida ja esittdd niistd konsepteja. Lisdksi tuli tutkia,
kuinka eri toimintojen sekoittuminen ja lomittunen luo
alueelle moniulotteista ja aktiivista kaupunkirakennetta.

Finnoossa lilkkumisen painopisteind tulee olla kdvely,
pyordily, raideliikenne sekd mahdolliset uudet innovatii-
viset liitkkumisen keinot. Liikenne- ja pysdkointijdrjestel-
madstd luodaan sellainen, ettd henkiléauton omistaminen
ei ole valttamdtontd. Koska Finnoon kaupunginosasta tu-
lee tyypilliseen espoolaiseen kaupunkirakenteeseen ver-
rattuna hyvin tiivis ja kompakti, on pyérdilyn ja kavelyn
osuus | merkittdvd. Metroasemaan tukeutuen suunnitel-
laan korkealaatuiset pyordapysdakointitilat sekd kdavely- ja
pyordily-yhteydet.

Finnovikenin lintukosteikon rooli alueen imagolle on
tarked Finnoon alueen asukkaiden ja muiden toimijoi-
den tulisi pystyd eldmddn hiilineutraalisti vuonna 2030.
Tamad tarkoittaa sitd, ettd uusiutumattomiin ja hiilidioksi-
dipddstojd tuottaviin energialdhteisiin nojautuva kulutus
on minimoitu mm. alueen suunnittelua ja rakentamista
ohjaavin keinoin. Hiilineutraali eldmdntapa vuonna 2030
on alueella asuville ja sielld liikkuville luonnollinen osa
arkea ja vaivaton tapa toimia. Alueen asukkaat ovat tdstd
edelldakavijoind ylpeitd; Finnoo on hiilineutraaliudestaan
tunnettu ja haluttu asuinalue.

Kestdvdn yhdyskunnan luominen Finnooseen ja Fin-
noonsatamaan on tdrkedd. Kilpailua varten laadittu kes-
tavyyskriteeristd toimi suunnittelun apuvdlineend ja
muistilistana.

2.4 SUUNNITTELUOH]JEET

Kilpailijoiden toivottiin muodostavan monialaisia asian-
tuntijaryhmid, joissa on monipuolisesti maankayton ja
arkkitehtuurin, maisema-arkkitehtuurin seka liikenne-,
yhdyskunta-, rakennus ja energiatekniikan ja satamatoi-
mintojen asiantuntijoita. Kilpailun internetsivuilla oli
osio yleison mielipiteille ja ehdotuksille. Sivut olivat auki
koko kilpailun ajan ja kilpailijoilla oli mahdollisuus tutus-
tua mielipiteisiin ja kdyttdad niissd olevia ajatuksia ja eh-
dotuksia suunnittelussa.

Finnoon osayleiskaavan ja Finnoo-Kaitaa vision ldhto-
kohdat olivat suuntaa antavia ja niihin saattoi esittdd
vaihtoehtoisia ratkaisuja.

Finnoo-Hannus asemakaavan valmisteluaineistossa
esitetty metrokeskuksen sijainti ja sieltd etelddn kilpai-
lun tarkastelualueella kulkevan bulevardin pohjoispddn
liittyminen metrokeskukseen oli sitova, mutta eteldapdds-
sd kilpailualueen pohjoisreunan tuntumassa saattoi ak-
selin sijaintia ja suuntaa vield hioa kilpailuehdotukseen
sopivaksi. Akselin ja siihen liittyvdn kaupunkirakenteen
toiminnallisuutta, vesielementin ja merellisyyden naky-
vyyttd sai tarvittaessa ideoida kilpailuehdotukseen peila-
ten.

Suunnittelualueen asukasmddrdnd sai tutkia 1 500-6
000 asukasta. Kilpailun suunnittelualueelle toivottiin li-
sdksi liike- ja toimistorakentamista sekd pdivdkoti. Pysa-
kointinormina asumisessa kdytettiin 1 autopaikka/100
kmp2, palveluissa 1 ap/50 k-m2 ja lisdksi satamaa palvele-
vaa pysdkoéintia tuli integroida muuhun toimintaan 600
ap. Pysdkointi tuli sijoittaa siten, ettd se tukisi autottomi-
en kortteleiden syntymistd. Pysdkdinnin sai sijoittaa pda-
osin keskitetystilaitoksiin varsinaisen suunnittelualueen
reunaan tai tarkastelualueelle. Pysdkéinnistd maksimis-
saan noin kolmasosa sai sijaita hajautetusti kilpailualu-
eella.

Alueelle tuli suunnitella veneiden laituripaikkoja yh-
teensd 2000-2400 kappaletta. Veneiden talvisdilytyspaik-
koja tuli olla yhteensd noin 1100. Ndistd vahintddn 550 tuli
sijaita kilpailualueella.

Venesdilytyspaikkoja sai ehdottaa my¢s tarkastelualu-
eelle. Satamatoimintoja varten oli suunnitelmassa esitet-
tava tilavarauksia mm. saaristoveneen laiturille, sekd tek-
niselle varikkoalueelle.

Kilpailijoiden tuli esittdd alueen rakentumisen vaiheis-
tus vahintddn kahdessa vaiheessa.

Finnobdckenin joensuu on vesilintujen tdrked kulku-
reitti linnustoltaan arvokkaalle Finnevikenin kosteikolle,
joten sitd ei tule heikentdd. Linnustollisten arvojen tur-
vaamiseksi altaan ymparille on jdtettdva riittavan laaja
suojavydhyke, jossa rakentaminen ja muut luonnontilaa
voimakkaasti muuttavat toimenpiteet eivdt ole sallittuja.
Altaan sdilyminen poikkeuksellisen hyvdnd vesilintujen
poikastuottoalueena edellyttdd jokivarren ja jokisuun
luonnontilan sdilyttamistd. Sataman edustalla on lintu-
luoto, joka tuli sdilyttdd suunnitelmassa .

Fortumin voimalaitos tulee tulevaisuudessakin tarvit-
semaan liikenneyhteyttd polttoainekuljetuksiin, joka tuli
huomioida suunnittelussa.



Kilpailua varten on laadittu kestdvyyskriteeristd, jonka
tavoitteiden saavuttaminen tuli Kkilpailuehdotuksessa
esittdd. Kriteerist6 toimi suunnittelun apuvdlineend ja
siind esitettyjen tavoitteiden ratkaisut tuli esittad kilpai-
luehdotukseen liitettdvalld erilliselld selvitykselld.

Meren virtausolosuhteiden sdilyminen mahdollisim-
man hyvdnd tuli ottaa huomioon suunnittelussa.

2.5 ARVOSTELUPERUSTEET

Palkintolautakunta on arvioinnissaan painottanut seu-
raavia seikkoja, mutta kilpailuehdotuksen kokonaisrat-
kaisu on ollut tdrkedmpi kuin yksityiskohtien virheetto-
myys:

Ehdotuksen arkkitehtoninen kokonaisote ja omalei-
maisuus

Ehdotuksen taloudellisuus, kehityskelpoisuus ja
toteutettavuus vaiheittain.

Finnoon ranta-asumisen uudenlaiset korttelitypolo-
giat ja tunnistettava ilme

Mielenkiintoiset kaupunkitilasarjat palveluineen,
jotka nykyisid ominaispiirteitd huomioiden luovat
uutta, innostavaa ja ympdri vuoden eldvad ympadris-
tod.

Elinvoimaisuutta ja pienyrittdjyyttd lisddvdt uudet
konseptit

Sataman ja kaupunkirakenteen nivoutuminen toi-
siinsa

Energiatehokkuuden ja ekologisten kriteerien huo-
mioiminen ja toteutettavuus

Uudet ja innovatiiviset litkkenne- ja pysdkointirat-
kaisut, sekd sujuva ja elamyksellinen kulkuyhteys
metrokeskukseen.

Kevyen liikenteen vetovoimaiset, esteettémadt ja rau-
halliset alueet keskeisten kulkureittien osana

Liittyminen ympdristoon ja erityisesti Finnoon kes-
kusta-alueeseen, sekd voimalaitoksen ympdristéon

Lintukosteikon seka linnuston elinvoimaisuuden
sdilymisen huomioiminen suunnitteluratkaisussa.

Maisemallinen kokonaisote osana rantaa ja sisdsaa-
ristoa

Vesteruddin huvila




3. Ehdotusten yleisarvostelu

3.1 YLEISTA

Tahdn kansainvdliseen ideakilpailuun jdtettiin kaikki-
aan 62 ehdotusta, mikd osoittaa suunnittelijoiden laajaa
kiinnostusta Finnoon alueeseen. Kilpailutehtdvd oli var-
sin vdljdsti madritelty - mm. asumisen tavoiteltu mddrd
vaihteli 1 500 - 6 000 asukkaan vdlilld ja alueen laajuus
tayttdjen osalta oli jatetty kilpailijoiden harkittavaksi kil-
pailualueen laajan rajauksen sisdpuolella. Tdmd ndkyy eh-
dotusten laajana kirjona ja tarjosi palkintolautakunnalle
mahdollisuuden tarkastella alueen kehittamismahdolli-
suuksia hyvin erilaisista ndktkulmista.

Suunnittelualueen loistava maantieteellinen asema
komeassa rantamaisemassa, voimalaitoksen rujossa kat-
veessa, on innoittanut kilpailijoita innovatiivisiin suo-
rituksiin mikd on johtanut monissa tapauksissa myos
yliyrittdmiseen. Joukosta erottuu kuitenkin joukko eh-
dotuksia, joiden ratkaisut ovat ldhtokohtaisesti sekd toi-
mivia ettd korkeatasoisia ja joita on mahdollista kehittad
menestyksellisesti jatkosuunnittelussa.

Kilpailun kdrki osoittautui kapeaksi ja alaluokka suu-
reksi, mika kuvaa suunnittelutehtavan haasteellisuutta.

Kilpailuehdotukset nostavat esiin alueen menestyk-
sekkddn kehittamisen kannalta oleelliset tekijdt. Terdvim-
madssa kdrjessd on loydetty myos sellaisia kaupunkitilal-
lisia ratkaisuja joiden pohjalta on mahdollista saavuttaa
arvosteluperusteissa kuvattu korkeatasoinen, omalei-
mainen ja kaavataloudellisesti toteutuskelpoinen, vain
vahdn hiilta tuottava kaupunki. Palkintolautakunta antoi
erityista painoarvoa persoonallisille tulevaisuuden ela-
mdnmuotoon tdhtddville mutta myds joustaville, kehitys-
ta kestdville ja toteutuskelpoisille ideoille.

Kilpailualue oli rajattu Finnoon suuralueen rantaan.
Alueen kehittdminen on jaettu pohjoisen metrokeskuk-
seen (kilometri nykyisestd rantaviivasta pohjoiseen)
Finnoonsataman Kkilpailualueen ja niitd yhdistdvddn
vythykkeeseen. Kilpailualueen rakentamisen tehok-
kuustavoitteet voidaankin suhteuttaa koko alueen maan-
kayttoodn, jolloin pddtavoitteena on mahdollisimman
vetovoimainen ja toteutuskelpoinen kaupunkirakenne
(maksimaalisen asukastavoitteen sijaan). Rakennustehok-
kuutta tarkasteltiin suhteessa tdyttdjen volyymiin ja ran-
taviivan pituuteen.

Tehtdvd haastavuutta on lisdnnyt kilpailuohjelman an-
tama laaja vapaus ja pinta-alahaarukka. Kun suunnittelu-
alue on mitd kaunein ja tehtdavananto mitd herkullisin on
epdonnistumisen vaara suuri.

Ehdotusjoukosta 16ytyy kuitenkin monta hyvin ansio-
kasta ja taitavasti tutkittua tyotd - joukossa joku hioutuva
helmikin. Ideakilpailussa palkitutkin tyot vaativat mer-
kittavdd jatkosuunnittelua ja hiomista. Parhaissa toissd
on erittdin onnistuneesti ratkaistuja osa-alueita, joiden
periaatteita voidaan kdyttdd alueen jatkosuunnittelussa
hyodyksi. Palkintoluokkaan on nostettu ne ehdotukset
jotka parhaalla tavalla tdyttdvdt kilpailun vaatimukset.
Yhdistdmadlld ndiden ehdotusten vahvimmat puolet on
palkintolautakunnan mielestd luotavissa kilpailun tavoit-
teena oleva omaleimainen, eldmyksellinen ja vetovoimai-
nen uusi keskus espoolaisille.

3.2 YHTEYS POH)OISEEN KOHTI METROKESKUSTA

Liittyminen metroaseman ympdristéén on ratkaistu
monissa ehdotuksissa heikosti tai jdtetty ratkaisematta.
Tapa, jolla Finnoonsatamaa pohjoisesta pdin tultaessa
lahestytddn, on koko Finnoon alueen keskeisin teema.
Mikd on joukkoliikkumisen tapa? Miten kevyt liikenne,
kavely, erilaiset henkilokuljettimet (rollattorit, Seagwayt
jne.) kulkevat pohjois-eteldsuuntaisesti? Mikd on se kes-
keinen vetovoimatekija joka saa ihmiset viihtyen kulke-
maan Finnoonsatamaan? Avautuuko Finnoon merellisyys
jo metrokeskuksesta?

Joissakin ehdotuksissa on asiaan paneuduttu ja koko-
naisrakenteeseen on tdlléin saatu otetta. Useimmissa eh-
dotuksissa asiaan ei ole paneuduttu sen ollessa tarkaste-
lualuetta ja sivuroolissa itse rantaa ajatellen. Liittyminen
muutamassa palkintoluokankin ty6ssd on haparoivaa.
Jokunen onnistunutkin aihelma on, joskin kaikissa ehdo-
tuksissa ndiltd osin on paljon parannettavaa. Tapa, jolla
kaupunkirakenne ja liikkuminen liitetddn kohti pohjoista
metrokeskusta muodostuu tai ei muodostu alueen selkd-
rangaksi.

Monet ehdotukset antavat kannatettavia lahtokoh-
tia metrokeskuksen suunnittelulle: ndkymd Finnoon-
lahdelle, kanava- ja puistoakselit yhdistdavdand teemana
Finnoonsatamaan, pohjois-eteldsuuntainen pdakatu ras-
kaammalle liikenteelle ja rinnakkainen, puistomaisempi
yhteys kdvelylle, kevyelle ja sahkoiselle (hiljaiset kuljetti-
met, sahkobussit ym.) liikenteelle.

3.3 KOKONAISIDEA - MILLAINEN FINNOONRANTA?

Alueen maisemallista ja arkkitehtonista omaleimaisuutta,
voimakasta kokonaisideaa ja raikasta uutta otetta pidet-
tiin arviointiperusteista tarkeimpdnd. Miten luontoarvot,
suursatama toimintoineen, asuminen ja liikkuminen lo-
miutuvat toimivasti yhteen muodostaen mielenkiintois-
ta, vetovoimaista kaupunkiympadrist6d? Millaista on ldhes
hiilineutraali arki? Miten eldamdmme ja sen mukana kdsi-
tyksemme kaupungista muuttuu?

Alueen merellistd luonnetta on pidetty my6s hyvin tdr-
kednd arvostelukriteerind. Veden ldsndolo on saavutettu
monin rantaviivan kdsittelyn ratkaisuin kuten kanavia,
saaret, tayttdalueita, kelluvia rakenteita, siltoja ja laiturei-
ta ym. hyvdksi kdyttden. Eldytymistd merenrantamaise-
maan on pidetty erityisend ansiona. Kaupunkirakenteen
avautumista lounaaseen pidettiin luontevana.

Ehdotuksissa on ndhtdvissd kaksi selkedsti toisistaan
erottuvaa vastakohtaista ratkaisumallia, joista toinen
erottaa Finnoon ranta-alueen metroasemasta ja muusta
Finnoosta omaksi selkedksi toiminnalliseksi alueekseen
ja toinen pyrkii liittdmddn ranta-alueen kiintedksi osaksi
tulevaa metroasemaa. Hyvdnd ratkaisuna on pidetty alu-
een kaupunkirakenteen vdlitontd liittamistd pohjoiseen,
kohti metroasemaa suuntautuvaan kaupunkirakentee-
seen. Uuden alueen tulee toimia koko Finnoota palveleva-
na merellisend keskuksena, jonne kaikkien espoolaisten
on helppoa ja luontevaa tulla. Rannan ja sataman tulee
olla avoin, eldva ja kaikkia kutsuva - niin maalta kuin ve-
siltd kdsin.






Parhaimmissa ehdotuksissa on luotu rikkaita asumisen ja
satamien muodostamia kiinnostavia tilasarjoja ja asuin-
kortteleita. Ranta- ja vesirakentamisen mahdollisuuksia
ja tapaa, miten satama saadaan osaksi eldvdd kaupunki-
rakennetta, on tutkittu kiitettdvasti. Alueen eri toiminto-
jen lomittuminen luo alueelle moniulotteista ja aktiivista
kaupunkirakennetta.

Keskustatoimintojen kuten aukioiden ja torien sekd
alueen palvelujen napakkaa ja madrdtietoista sijoittamis-
ta toisiaan tukien on pidetty ansiona. Useissa ehdotuk-
sissa kokonaisrakenne on jddnyt kuitenkin epdselvaksi
ja sekavavaksi: palvelut ovat hajautuneet, ovat vaikeasti
loydettavissd eivdtkd luo alueelle palvelujen elddkseen
vaatimaa vetovoimaa.

Merelle suuntautuva rakentaminen voitiin jakaa seu-
raaviin ratkaisutyyppeihin:

SAARIRATKAISUT

Merkittdvin osa rakentamista sijaitsee saarella mante-
reen kaupunkirakenteeseen kuitenkin kiintedsti liittyen;
kompakti, litkenteellisesti potentiaali ratkaisu. Laiturialu-
eet sijoittuvat tdlloin saaren ympadrille ja / tai sisddn.

KANNAS- JA SIRPPIRATKAISUT (YKSI NIEMEKE KUROTTAA
MERELLE)

Rakentaminen kurottaa nauhamaisena vyohykkeend
kohti edustan saaria, usein yhdistden ne rakenteellisesti
kokonaisuuteen. Tdmd toteutuu ehdotuksissa myds hel-
mimdisend saariketjuna. Ratkaisu synnyttdd pitkid etdi-
syyksid ja palvelee liikkumista heikosti. Laiturialueet si-
joittuvat yleensd massiivisena satamana sirpin sisddn tai
hajautetummin kahta puolta sitd.

HAARUKKARATKAISUT (USEAMPIA NIEMEKKEITA KOHTI
ETELAA)

Kaupunkirakenne tyontyy eteladn kahtena niemekkeend
joiden vdliin jdd satama-altaita, kanavia ym. vesiaiheita.
Etdisyydet pysyvdt kohtuullisina mutta niemekkeet pri-
vatisoituvat kahden erillisen pddtien padttyessd niihin.
Joukkoliikennettd on erittdin vaikea jdrjestdd tehokkaas-
ti. Laturialueita voi sijoittaa mielenkiintoisella tavalla
ulko- ja sisdosiin kaupunkirakennetta. Asuminen ja sata-
ma- toiminta on lomiutettavissa hyvin yhteen.

Joukossa on muutamia varsin ennakkoluulottomia ja
tyylikkdita suunnitelmia, jotka ldhestyvdt utopioita. Eh-
dotuksien toimivuus ja toteutuskelpoisuus suomalaisissa
olosuhteissa eivdt kuitenkaan ole nostaneet ehdotuksia
yldluokkaan mutta puheenvuoroina tulevaisuutta ajatel-
len ne kannattaa noteerata.

Parhaissa ehdotuksissa on luotu kaupunkikuvaltaan
rikkaita, erityyppisia ja kokoisia merellisid kortteleita
vesipihoineen. Kaupunkirakenteen ja asuinkortteleiden
avautuminen maisemaan sekd merelliset ndkymadt asun-
toihin olivat keskeisid tavoitteita. Erikokoiset ja -luontei-
set korttelit, joissa on riittavasti variaatiota, ovat saaneet
kiitosta. Mekaaniset samaa rakennetta toistamalla toteu-
tetut suunnitelmat on yleensd koettu monotonisiksi ja
hengettomiksi.
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3.4 SATAMAJARJESTELYT

Laiturialueet on sijoitettu ehdotuksissa monin eri tavoin
kaupunkirakenteen ympdrille. Yksittdinen suursatama-
allas ndyttdd muodostuvan liian massiiviseksi ja rajaa ve-
siliikenteen reitit ruuhkaisiksi vdyliksi ja porteiksi. Laitu-
ripaikkojen pilkkominen kovin pieniksi yksikoiksi tekee
taas niiden huollosta ja ylldpidosta hankalaa. Ratkaisut
joissa esiintyy pddsatama-alue ja asuinkortteleiden valit-
tomadssd laheisyydessd olevien pienempien laiturialuei-
den kokonaisuus tuntuu mainiolta kompromissilta - ta-
voite asumisen ja veneilyn onnistuneesta lomittumisesta
toteutuu.

Sataman huoltoalueen sopivimmaksi paikaksi on osoit-
tautunut suunnittelualueen koillisnurkka, jonne asumis-
ta ei voi voimalan turvaetdisyyksien vuoksi sijoittaa. Alue
on hyvin maalta ja mereltd tavoitettavissa ja sen kautta on
mahdollista jdrjestad reitit mm. korkeavarastoille, joiden
potentiaalisin sijoitusalue ndyttdisi olevan voimalaitok-
sen eteld- ja ldnsipuolella. Toisaalta alue katkaisee mah-
dollisuuden viheryhteyteen lintukosteikon ja merikes-
kuksen vdlille. Kumpikin tdarked yhteys voidaan kutienkin
johtaa riittdvdn sujuvasti uudessa kaupunkirakenteessa
satama palvelualueen vieritsekin. Jokisuun alue on myos
viherportti Finnoonsatamaa iddstd ldhestyttdessd - sille
on varattava erityinen asema alueen jatkosuunnittelussa.

3.5 PALVELUT, MERIKESKUS

Merellinen keskus on monissa ehdotuksissa onnistunees-
ti alueen sykkiva syddn, jota on helppo lahestyd ja sinne
on halu tulla. Sen tarjoamat aktiviteetit ja tunnelma on
avoinna kaikille espoolaisille.

Kaupallisen keskuksen napakkaa sijoittamista kes-
keiselle paikalle meren ldheisyyteen on pidetty oikea-
na ratkaisuna. Keskuksen mittakaava on suurimmassa
osassa toistd oikein arvioitu ja parhaissa ratkaisussa ne
sijoittuvat strategisesti oikein liikennevayliin, ndkymiin
sekd maan ja veden saumaan ndhden. Keskuksen realis-
tista kokoa arvioitaessa tulee ottaa huomioon aikajdnne.
Se mikd nyt tuntuu ylimitoitetulta voi Finnoonataman
rakentamisen valmistuttua olla alimitoitettua. Ehdotuk-
set, jotka muodostavat realistisen pienen ja kompaktin
palvelukeskuksen, jota kuitenkin voidaan vaivattomasti
kasvattaa palvelujen kysynndn myotd, ovat saaneet eri-
tyistd tunnustusta. Keinoina on kdytetty keskustoria, jos-
ta erkaantuvien katujen kivijalkakerrokset voidaan ottaa
tarpeen mukaan kaupalliseen kayttoon.

Joissakin ehdotuksissa uljauden tavoittelu on kirvoitta-
nut ldhes monumentaalisia keskeissommitelmia ja loma-
kohdemaisia kaupunkikokonaisuuksia, joiden voisi kuvi-
tella toimivan paremmin ldmpimdmmadssd ilmastossa ja
vdkirikkaammissa yhdyskunnissa.

Palveluiden ripottelu eri puolille asuinaluetta, niiden
etdinen sijainti rantaan ja padliikennevdyliin ndhden tai
piilottaminen kaupunkirakenteen sisddn katsottiin hei-
kentdvdn alueen elinvoimaisuutta merkittdvdsti.

Yksittdisen itsellisen palvelun, esimerkiksi kylpyldn
tai vapaa-ajan keskuksen sijoittamista alueelle on esi-
tetty monissa ehdotuksissa. Vaikka tdllaisen hankkeen
syntyminen nykyhetken ndkt¢kulmassa tuntuu hyvin



epdtodenndkoiseltd, kannattaa alueen suunnittelussa ot-
taa mahdollisuus huomioon. Parhaimmillaan sijainti avaa
ndkoalat avomerelle ja ndyttdd rakennuskokonaisuuden
vaikkapa satama-alueen yli merikeskukseen, kuten jois-
sakin parhaimmissa ehdotuksissa on esitetty. Sijainti
etadlld pddkaduista edellyttdd paneutumista liikennejdr-
jestelyjen toimivuuteen. Ehkdpd kaavallinen varaus alkaa
toteuttaa myos konkreettista hanketta?

3.6 LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Tavoite hiilineutraalisuudesta perustelee mahdollisim-
man toimivaa joukkoliikenneratkaisua ja kevyen liiken-
teen vdylien eldamyksellisyyttd ja vetovoimaisuutta. Vain
litkkumiskokemuksen parempi laatutaso tekee omasta
autosta luopumisen mahdolliseksi.

Parhaissa ehdotuksissa oli kyetty yhdistamddn on-
nistuneesti mielenkiintoinen Kkortteliratkaisu ja hyvin
toimiva litkkumisen verkko. Kilpailuohjelma kannusti
esittdmddn uusia ajatuksia nykyisen linja-autoliikenteen
tilalle. Nykyisen kaltaisen bussireittikaluston sijaan on
valttamatontd valita lahes melua ja pddstéjd aiheuttama-
ton liikkkuminen. Sdhkokdyttdiset pienbussit ovat toden-
ndkoisesti tdlla hetkelld joustavimpia ja toteutuskelpoi-
simpia vaihtoehtoja metrokeskuksen ja merikeskuksen
vdlisen liikenteen tarpeisiin. Kilpailussa menestyneim-
madt ehdotukset ovat kaikki korttelirakenteeltaan sellaisia
ettd niiden palvelu perinteiselld kalustolla ei ole kdytdn-
nossd mahdollista. Kaluston tulee olla kooltaan pienem-
pdd ja melutasoltaan lahes ddnetontd jotta ehdotuksissa
tavoiteltu luontokaupungin, merikaupungin, kdvelykau-
pungin tunnelma on toteutettavissa.

Ehdotuksissa on esitetty toimivia ja muusta alueen
pddliikenteestd eriytettyjda katuyhteyksid voimalaitok-
sen aiheuttaman hiilenkuljetusliikenteen hdirién mini-
moimiseksi. Samoin sataman huoltoalueelle on esitetty
luontevia yhteyksid. Korkeavarastoinnin ja huoltoalueen
vdlinen kuljetusyhteys leikkaa aina rantaraitin, joka edel-
lyttdd huolellista suunnittelua jatkossa kelvollisen ratkai-
sun loytymiseksi.

Mahdollinen laivareitti esim. ulkomaisiin satamiin
saattaa edellyttdd tehokkaampiakin liikennevdlineita.

Espoon rantaraitin merkitys kasvaa koko ajan ja se on
pohjois- eteldsuuntaisen yhteyden lisdksi Finnoonsata-
man tdrkein reitti. Reittien risteyskohdan kdsittelylld ja
sen liittymiselld merikeskukseen on erityisen tarked mer-
kitys. Suurimmassa osassa ehdotuksista on jdtetty tdmd
koko Espoon ranta-alueiden ldpi kulkeva yhteys ldhes ko-
konaan huomioimatta.

Pysdkointi on ratkaistu usein pysdkoéintitaloin, yksi-
kerroksisina pihakansien ja rakennusrunkojen alle, tai
osana hybridirakennuksia. My6s laajoja autottomia, vain
huoltoyhteydet sallivia esityksid on lukuisia. Useimmin
pysdkointi sijaitsee etddlld asunnoista, joten liikkuminen
autolle tapahtuu jalan, pyoralld tai jollakin joukkoliiken-
nevdlineelld. Pysdkointitarvetta voidaan merkittdvdsti
vahentdd jos kdvelykaupunki-ideaa viedddn maddrdtietoi-
sesti kaytantoon.
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3.7 EKOLOGIA JA KESTAVA KEHITYS

Parhaissa ehdotuksissa on esitetty vaihtoehtoisia ener-
giamuotoja tavanomaisille energialdhteille ja pohdittu
vakavasti tapoja toteuttaa Finnoosta hiilivapaa asuinalue.
Talla hetkellda todenndkoisimpdana paikallisen energian-
tuotannon vaihtoehtona on aurinkokerdimet ja -panee-
lit, joilla on vaikutuksensa alueen arkkitehtuuriin. Niiden
vaikutusta on tutkittu ehdotuksissa vaihtelevasti. Ideakil-
pailussa ei juuri esitettyd syvdllisemmin ole mahdollista
paneutua tahdn alueen jatkosuunnittelun kannalta kes-
keiseen asiaan.

Alueen vedenkiertoon on otettu ansiokkaasti kantaa.
Hulevesien ja tulvavesien liikkeitd on kaytetty hyvaksi
koko alueetta koskevana teemana.

Parhaissa ehdotuksissa luonto on otettu kaupunki-
suunnittelun kiintedksi ldhtokohdaksi josta on onnistu-
neesti ammennettu henkisid ja toiminnallisia arvoja -
syntyy vahva luontokaupungin brandi.

Yldluokan ehdotuksia on analysoitu kestdvyysratkaisu-
jen osalta. Suurin osa yldluokan ehdotuksista kdsittelee
vaadittuja kestavyyskriteereitd lahinna tarkistuslistana,
josta kilpailijat ovat poimineet heille tdrkedt aihepiirit ih-
misen luoman ympdriston, luonnon ja sosioekonomisen
ympdriston aihepiireistd. Mukana on kuitenkin muutama
ilahduttava esimerkki kokonaisvaltaisesta ’kestavyyskon-
septista’.

Eniten ideoita ja toimenpiteitd on ehdotettu ihmisen
luoman ympdriston kategorioihin, joka kilpailun suun-
nittelutehtdva huomioiden on luonnollista. Sosioeko-
nomisen ympdristoon liittyvid suunnitteluvalineitd 16y-
tyy kestdvyysselostuksista vdhiten - esimerkiksi rikas
ulkotilojen kirjo ja tapaamispaikkojen mddrd Kkiteytyy
havainnekuvien kautta, mutta ajatuksia on harvemmin
osattu kuvattu sanallisesti konseptitasolla. Luonnon-
ympdristoon liittyvdt toimenpiteet ovat joillekin kilpai-
lijalle tuttuja esim. hulevesien kdsittelyn osalta, mutta
harva tarkastelee valitsemansa suunnittelualueen aihe-
uttamien tdyttojen, kaivuiden ja louhinnan vaikutuksia
luonnonympadristolle. Kdrkiluokkaan on valittu verraten
kompakteja ratkaisuja, jotka vahentdvdt vaikutuksia em.
luonnonympariston tekijoihin, mutta karkiehdotuksista
olisi suotavaa suorittaa mydhemmadssd vaiheessa tarkem-
pi massa-/hiilijalanjdlki-/ilmasto-/ekosysteemitarkastelu
rantaviivan muokkaamisen aiheuttamista vaikutuksista
sekd negatiivisten vaikutusten vahennyskeinoista, koska
tdyttdjen maddrdt ovat kaikissa yldluokan ehdotuksissa
merkittdvid tai erittdin laajoja.

Ehdotuksen kokonaisasukasmddrd tai asukastiheys ei
ole sindnsd ollut tekijana kestavyysarvioinnissa, koska
tiiviydelld voi nahdd olevan vastakkaissuuntaisia vaiku-
tuksia kestdvyyden eri osa-alueisiin, ja koska tiiviyden ja
kokonaisasukasmddrdn tavoite on kilpailuohjelmassa ol-
lut hyvin vdlja.



3.8 LINTUKOSTEIKKO JA VIHERYHTEYDET

Lintukosteikon ja Finnoonsataman vdlinen viheryhteys
on tdrked osa alueen kokonaisratkaisua. Kun sataman
huoltoalueen toiminnallisesti luontevimmaksi paikaksi
hahmottuu kilpailualueen koillisnurkka, on yhteys kes-
kustasta johdettava huoltoalueen sivuitse ja rantaraitin
sekd huoltoalueelle johtavan kadun ylitse. Myds luonte-
van puistovyohykkeen synnyttdminen on oma vaativa
kokonaisuutensa: taytoille rakennettujen puistojen luon-
ne on vahvan urbaani ja rakennettu - lintukosteikko taas
hahmottuu luonnontilaisena. Onnistuneimmissa ratkai-
suissa kaupunkipuistot ja vihredt bulevardimaiset yhte-
ydet johtavat rannasta rantaraitille, josta alkaa kosteikon
oma vihermaailma. Kilpailussa kosteikko ei kuulunut tar-
kastelualueeseenkaan, joten sithen ehdotuksissa ei juuri
ole otettu kantaa. Luontokeskuksen sijoittelu, mahdolli-
set muut kosteikkoon liittyvadt palvelurakennukset sekd
reitistd tulee pohtia jatkossa omana kokonaisuutenaan
mutta osana Finnoonsataman ja metrokeskuksen suun-
nittelua. Kaupunkirakenteen ja luontoalueen yhtymadkoh-
dat on pohdittava huolellisesti ja mm. ndakymat kosteikol-
le on kyettdvd hyddyntdmddn.

3.9 TAYTOT JA KAIVUU

Vaikka kalliomursketta on rakennusaikana hyvin saata-
vissa kohtuullisella etdisyydelld Finnoonsatamasta, on
tayttdéjen mddrdn oltava mahdollisimman vdhdinen ja
synnytettdvd maksimaalinen hyoty rakentamiselle. Veden
virtaamien varmistaminen, ruopattavien ja lajitysalueel-
le kuljetettavien savikerroksien mddrdn minimoiminen
ovat niin kestdvdn kehityksen kuin taloudenkin kannalta
keskeisid reunaehtoja. Tayttoratkaisut, jotka sallivat luon-
tevan ja hdiriétd mahdollisimman vdéhan aiheuttavan vai-
heittain toteutuksen ja jotka muodostivat saarien vdliin
mielenkiintoisia kanavia, satama-altaita ja lahdelmia ky-
kenivdt parhaiten synnyttdmddn eritystd lisdarvoa.

Useissa ehdotuksissa on esitetty vesiaiheita nykyisille
maa-alueille. Laajoja kaivuita on pidetty perusteettomi-
na saavutettuun hyoétyyn ndhden. Parhaissa ratkaisuissa
Finnoonsataman omaleimainen merellinen luonne on
saavutettu vain tdyttdalueita kasittelemalld.

Pohjois-eteldsuuntaisia kanava-aiheita esitetadn lukui-
sissa ehdotuksissa. Sitd on pidetty kaupunkikuvallisesti
komeana ja erityisesti Finnoonsataman ja metrokes-
kuksen vdlisen kaupunkirakenteen luonteen kannalta
tarkednd elementtind. Yhdistdmadlld kanava pohjoisessa
lintukosteikon virtaamiin voitaneen varmistaa veden
riittdvd vaihtuvuus kanavassa. Kanavan vedenpinta jad
katutasoa merkittdvasti alemmaksi - ei kutienkaan niin
alas ettd se palvelisi riittdvdn suurta huvivene ja vesibus-
sikalustoa. Kanava aiheuttaa rantarakenteidensa lisdksi
myos useita siltayhteyksid, jotka toisaalta voisivat luoda
alueelle vahvaa omaa identiteettid.

3.10 KELLUVAT RAKENTEET JA PILARIT

Monissa ehdotuksissa on kdytetty tdyttdalueiden rinnal-
la kelluvia rakenteita ja pilarein pohjaan tuettuja raken-
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teita. Ratkaisuilla on merkittdvid etuja: ne sallivat veden
virtaamat, eivdat edellytd maamassojen siirtoja ja ovat
merkittdvdsti hdiriéttémdmpid toteuttaa. Muutamissa
ehdotuksissa on kyetty luomaan hyvin kiinnostavia kort-
teliratkaisuja, joissa tdyttdsaaren rantaan rakennettuun
laiturimaiseen katuun on liitetty kelluvat rakennukset.
Ndin rannan rakentaminen on edullista ja syntyvd katu-
tila merellinen ja ilmeikads.

3.11 TOTEUTUSKELPOISUUS

Suurimassa osassa ehdotuksia tdyttdéjen mddrd on suu-
ri ja kokonaiskustannukset muodostuvat lilan suurik-
si. Toteuttamiskelpoisimmissa ratkaisuissa tdyttdjen ja
kaivuun mddrd on kohtuullinen. Tdlléin my6s ympadris-
tovaikutukset ovat todenndkoisesti vdahdisemmadt. Ym-
pdristévaikutukset tullaan arvioimaan tarkemmin jatko-
suunnittelussa.

Ehdotusten toteutuskelpoisuuden arvioimiseksi ja ta-
loudellisuuden varmistamiseksi vertailtiin yldluokkaan
valittujen ehdotusten eroja.

Ehdotuksista laskettiin karkeasti maansiirtotéiden
(ruoppaus, tdyttd ja kaivu) maddrat, rakentamisen perus-
tamis- ja pohjanvahvistustoimenpiteiden mddrdt, mer-
kittavimpien rakenteiden, kuten laitureiden ja rantara-
kenteiden pituudet sekd katujen, siltojen ja teknisten
verkostojen mddrdt.

Madrien ja yksikkokustannusten perusteella saatiin
ehdotusten alustavat rakentamiskustannusarviot, joita
vertailtiin keskenddn. Erityisesti kiinnitettiin huomiota
rakennuskustannuksiin esitettyyn asuinrakentamisen
mddrddn suhteutettuna eli € / kerrosneliometri.

Yldluokan ehdotusten vertailukustannukset vaihteli-
vat valilld 350-600 € /k-m? ja pysyivat siis kohtuullisina.
Palkintoluokan ehdotuksessa Lights rakentaminen veden
pddlle on liian massiivista, mutta tuomaristo katsoi, ettd
ehdotus on jatkosuunnittelussa kevennettdvissd. Patch-
work oli ehdotuksista vertailukustannuksiltaan halvin ja
Haven kallein.

Tarkastelu toi esille sen, ettd jatkosuunnittelussa on
mahdollista kehittdd vaihtoehto, joka on maankdyttéon
suhteutettuna rakennuskustannuksiltaan edullinen.
Rakentamisalueiden sijoittamisella perustamisolosuh-
teiltaan parempiin kohtiin sekd maansiirtotéiden mini-
moinnilla voidaan jatkosuunnittelussa rakentamiskus-
tannuksia merkittavdsti sdastdd.

Alue tulee olla tehokkaasti rakennettu, mutta vaaka-
kupissa painaa voimakkaasti maisemalliset arvot, jolloin
korkea rakentaminen on katsottu paremmaksi sijoittaa
metroaseman vdlittémadn lahiympdristoon.

3.12 SUHDE EDUSTAN SAARIIN JA LAHIVESIIN

Edustan saarien, Pirisaaren ja Ryssjeholmenin asemaa
on useimmissa ehdotuksissa tutkittu osana alueen koko-
naisratkaisua. Kevyimmillddn ne ovat puistoja, palvelevat
virkistysalueina tarjoten pienimuotoisia palveluja (sauna,
kahvila..), toimivat satama-alueena tai lantinen ranta on
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rakennettu asumiskdytté6n muun osan jaddessd luonnon
tilaan.

Saaria on ldhestytty maapenkerein ja kelluvin raken-
tein. Kelluvat rakenteet ovat paalutettavien rakenteiden
ohella erittdin kiinnostavia ja toteutuskelpoisia ratkaisu-
ja, jotka eivat estd veden virtaamaa ja poistavat tayttdjen
vaatimat laajat maansiirtoty6t. Nditd mahdollisuuksia
Finnoonkin alueella kannattaa jatkossa vakavasti tutkia
osana kokonaisratkaisua.

Vaikka luonnonkauniit saaret ja merellinen maisema
viettelee, ei rakentamiseen etddlle nykyisestd rantavii-
vasta ole etua. Kaupunkirakenne typistyy nauhamaisek-
si, aluetta privatisoivaksi ja rakentaminen yleensd mata-
lammaksi ja siten tehottomaksi suhteessa panostuksiin.
Saarten kytkemine muuhun rakentamiseen on teknisesti
mahdollista kelluvin rakentein vahinkin kustannuksin,
mutta parhaissa ehdotuksissa saadaan merellisyys ai-
kaan jo itse kaupunkirakenteessa. Pitkdt kelluvat raken-
teet tukkivat vapaata lahtea ja ohjaavat vesiliikennettd
tarpeettomasti.

Liikkuminen on sdiden armoilla epdviihtyisdd, joukko-
liikenteen ja kevyen liikenteen yhteydet vaikeasti jdrjes-
tettdvid. Pelastustoimet vaikeutuvat. Kdytdnnoén haitat
peittoavat saavutetut edut.

Saaret voivat ndkopiirissd olevassa tulevaisuudessa
palvella joustavasti nykyisessd kdytossdan.
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4. Ehdotusten luokitus

PALKINTOLUOKKA ALALUOKKA
15. Lights 02. Edges
18. Canal Grande (2) 03. Delta Lagoon Beach 2
28. Fin-Fin Situation 05. Canal Grande (1)
32. Patchwork 11. Frutti Di Mare
42. Haven (2) 20. The Pearl Of Espoo
23. Sgsk1111
YLALUOKKA 36. Chine
38. Downtown
40. Urban Archipelago 43. Lhc
50 Finnoo Beach 45. Focus
47. Ainola
48. Rgs
YLEMPI KESKILUOKKA 49. Public Cell
01. Pearl Necklace 51. Finnoo Filipinnoo
07. Starfish 52. Sun Seekers
08. Vasta 53. Urban Maritime Interface Connector
12. Seahorse 56. Open Archipelago
16. Laughing With The Seagulls 62. Urbaani Helmitaulu

19. Cusp

21. Haven (1)

22.003900358

26. Finnoholmen

29. Go West!

34. Dancing Towers Over Finnoo’s Lagoon
54. Three In One

57. Merivirtojen Juoksuun
58. Downtown Archipelago
59. Asarina

60. Rings On The Water

61. W(E)At(H)Erscapes

ALEMPI KESKILUOKKA

04. Nautilus

06. Atrain

09. Driftwood

10. Folkark

13. Aisle Isle

14. Halcyon Days In Sailors Stronghold
17. Fikka

24. Anneli Archipelago
25. Seasquare

27. Boardwalk

30. Drop

31.{ARKS}

33. Delta

35. Syracusa

37. Sea Snake

39. Tall Ship Race

41. Ruutukuningas

44. Solukko

46. Good Morning

55. Wave 389
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5. Ehdotuskohtainen arvostelu

01. PEARL NECKLACE
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Uusi Finnoonsatama on esimerkki siitd, mitd metroon ja raitiotiehen perustuva tuore, urbaani ja huo-
leton asuinalue voi tarjota ympadristélleen ja asukkailleen.

Finnoon yleiskaavan luonnokseen piirrettyjd viivoja noudatteleva kaupunkirakenne alkaa metrokes-

kuksesta ja jakautuu Finnoonsataman torille tultaessa kahteen osaan. Itdpuolen talot ulottuvat merel-
le ja yhdistdvat Pirisaaren toimivaksi osaksi kaupunkirakennetta. Uusi pienvenesatama jdd lansipuo-
lelle, mikd jdttdd kahden puoliskon vdliin suojaisan lahden, kotisataman.

Ehdotuksen perusrakenne on selked ja alueen joukko-
liikenteen jdrjestdminen luuppimaisesti vaikkapa eh-
dotetulla citytramilla on toimivaa - kdvelyetdisyydet
pysdkeille jadvdt suurelta osin kohtuullisiksi. Laaja kdve-
lykeskusta, joka sallii uusien liitkkumismuotojen moninai-
sen kdyton yksityisautoilun sijaan, on kannatettava tavoi-
te alueen kehittdmisessd. Vaatimus hiilineutrauliudesta
edellyttdd uusia liikkkumisen ratkaisuja. Keskusta-alue on
kompakti; se sijaitsee onnistuneesti sisddnajovdyldn ja
rantaraitin risteyskohdassa. Keskutori jdd rantaraittiin
ndahden hiukan katveesen, vaikka osittain nakyykin ran-
taraitilta sen ylittdessd pohjoiseen tydntyvdn kanavan.
Keskustori liittyy kauniisti kanavaan, rakennettuun aa-
valle avautuvaan rantaan sekd palvelukortteleihin.
Satama sijoittuu koko alueen edustalle ja rajautuu ete-
lddn ja ldnteen satamatoimintaa palvelevin aallonmurta-
jana toimivin rakennuksin ja penkerein. Ratkaisu sulkee
maantasondkymdt ulapalle. Satamatoiminta muuttuu
ehdotuksessa teollisuudeksi, etdisyydet veneille epdrea-
listisen pitkiksi eikd alueen asukkaille tarjoudu mahdolli-
suutta veneen sdilyttamiseen lahelld asuntoa.
Satamapalveluiden sijoittaminen nauhamaisena etdal-
le padliikennevdyldsta ei ole liikenteellisesti perusteltua.

16

Veneiden (ja autojen) korkeavarastointi sijoittuu onnistu-
neesti voimalaitoksen ympdrilld, mutta se ei synnytd sy-
nergisid etuja muuhun satamahuoltoon ndhden. Esitetty
kanavayhteys korkeavarastointiin palvelee vain osaa ve-
neitd jos kulku on yksinomaan kanavaa pitkin - siltojen
alituskorkeus jda auttamatta lilan mataliksi nykyiselle
venekalustolle.

Ajatus vesiurheilukeskuksesta Pirisaareen voi olla toi-
miva ratkaisu jonain pdivdnd, mutta sithen ehdotus ei voi
tukeutua.

Kokonaisvaltainen ja tutkittu ehdotus, joka kuitenkin
jad korttelirakenteensa osalta mielenkiinnottomaksi ja
kesyksi. Keskustaratkaisu voisi luoda monimuotoisempia
kaupunkitiloja rantaan, ilta-auringon ja ulappandkymien
suuntaan.




02. EDGES

Suomen rannikon kosteikot, mutkittelevat ja alati muuttuvat. Reuna kumpuilevan maaston ja avoi-
men meren vdlissd. Tdmd malli kertoo ldahes kaiken alueellisen maiseman erikoispiirteistd: meren- ja
jarvenrannat muuttavat vasymadttd rajoja ja nivovat yhteen meren ja maan.

Suunnittelua puhtaalta péyddltd: harvinainen tilaisuus yhdistdd kaupunkisuunnittelu ja alustavat
arkkitehtoniset konseptit yhteen suunnitelmaan. Tdmd kokonaisuus on useimmissa tapauksissa jaet-
tu erilaisiin ndkymiin erilaisia sidosryhmid varten, mutta tdssd voimme tuoda esiin karkean koko-

naisvaltaisen ndkymadn.

Ehdotuksessa on ensisilmdykselld orgaaninen ote, mikd
voisi olla sopiva lahtokohta ajatellen herkdsti polveilevaa
merenrantamaisemaa. Ldhitarkastelussa paljastuu ehdo-
tuksen ldhes monumentaalinen luonne.

Lounainen kdrki tydntyy suunnitelmassa liian ulos.
Satamalahti olisi voinut avautua padilmansuuntaan lou-
naaseen. Ympadroivdt saaret olisi voinut ottaa mukaan
suunnitelmaan. Rakentaminen on liian korkeaa ja syntyy
varjoisia asuinpihoja. Rakennusten vdleihin jadvdt mas-
siiviset kansiaiheet tuntuvat vierailta ja antavat ehdotuk-
selle ostoskeskusmaisen luonteen.

Kilpailualue on ratkaistu toistamalla pistemadistd lamel-
litalog, joka rakennustyyppind ei ole erityisen kiinnosta-
va. Suunnitelman luonne on liian mekaaninen, toistoon
perustuva tapa muodostaa kaupunkirakennetta. Otteessa
kaivataan herkkyyttd ja eldytymiskykyd merenrantaym-
pdristén mittakaavaan ja henkeen.

Alueen liittyminen metroasemaan on kesken ja alueen
keskus on sijoitettu epamddrdisesti. Suunnitelma jdd ir-
ralliseksi.

Alueella ei ole merellisen keskuksen luonnetta. Uuden
alueen luonne on asuinaluemainen ja se privatisoi ranta-
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aluetta liikaa. Satama-alue on tavanomainen ja kokonai-
suus on liian suuri. Etdisyydet jddvdat pitkiksi. Sataman ja
venepaikkojen suunnittelu olisi voinut olla eldytyvdam-
pdd. Liikennejdrjestelyt ramppeineen ovat suureellisia.




03. DELTA LAGOON BEACH 2

ALL APARTMENTS HAVE

P
VIEW TO THE SEA

CARFREE AREA

Ehdotus on kaaviomainen esitys alueen jdrjestelyistd
eikd tavoita alueen edellyttdmdd luonnon, rakentamisen
ja veneilytoiminnan tasapainoista kokonaisuutta. Liiken-
neratkaisu on jdykka ja yllatyksetdn. Asuntoalueen kort-
teliratkaisu jad luonnosmaiseksi.

Sataman sijoittelu kahdeksi kokonaisuudeksi itd- ja
lansipuolisiksi kokonaisuuksiksi on oikean suuntainen
ratkaisu. Yhteydet sataman huoltoalueeseen ovat mietti-
mdttd.

Keskenerdiseksi jddneen ehdotuksen perusajatus ei ole
vield kirkastunut.
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04. NAUTILUS

Alue sijaitsee Keski-Espoossa meren ddrelld. Alue sijoittuu uuden metrokeskuksen ldheisyyteen, ja sil-
ld on erinomaiset edellytykset olla eturivin esimerkki uudesta kestdvastd kaupunkirakentamisesta.
Suunnitelman tavoitteena on muuttaa satama-, varasto- ja teollisuusalue ainutlaatuiseksi urbaaniksi
elinympdristoksi, jonka syddmend toimii suuri pienvenesatama. Uusi Finnoonsatama tulee olemaan
elinvoimainen, kestdvdn kehityksen mukainen ja jalankulkijaystdvdllinen kaupunkialue, jolla on
oma ainutlaatuinen kaupunkitilan ja meren ddrelld eldmisen luoma luonteensa.

Suunnitelma perustuu hyviin yhteyksiin metrokeskukseen ja muodostaa uuden kestdvan kaupunki-
alueen, jossa on Espoon suurin venesatama. Koska alue rakennetaan ldhes yksinomaan tdytemaalle,
periaatteena on ollut, ettd suunnittelualueen arvokkaimmat luonnonmuodostelmat eli saaret (Ryss-
jeholmen ja Pirisaari) voidaan jdttdd koskemattomiksi.

Ehdotuksessa on orgaanista kaupunkirakenteellista otet-
ta, mikd on luonteva lahtokohta ajatellen rikkonaista ja
eldvdasti polveilevaa merenrantaa. Ympdroivdt saaret on
liitetty luontevasti osaksi kokonaissuunnitelmaa.

Liittyminen metroasemaan on selked. Yhdysosa on rat-
kaistu kevyelld rakentamisella, mikd on jddnyt liian hata-
raksi.

Ensivaikutelma on raskas ja rakentamisen mddrd on
massiivinen. Lounaiskdrki tyontyy liikaa ulos rantavii-
vasta.

Vaikutelma on kivikaupunkimainen ja siitd puuttuu
merellinen luonne. Suurin osa asuinkortteleista on umpi-
naisia ja niissd voisi olla enemman avauksia maisemaan
ja merelle. Venesatamatoimintoja olisi voinut lomittaa
rohkeammin osaksi asuinkortteleita.

Niemenkdrjessd sijaitseva sisadnpdin avautuva suur-
kortteli, puisto- ja torialue tuntuvat vierailta ajatuksilta.
Miksi avata korttelia sisddnpdin kun ympadrilld on niin
upeat merimaisemat? Tdytdén mddrd on suuri.
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Tuntuu vieraalta ettd telakkatoiminnot sijoittuvat upeim-
malle paikalle niemen lounaiskdrkeen.




05. CANAL GRANDE (1)
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Canal Grande on biofysikaalisia ja sosiaalisia tekijéitd johdonmukaisesti yhdistdva kokonaisuus, joka
on muuntautumiskykyinen ja kestdvdn kehityksen mukainen. Suunnitelma tarjoaa ja sddtelee luon-
nonvarojen sekd yhteiskunnallis-taloudellisten ja kulttuuristen resurssien vaihtelevaa virtaa kesta-
vdssd ja vakaassa tilassa. Ehdotuksessa on perustavana tekijdnd voimakas riippuvuus keskikdytdvds-
td, joka yhdistdd metroaseman mereen Pirisaaren ja Ryssjeholmenin saaren kautta.

Kaupallisesti toimiva kdytdvd tukee kahta keskusta, Satamakaupunkia ja Satamasaarta, jotka molem-
mat tarjoavat kaupallista ja kulttuuritoimintaa satamaan tdysin integroituneen 4 500 asukkaan ela-
vdlle yhteisolle. Tieverkostossa on suorat reitit eri pysdkéintialueille, jotka sijaitsevat keskuksissa ja
kunkin asuintaloryhmadn alla. Ndin korttelit ja Satamasaari voidaan jdttdd autottomaksi alueeksi.

Ehdotus on yksi kilpailun monumentaaleimmista. Pyr-
kimyksend on suureleisesti yhdistad edustan saaret, ve-
nesatama ja kaupunkirakenne. Alue privatisoituu liaksi
asukkaiden omiksi kortteleiksi. Keskus on etddlld ranta-
raitista, sen huolto on vaikeasti toteutettavissa. Asunto-
korttelit aukeavat ilmansuuntiin ja ndkymiin nahden hy-
vin. Joukkoliikenteen toimiva jarjestaminen toimivasti ei
ole ratkaisussa mahdollista ja kavelyetdisyydet kasvavat
erittdin pitkiksi.

Laiturialue on erotettu kokonaan sataman huoltoalu-
eesta. Keskustan ja sitd ympdroéivdn asumisvyohykkeen
vdliin jddvd suursatama keskittad vesiliikenteen kaupun-
kirakenteen sisddn kaikkine lieveilmitineen.

Ehdotuksen parhaat ansiot ovat sen suurieleisyydessd
joka jad kuitenkin kaaviomaiselle tasolle.




06. ATRAIN
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Kilpailusuunnitelma “Atrain” on tihedsti rakennettu urbaani ehdotus, jossa on asuinkortteleihin liit-
tyvdt elegantit rannan kdvelyalueet ja suora yhteys uuden sataman alueelle. Tdimd ehdotus tarjoaa
mahdollisuuden kaikkiaan 3 510 venepaikkaan, ja jokainen asunto on suunnattu aurinkoa kohden ja

tarjoaa parhaan mahdollisen merindkdalan.

“Atrain” sdilyttdd ekologiset yhteydet kautta koko kilpailualueen ja tarjoaa kilpailuohjelmassa edel-
lytetyt luonnolliset yhteydet Nuottalahden ja Hyljelahden vdlille. Uusi kaupunkirakenne tarjoaa uu-
sia mittakaavoja uusille asunnoille, ja kaikki yleiset alueet avautuvat auringon kannalta parhaaseen
mahdolliseen suuntaan (etelddn ja ldnteen), mikd tarjoaa enemmadn tilaa terasseille, vapaa-ajanvie-
tolle ja liikunnalle sataman vdlittémdssd yhteydessd.

Ehdotuksessa on urbaani kaupunkirakenne, joka on kont-
rasti orgaaniselle merenranta maisemalle. Suunnitelma
yhdistdd metrokeskuksen ja ranta-alueen. Kaupunkitila
on voimakkaasti jakautunut kahteen eri niemenkdrkeen,
joiden vdliin syntyy satama. Ehdotuksessa on rationaali-
nen ote.

Liittyminen pohjoiseen on selked ja ehka liiankin suo-
raviivainen. Rakentaminen muodostaa lounaaseen jyr-
kdn seindmadn, joka tydntyy liian ulos rantaviivasta.

Kivikaupunkimaiset korttelit ovat staattisia, eikd niilld
ole merellistd luonnetta. Korttelisuunnitteluun olisi voi-
nutsisdllyttdd vesiaiheita. Rakentaminen onliian korkeaa.

Ehdotusta vaivaa liiallinen selkeys. Tilasarjat ovat suo-
raviivaisia ja ylldtyksettémid.

Alue on ratkaistu erikokoisilla umpikortteleilla, kortte-
lirakennetta vaivaa tietty monotonisuus ja eldmyksetto-

myys.
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Telakka-alue sijoittuu luontevasti. Satamatoimintoja on
ollut pyrkimys jakaa osiin, mutta alueet ndyttdvat kuiten-
kin viela liian suurilta. Kulkuetdisyydet jddvat pitkiksi.
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07. STARFISH

Finnoon kaupunginosan eteldisen osan ominaispiirteitd ovat meri, saaristo ja satama. Ndmd elemen-
tit tarjoavat harvinaislaatuisen mahdollisuuden rakentaa innovatiivinen ja merellinen asuinalue,
jossa kdytetddn ensiluokkaisia ekologisia ratkaisuja.

Ehdotuksessa uuden asuntoalueen olennaisin osa on nykyisen sataman tilalle rakennettu keinote-
koinen saari. Tdmd ratkaisu mahdollistaa kohteen tehokkaan rakentamisen ja tarjoaa samalla monia
toiminnallisia ja ekologisia etuja. Autojen kdyttéon ei ole tarvetta, koska etdisyydet saarella ovat hy-
vin pienid. Ilmaraitiotie tarjoaa nopean ja mukavan yhteyden Finnoon keskustaan ja uudelle metro-
asemalle.

Sisddntulokorttelit mantereella tuntuvat tilallisesti ha-
joavan eivdtkd luo selkeitd omaleimaisia kaupunkitiloja.
Keskukseksi ajateltu aukio aukeaa merelle mutta sijoittuu
hiukan ujosti padkadun kylkeen ja irti rantaraitista. Se ei
saavuta ndkyvdd asemaa ja menettdd siksi alueelle vdlttd-
mattdmdn vetovoimapotentiaalin. Venehuoltoliikkeet ja
satamatoiminnot sijaitsevat sindnsd toimivasti rannan ja
voimalan vdlissd, mutta eivdt integroidu osaksi satama-
kaupungin kokonaisuutta.

Saaren tdhtimdinen ratkaisu avaa ndkymadt merelle ja
sisdpihalle kaikista asunnoista. Raitiovaunun pddtease-
ma sijaitsee sakaroiden ytimessd joka tekee kdvelymat-
koista hyvin toimivia ja liikkumiseen kannustavia. Saa-
ren rantakatua kuljettaessa avautuu alati uusia lahdelmia
ja katu- ja maisemandkymid. Julkisivut suojaavat tehok-
kaasti rakennusrunkojen vdliin jddvdt, nauhamaisesti
soljuvat, suojaisat ja aurinkoiset sisdpihat. Tdhden kes-
kion kaupunkitila on jasentymdton eikd avaudu miltddn
suunnaltaan merelle. Uimaranta on esitetty tuulisimpaan
paikkaan lounaisniemeen eikd esimerkiksi suojaisimpiin

22

lahtiin. Asuinalue saarella ja julkisten aktiviteettien sekd
palveluiden puuttuessa alue privatisoituu yksin saarelais-
ten reviiriksi.

Saaren tdytot esitetylld tavalla totutettuna ovat mitta-
via ja edellyttavdt laajojen puistoalueiden rakentamista
tdyttojen pddlle. Rakennettavaa rantaviivaa syntyy run-
saasti.

Satamatoimintoja on sijoitettu alueen eri osiin siten,
ettd niitd voivat luontevasti kdyttdd muutkin kuin alueen
asukkaat. Tavarankuljetusajo laitureille tuo liikennettd
saarelle ja lyhytaikainenkin pysdkointi saattaa sesongin
aikana hankaloitua.

Sekad esitetty raitiovaunulinja ettd henkildautoreitistot
toimivat erinomaisesti eivdtkd hdiritse kevyttd liikennet-
td. Pysdakointipaikat on saatu sijoitettua asuinkortteleihin
maantason alapuolelle.

Liikenneratkaisu on tehokas ja suosii kevyttd ja jouk-
koliikennettd. Tdyttoalueet ovat suhteellisen mittavia saa-
vutettavaan hyétyyn ndhden.



08. VASTA

Nimi Vasta kuvaa konseptiamme: Kaupunkirakenne koostuu joukosta korttelirivejd, jotka liittyvat
toisiinsa pohjoispddssd ja avautuvat merta kohden luoden keskelle Venetsian Canal Granden kaltai-
sen kanavan. Haarat sulautuvat saariksi, jotka muodostavat orgaaniset askelmat nykyiseen luonnol-

liseen saaristoon.

Haarautuviin riveihin perustuva suunnitteluperiaate tarjoaa tilaa erilaisiin kdyttétarkoituksiin ja eri-
laisille typologioille. Niihin voidaan sijoittaa erilaisia rakennustypologioita asumista, palveluja, tyo6-
paikkoja ja infrastruktuuria varten. Asuinrakennukset ja useimmat palvelut on sijoitettu uudelleen
rakennetun rannan varrelle, jotta maksimoidaan meren rannalla asumisen viehdtys. Laajamittaiset
infrastruktuuripalvelut, kuten veneiden sdilytys, sataman varikko ja osa pysdkdinnistd, on sijoitettu
voimalaitosalueen ympdrist6on, missd rakennusten mittasuhteet jo ylittdvdt ympdristén muodot.

Suunnitelman kaupunkirakenteellinen ote on orgaani-
nen ja merellinen. Saaret ja niiden vdleihin muodostuvat
kanava-aiheet antavat alueelle voimakkaan omaleimai-
sen luonteen, joka on urbaanin merellinen.

Tilasarjat ovat mielenkiintoisia ja rikkaita. Ranta-alue
liittyy kanava-aihein ansiokkaasti uuteen metrokeskuk-
seen.Rantaansyntyymerellisidkulkureittejdjapolveilevaa
kaupunkitilaa. Ehdotuksen mittakaava on ihmisldheinen.

Asuinkorttelien luonne on melko tavanomainen. Mas-
soittelu olisi voinut olla monipuolisempaa ja rakentami-
seen olisi voinut lomittaa lisdd vesiaiheita.

Alueella ei ole yhtd selkedtd keskusta, vaan se jakautuu
moneen eriluonteiseen pienempddn keskukseen. Yhdelld
saarella on purjehdusklubi, toisella uimaranta ja kolman-
nella ravintola. Jokaisella saarella on oma luonteensa,
mutta vaarana on toimintojen pirstaloituminen. Telakka-
alue sijoittuu luontevasti voimalan suoja-etdisyydelle,
jonne asuntoja el saa sijoittaa. Venepaikat lomittuvat

luontevasti asumisen kanssa. Venepaikkojen mddrd vai-
kuttaa kuitenkin liian vahdiseltd.

Ehdotuksen luonne on yksityinen ja sitd voi olla muu-
alta tulevien espoolaisten vaikea ldhestyd. Liikenteellises-
ti alue toimii ja alueen pddsee ajamaan sujuvasti ympdri.
Tayttdjen mddrd on suuri ja suunnittelu on ldhitarkaste-
lussa tuhlailevaa. Hiekkarantojen suunnittelu tdyttémaal-
le ei ole realistista.




09. DRIFTWOOD

Ehdotus koostuu eteldisestd metrokeskuksesta (tarkastelualueella), rantaviivalla olevasta kaupun-
gista, niiden vdlisestd vihredstd siirtymdvyodhykkeestd sekd eteldssd olevasta satamasta. Voimalaitos
erottuu avoimesta maisemasta merelle ndkyvdand maamerkkind.

Vedenrajassa olevassa kaupungissa on kaksi kerrosta, ulompi “kehd” ja sisempi “ydin”. Molemmilla
alueilla yhdistyvat erilaiset toiminnot asumisesta ja kaupallisista tiloista toimistoihin ja julkisiin pal-
veluihin. Ne tarjoavat mydés joukon aukioita, puistoja ja muita ulkoilualueita. Kaupunkisuunnittelus-
sa on otettu huomioon mikroilmasto-olot sekd merindkdalat.

Ydinsaari ja sitd koillisessa kiertdvdt amfimaiset korttelit
muodostavat vahvan, hyvin jdsentyvdn kokonaisuuden.
Keskustan vapa korttelien sijoittelu luo erilaisia ndkymid
ja kaupunkitiloja ja tuo muistumia hansakaupungeista.
Kaartuvat katutilat ovat aina mielenkiintoisia ja luovat
vahvaa intensiteettid.

Liittyma pohjoisen niin ikadn kaartuvan julkisivulin-
jaan hoituu varmaotteisesti vapaa-ajan toimintoja tarjoa-
valla rakennetulla puistovythykkeelld. Tulo Finnoonsa-
taman alueelle koulun katveessa olisi voinut olla hiukan
komeampikin. Yhteytta kohti metroasemaa oli kiitettd-
vdsti pohdittu. Padliikennevdyld on hallitseva.

Kevyempi liikkuminen ja hairiéttémat joukkoliikenne-
vdlineet (sahkobussit yms.) voisivat muodostaa miellyttd-
vammadn kokonaisuuden kaupunkirakenteen sisdlle voi-
malan ja sataman huoltoliikenteen jdddessd kortteleiden
ulkokehalle.

Satama sijoittuu yhden huoltoalueen ympdrille kes-
keisesti. Se estdd ndkymat keskustasta parhaisiin ilman-
suuntiin, tuo liikkennepaineen keskustorille ja tekee sata-
masta teollisen oloisen. Etdisyydet kasvavat. Ehdotuksen

perspektiivikuvien henki on kuitenkin lupaavaa ja kau-
punkitilojen kdasittely hienovaraista.




10. FOLKARK

Alueen ytimend on rengasmainen sisdsatama. Sen leikkaavat yleinen akseli ja sekundddriset ka-
navat, jotka tarjoavat pituus- ja poikkisuuntaiset ndkymadt ja yhteydet alueen ldpi aina metroase-
malta merelle asti. Yleisten tilojen konseptille on luonteenmaista autottomuus ja korkealuokkaiset
suunnitteluratkaisut. Kaupunkirakenteella on vahvasti merellinen luonne. Suunnitelma voidaan
toteuttaa vaiheittain. Linnunsuojelualue ja nykyiset saaret sdilytetddn luonnollisina elementteinad.

Kaikkien kaupunkitoimintojen integroiminen sataman kanssa luo vilkasta eldmadad alueelle. Julkiset
tilat ovat vierailijoiden, asukkaiden ja paikallisten palvelujen tydntekijoiden sekd muiden tydpaik-
kojen ja monenlaisten merellisten toimintojen kdytdssd, mutta niitd kdytetddn myos vapaa-aikaan,
liikuntaan ja ammattimaiseen veneliikenteeseen.

Ehdotus on voimakas keskeissommitelma, jonka ytime-
nd on suojaisa satamalahti. Ote on merellinen, mutta sitd
hdiritsee sisddnpdin kddntynyt luonne ja monumentaa-
lisuus. Uuden alueen luonne on muusta kaupunkiraken-
teesta eristdytynyt ja jad irrallisen oloiseksi.

Suurin osa kortteleista jdd tavanomaisiksi umpikort-
teleiksi. Kaupunkirakenteen ulkokehdlld ja poikittaisten
kanavien varsilla on kehitelty miellyttdvdn mittakaavais-
ta kaupunkipientalomaista asumista. Venepaikat voisivat
lomittua enemmadn asumisen kanssa.

Alueen tori jad hieman vaatimattomaksi, eikd se avau-
du riittdvasti satamalahdelle. Telakka-alueet on keskitetty
luontevasti alueen koillisosaan voimalan suoja-alueelle.
Satama-alueet ovat suuria, kolkkoja ja etdisyydet laitureil-
la ovat lilan pitkid. Satama-alueiden suunnitteluun olisi
voinut eldytyd paremmin.

Alueelle on suunniteltu merellisid aktiviteetteja kuten
kylpyld, mutta ne sijoittuvat kuitenkin hieman irrallisen
oloisesti kaupunkirakenteeseen. Kylpyldn sijainti olisi ol-
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lut parempi ldhempdna vettd.
Suunnitelmassa maankdyttd on tuhlailevaa ja taytto-
jen mddrd on suuri.




11. FRUTTI DI MARE

Frutti di Maren kaupunkirakenteen juuret ovat rannikkomaisemassa ja alueen topografisissa piir-
teissd. Maata vallataan mereltd matalimmista paikoista, kun taas nykyinen satama sdilytetddn ldhes
ennallaan. Finnoonsatama kootaan helposti tunnistettavaksi kokonaisuudeksi U:n muotoiseksi kau-

punkirakenteeksi.

Suurin osa kaupallisista ja muista palveluista on koottu meribulevardin eli satamaa ympadréivan
kdvelykulkukadun varrelle. Satama on tdrkein julkinen alue, jossa asuminen ja veneily yhdistyvdt
voimakkaasti. Kilpailualueelta on yhteys metroasemalle kdvely- ja pyordilyteitd mydten sekd city-
bussilla. Ympdroiville asuntoalueille johtaa kdvely- ja pyordteitd.

Nauhamainen kaupunkirakenne, joka kytkeytyy luonte-
vasti pohjoiseen metroaseman kortteliin, tukeutuu tehok-
kaasti padkatuun ja bussilinjaan. Hienorakeinen ja haus-
kasti vaihtelevat rakennusmassat avaavat hyvin ndkymid
merelle. Tayttosaarten kortteleiden eteen on sijoitettu ko-
mea promenadiaihe joka kehystdd suursatamaa avautuen
kohti ldnttd. Uudet tayttdsaaret, Pirisaari ja Ryssjeholmen
muodostavat ehedn kokonaisuuden. Ratkaisu edellyttad
kuitenkin laajoja tayttdjd ja pitkida yhteyksid, mikd ei tue
vdhdautoisen alueen ideaa. Uimaranta jdd irralliseksi ja
piilottuu kauas kortteleiden taa rantaraitilta 1ahestyttd-
essd. Saarten identiteetti on vahva mutta my6¢s aluetta
privatisoiva.

Sataman ottaminen keskeiseksi aiheeksi on komea lah-
tokohta joka kuitenkin tekee veneilystd teollisen oloista
ja etdistd asumiseen ndhden. Alueen asukkaiden omat ve-
nepaikat ovat anonyymi osa venepaikkojen massaa.

Sataman huoltoalueelle on varattu osa alueen kehit-
tamisen kannalta keskeisintd aluetta. Vaikka kauppatori

kytkeekin sataman itdisen ja lantisen huoltoalueen toimi-
vasti yhteen tuntuu niiden sijoittuminen kilpailualueen
tahdn kohtaan aivan liian keskeiseltd ja hallitsevalta.
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12. SEAHORSE

Finnoonsatamaa koskeva Seahorse-ehdotus on elinvoimainen kaupunkitoiminnan keskus ja Espoon
merellinen yhteys sisdsaaristoon ja kauemmaksikin Itdmeren alueelle. Finnoonsatama on siksi tdr-
ked rajapinta sekd kansallisesti ettd kansainvdlisesti. Kilpailualueelle ehdotettava asukasmddra on
noin 5 000, mikd vastaa noin 3 ooo:ta asukasta neliokilometrid kohden.

Seahorse on suunniteltu monipuoliseen kdytté6én tihedsti rakennetuksi urbaaniksi kyldksi, missd
pddpaino on sujuvalla ja helppokulkuisella jalankulkuympdrist6lld, jota julkinen liikenne tehostaa.
Kilpailualueelle on huolellisesti integroitu useita erilaisia ympdristéjd tarjoamaan monipuolinen ja
kiinnostava kaupunkikuva, joka puolestaan rikastuttaa asukkaiden ja vierailijoiden elamyksid. Eri-
laiset pdivittdiset eldmdnrytmit on myd&s huolellisesti lomitettu tilaratkaisuihin tarjoamalla useita

erilaisia vaihtoehtoja asumiseen ja tyéntekoon.

Ajatus kanavien rikkomasta merellisestd kaupunginosas-
ta on luonteva ldhtékohta. Suunnitelma jdd kuitenkin
raskaaksi ja rakentaminen merenrannalla on liian massii-
vista. Kaupunkirakenne jdd hajanaiseksi ja korttelit toisis-
taan lilan irrallisiksi. Tdyttémaan suunnittelu on valjad ja
tuhlailevaa.

Uusi alue liittyy kiintedsti metrokeskukseen. Suunnitel-
massa on kdytetty paljon aksiaalisia aiheita, mutta tuntuu
ettei suunnille ole selkeda perustetta.

Kortteleiden massiivista luonnetta on rikottu porrasta-
malla rakennusmassoja ja rakentamalla terassoituja kat-
toja. Asuinkortteleiden suunnittelussa olisi voinut eldytyd
paremmin alueen merelliseen luonteeseen rakentamalla
esimerkiksi vesipihoja ja lomittamalla satamatoimintoja
asumisen kanssa.

Satama-alueet ovat liian suuria ja etdisyydet laitureilla
muodostuvat pitkiksi. Venepaikkoja olisi voinut sijoittaa
alueelle pienempind ryppdind ja liittdd ne kiintedmmin
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osaksi asuinkortteleita. Telakkatoiminnot on sijoitettu
luontevasti alueen koillisosaan voimalan suojavydhyk-
keelle. Voimalan lansipuolelle suojavyohykkeelle on vir-
heellisesti sijoitettu asumista. Katuverkko ei ole onnis-
tunut, parempi ratkaisu olisi ollut alueen lenkkimaisesti
kiertdvd kokoojakatu.

Suunnittelu on paikoitellen tuhlailevaa ja tdyttojen
mddrd on suuri.




13. AISLE ISLE

"Aisle Isle” tarjoaa sinivihredn valtasuonen metroasemalta merelle. Valtasuoni avautuu paljastaen
sarjan erilaisia rantamaisemia. Ndmd maisemat vaihtelevat kuivasta maasta ja kosteikoista avoi-
meen mereen sekd vankoista kaupunkilaitureista vehreisiin puistoreunuksiin, jotka sdilyttdvat alu-
een luonnon monimuotoisuutta.

Lisdksi valtimon reunoilla on monipuolista toimintaa. Sen jakaa kolme solmukohtaa, Finnoon met-
roasema, kanaaliaukio ja saaristoaukio, joilla jokaisella on oma ainutlaatuinen luonteensa ja jotka
siksi auttavat luomaan mieleenpainuvan kaupunkikokemuksen.

Vahva ehdotus ottaa selkedsti kantaa voimalaitokseen ja
sen mittakaavaan. Kortteleiden liittyminen pohjoiseen
on ratkaistu ja puistona jatkuva kanava-aihe on aluetta
komeasti kokoava teema. Korttelit muodostuvat eri tyyp-
pisista rakennusmassoista mikd luo alueelle kiinnostavia
kelluvia ja tdyttémaalle rakennettuja omaleimaisia kort-
teleita. Kokonaisuus hahmottuu sekavana, alueen keskus-
ta el ndyttaydy riittdvdn vetovoimaisena. Venepaikat si-
jaitsevat etddlld sekd alueen pddkaduista ettd asunnoista.

Sataman huoltoalue on irrallisena yksikkéna lahelld
Pirisaarta mikd korostaa alueen teollista luonnetta ja ai-
kaansaa ldpiajoliikennettd.

Kanavan ja keskuspuiston teema on kiinnostava ja rea-
listinen.
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14. HALCYON DAYS IN SAILORS STRONGHOLD
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- tdssd kaupungissa on aina myrskyttémid pdivid - se on joka puolelta luonnon ympdréima - se on
rakennettu valtavan laguunin ympadrille - sielld on turvallinen ja joka sddlld viihtyisd satama - sielld
on padkaupunkiseudun hienoin ja pisin uimaranta - se on Suomen suurin ja loistavin venesatama

- sielld on laguunin ympdrilld kuuluisa kdvelykatu, jossa on baareja, pursiseuran juhlahuoneistoja
jne. - silld on Suomen ainoat "perinteiset” kaupunkimuurit - asunnoista on ndkdala avomerelle tai
laguunille - se yhdistdd kaupunki- ja kesdmoékkieldmdn edut - sielld on kuuluisa veneiden armada

- sielld on omat telakat korjaamoineen - se on eldmdntapaympdristé - silld on kaupungin muurien
sisdpuolella tuulelta suojassa oleva mikroilmasto - se on turvallinen ja hiljainen jalankulkijoiden
kaupunki - se sijaitsee kdvelyetdisyydelld metroasemasta - sieltd on vesibussiyhteydet Espoon saa-
ristoon, Tapiolaan ja Helsingin kauppatorille - sielld on paljon tyépaikkoja - sielld on hyvat mahdol-
lisuudet lintujen bongaamiseen ja kalastamiseen - silld on ekologinen suhde luontoon - se kehittda
oman lampdvoimansa maa- ja vesildmpdolaitoksilla - sielld on 4 780 asukasta ja 1 380 tydpaikkaa - se

on merenkulkijoiden ja muiden merta rakastavien linnake

Ehdotus on idealistinen ja siind on runollinen ote. Ajatus
kaupunginmuurin sisdlleen kokoavasta yhteis¢std ja sa-
tama-alueesta on voimakkaan ndkemyksellinen.

Bastionimainen kaupunginmuuri kokoaa sisdlleen suo-
jaisan satamalahden, jossa on tarjota venepaikkoja myos
muille kuin alueen asukkaille. Ehdotus on luonteeltaan
sisddnpdin kddntynyt ja muodostaa sisdpuolelle oman
suljetun yhteison. Alue voi kuitenkin olla muille espoolai-
sille vaikeasti lahestyttava.

Alueelle ei muodostu selkedd keskusta. Julkiset toi-
minnot sijaitsevat hajanaisesti ripotellen bastionin ulko-
muurissa ja rakennusten kivijaloissa. Toisaalta kaupun-
ginmuuri ja sen aktivoiminen kaupallisilla palveluilla on
hauska idea.
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Rakentamisessa on orgaanista otetta, mittakaava on miel-
lyttdvdd ja ehdotus pyrkii sopeutumaan ympdroivddn
maisemaan. Bastionin kulmat tyodntyvdt kuitenkin voi-
makkaasti ulos rantaviivasta ja suorakaide muoto tuntuu
hieman vakindiseltd.

Arkkitehtuuri on omaleimaista ja ihmisen mittakaa-
vaista. Asumisen ideat ovat alueella monipuolisia.

Idea autottomasta alueesta on hyvd, mutta ei yhtenevd
Espoon linjauksen kanssa.

Tayttémaan suunnittelu on tuhlailevaa ja tehotonta.
Hiekkarantojen rakentaminen tdyttomaalle on epdrealis-
tista.

Suunnitelma on ajatuksia herdttavd. Grafiikka on kau-
nista ja tekijalld on poikkeuksellista taiteellista otetta.



15. LIGHTS

Uudesta Finnoonsataman alueesta tulee Espoon merikaupungin kdyntikortti. Suunnitelma jat-
kaa akselia Finnoon uudesta keskustasta merta kohti. Alue rakentuu maalta ldhtien merta kohden
muotoaan muuttaen - kanaalien kaupungista saarten kaupungiksi. Suunnitelman runko koostuu
suuresta keskuskanaalista, joka alkaa metrokeskuksesta ja jatkuu mereen asti energisend rantabu-
levardina ja pddttyy monikdyttdiseen julkiseen uima-altaaseen. Bulevardi kddntyy takaisin rantaa
kohden ja muodostaa ndin ympdréidyn, kodikkaan ja suojaisan lahden.

Korkeat kerrostalot ja voimalaitoksen savupiiput muodostavat maiseman huippukohdat. Ehdotuk-
sen pddteemana on “LIGHT” kaikissa merkityksissddn (valo, kevyt). Kaupunkirakenne on kevyt ja
tukee kevyen liikenteen ratkaisuja. Reunoilla olevat useat majakkaa muistuttavat korkeat raken-
nukset ja lahden avaruus tukevat valon tunnetta.

Suunnitelma, joka esittdd mddrdtietoisen ratkaisun met-
rokeskuksen ja merikeskuksen yhteen sovittamisesta.
Ehdotus avaa metrokeskukselle merellisen ndkymdn,
joka on vahva, kannatettava lahtokohta sen identiteettid
ja kaupunkirakennetta suunniteltaessa. Kokoavana ele-
menttind on pohjoiseen tyontyvd, aksiaalisesti sijoitettu
komea kanava. Rantaa ldhestyttdessd kanava jakautuu
useaksi uomaksi heikentden sen olemusta. Keskustori si-
jaitsee toiminnallisesti erinomaisella paikalla ollen hyvin
tavoitettavissa. Pysdkdinti on sijoitettu massiivisiin mo-
nikerroksisiin laitoksiin jotka tekevdt muuten toimivasta
keskustasommitelmasta kolhon. Veneiden huoltoalueet
jakautuvat iddn ja lannen puolelle keskusta. Voimalaitos-
ta reunustavaa aluetta olisi voinut kehittdd siten ettd se
palvelisi yksin koko aluetta.

Kahden pddkadun ratkaisu jota tdyttosaarille rakenne-
tut korttelit ympdroivat on toimiva ja mielenkiintoinen.
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Pirisaari ja Ryssjeholmen liittyvdt luontevasti kokonai-
suuteen. Monumentaalia satama-allasta kiertdd lanteen
avautuva rantabulevardi. Merieldmd on aitoa. Ulkopuo-
listen ja alueella asuvien veneet sijoittuvat kaupunkira-
kenteeseen toimivasti. Uimala sijoittuu onnistuneesti
alueelle oma luonnetta tuovana vetovoimatekijand joka
sijaitsee ndkyvdsti ja vetovoima luoden sataman etela-
puolella. Ndkymadt sekd sataman ettd merelle ovat mitd
parhaat. Tayttoésaarille rakennetut puistoto ovat hauska
mutta hiukan keinotekoinen ajatus.

Perusteltu ja huolella tutkittu ehdotus jonka omalei-
maista henkevyyttd - mikd on Finnoon tunnelma? - jda
kaipaamaan. Ehdotus luo se selkedn mutta ndhdyn mal-
lin merikaupungin luontevasta kokonaisratkaisusta kil-
pailualueelle. Tayttoalueiden laajuus ja korttelirakenteen
tavanomaisuus heikentdvdt muuten toteutuskelpoista
ehdotusta.



16. LAUGHING WITH THE SEAGULLS
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Ehdotus liittyy metrokeskukseen ja jatkaa kaupunkimais-
ta korttelirakennetta ranta-alueelle saakka. Korttelit ovat
luonteeltaan tavanomaisia umpikortteleita ja ne olisivat
voineet liittyd ranta-alueella paremmin mereen. Saaren
kaupunkirakenne on kiinnostavampi ja merellisempi.

Korttelimuodostus saarella on monipuolista ja siind on
merellinen ote. Saaren ja niemenkdrjen ldnsipuolelle on
suunniteltu mittakaavaltaan pienempdd rakentamista,
joka liittyy luontevasti lahden toisella puolella olevaan
pientaloalueeseen.

Suunnitelmassa on tutkittu kiitettdvdsti erilaisia kort-
teleita ja eldydytty ansiokkaasti monipuoliseen merelli-
seen asumiseen. Kelluvat rakenteet ja kalastajakorttelit
vesipihoineen ovat houkuttelevia.

Telakka-alue jad erilleen liian suureksi avoimeksi ken-
taksija se on luonteeltaan kolkko. Merikeskuksen toimin-
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not sijoittuvat kenttamadiselle alueelle irrallisen oloisesti.
Venesatamassa etdisyydet laitureilla jadvdt pitkiksi. Sata-
man mittakaavaa olisi voinut rikkoa ja liittdd se parem-
min osaksi kaupunkirakennetta.

Alueen katuverkko ei toimi niin jouhevasti kuin par-
haimmissa ehdotuksissa, joissa katuverkko on ratkaistu
lenkkimdisend eikd sahaavaa edestakaista liikennettd

synny.
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17. FIKKA

Uusi Finnoonsatama sijaitsee Nuottalahden ja Kaitalahden alueella. Merimaisema on intiimi ja hy-
vin tuulilta suojassa. Uusi alue on niemi, joka on yhteydessd Pirisaaren ja Ryssjeholmenin saariin.
Alueella on erilaisia asumisen teemoja.

Lansirannalla on neljd veneilyn ystdville tarkoitettua pienempdd niemed. Matalampi rivitalojen rivi
ympdroi korkeampia majakkamaisia tornitaloja. Rantaviivassa on puinen kdvelytaso jalankulkijoil-
le ja veneiden kiinnitystd varten. Monikdyttdiset pysdkdintitilat yhdistdvdt rannan pddkatuun.

Kompakti ratkaisu, joka liittyy selkedlld pddkatua ym-
paroivdlla korttelirakenteella metrokeskukseen. Hyvd
ja helppo liikkkuminen on ehdotuksessa korostetusti ja
onnistuneesti esilld. Padkadun monumentaalinen ase-
ma heikkenee sen kohdatessa hiukan ylldttdvdsti alueen
keskelle sijoitetun pysdkointivyohykkeen. Katu jatkuu
komeana kaariaiheena kohti kalatoria. Katettu talvitori
ja kalatori ovat etddlla toisistaan eivdtkd ndin sijoitettui-
na tue alueen vetovoimaissuutta. Edustan luonnonsaaret
on otettu osaksi suursatamaa. Vaikka viheralue ja veneily
ndin yhdistetddn, syntyy alueesta teollisen oloinen koko-
naisuus. Etdisyyden kasvavat ja liikenteen toimivuus on
heikkoa.

Sindnsd kiinnostavat korttelien sisdiset ja valiin jddvat
tilat ovat mielenkiintoisia mutta jadvdt irrallisiksi kdytto-
tarkoitustaan etsiviksi vdlitiloiksi.

Rantaraitin asema on hdmartynyt eivdtkd alueen pal-
velujen sijoittelu viekoittele ohikulkijoita alueelle.

Ehdotuksen ldhtékohdat ovat kuitenkin lupauksia he-
rattavid.
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18. CANAL GRANDE (2)
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Maisema ja arkkitehtoninen identiteetti - kanavakaupunki kohtaa luonnon. Kilpailualue sijaitsee sisdsaaris-
tossa, laguunimaisessa lahdessa saarten suojassa. Suunnitelma on kompakti ja urbaani kanavakaupunki, jota
ympdroivat kanavat ja meri. Tiiviisti rakennettu saari muodostaa jyrkdn kontrastin Pirisaaren ja Ryssjeholme-
nin saarille, jotka ovat lahes luonnontilassa. Maisemallisesti suunnitelma liittyy Hyljelahden ja Nuottaniemen

asuinalueisiin.

Kerrostalojen muodostama veistoksellinen muuri erottaa saaren visuaalisesti voimalaitoksesta. Rakennusten
muodostama kumpuileva seindmd kanavakaupungin takaosassa on selvdsti merelle ndkyvd maamerkki. Yh-
dessd metroaseman ympdrilld olevien kerrostalojen kanssa seindmad muodostaa voimakkaan ja tunnistettavan
maisemaelementin. Suunniteltu alue erottuu ymparistdstd urbaanina ja yksilollisend merildhiénad.

Kaupunkikuvallisesti kiinnostava, varmaotteinen ja raik-
kaan oloinen ehdotus. Vahva kokonaisidea viittaa keskiaikai-
sen kaupungin mittakaavaan. Alueella on oma identiteetti,
jonne ihmiset haluavat muuttaa juuri sen omaleimaisuuden
takia (vrt. Suomenlinna) Kirkas ajatus jaksaa kantaa ldpi
koko suunnitelman.

Suunnitelman ote on veistoksellisen orgaanista. Ranta-
alueiden luonne on urbaani ja merellinen. Kaupunkiraken-
teessa on monipuolisia tilasarjoja, kanaaleja, kulkureittejd,
siltoja, aukioita ja pihoja eri mittakaavoissa. Ehdotuksen
mittakaava on ihmisldheinen. Saarella sijaitsevan toriaukion
sijoitus arveluttaa, jatkokehittelyssd voisi pohtia sen siirtoa
lounaiskdkeen. Rannat on voimakkaasti pengerretty ja liitty-
minen veteen tulee suunnitella tarkemmin. Pirisaari on otet-
tu luontevasti osaksi kokonaissuunnitelmaa.

Kilpailuohjelmassa Finnoolle haettiin kaikille espoolaisil-
le avointa uutta merellistd keskusta, jonka luonne on avoin,
kutsuva ja jota on helppo ldhestyd. Suunnitelmaa kyseen-
alaistettiin hieman sen suljetun luonteen takia.

Asuinkorttelit ovat luonteeltaan merellisid ja niissd on
riittdvdsti variaatiota. Arkkitehtuuri on raikasta, modernia
ja demokraattista. Kaupunkirakenne on luonteeltaan tiivistd
ja matalaa, alueelle sopii hyvin esimerkiksi ‘townhouse’-
tyyppinen rakentaminen. Rakentaminen tdyttémaalle on
tehokasta.
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Merikeskus ja telakka-alueet sijoittuvat luontevasti energia-
voimalan suojavydhykkeelle, jonne asumista ei saa sijoittaa.
Venepaikat on sijoitettu kaupunkirakennetta elavéittavasti
muun rakentamisen lomaan pienempind osa-alueina.
Liittyminen pohjoisen metrokeskukseen on esitetty liian
viitteellisesti. Bastionin kulmakohdassa voisi sijaita torimai-
nen aukio. Metrokeskuksen ympdristossd esitetadn perustel-
lusti korkeampaa rakentamista ja ranta-alueelle vastapoo-
lina matalaa. Saarimaisen kaupunginosan taustalla olevat
bastionimaiset taustarakennukset ovat liian korkeita. Niitd
tulee madaltaa alueen jatkosuunnittelussa. Merellinen sil-
huetti alueella tulee pysyd matalana eikd horisontista saa
erottua korkeita maisemallisia elementtejd. Erityisesti liitty-
misessd uuteen metrokeskukseen kaivataan jatkokehittelyd.

Litkenneverkosto on kilpailun parhaimmistoa. Alueella on
lenkkimdinen katuverkosto, joka kiertda koko alueen ympad-
ri. Alueella ei synny sahaavaa edestakaista ajoneuvoliiken-
nettd. Asuinkortteleiden autopaikat on ratkaistu luontevasti
pihakansien alle.

Espoon rantoja yhdistdvd kevyenliikenteen vdyld ja vi-
heryhteys uuden alueen kohdalla katkeavat. Niille tulee jat-
kosuunnittelussa 16ytdd luontevat reitit.

Suunnitelmassa tdyttdémaan kdyttd on tehokasta, rakenta-
minen on tiivistd eikd rakentaminen tyonny liikaa ulos ran-
taviivasta.



19. CUsP

Jdmdkkdd ruutukaavaa tehokkaasti toistava ehdotus joka
liittdd metrokeskuksen vahvasti osaksi Finnoonsatamaa.
Pddkatuverkko on selked, etelddn johtava pddkatu ja ran-
taraitti risteytyvdt hyvini alueen keskukseen liittyen.
Ranta-aukiolta etelddn jatkuva promenadi on mittakaa-
valtaan onnistunut ja tavoiteltavia palveluja ajatellen
realistinen ratkaisu. Keskus aukeaa onnistuneesti sekd
merelle ettd ldnteen kohti ilta-aurinkoa. Satama-allas si-
jaitsee onnistuneesti uuden kaupunkirakenteen ja luon-
nonrannan vdlissd. Vahva pohjoiseen tyéntyvd marina-
park on hieno kokoava aihe joka on useissa ehdotuksissa
esiintyvdd kanavaratkaisua realistisempi aihe. Se synnyt-
tad elinvoimaisen, kiinnostavan ja ndin vetovoimaisen
kdavelymiljéon rannan ja metroaseman valille.

Hiukan irrallinen mutta mielenkiintoinen zik-zak-la-
mellitalo perustelee muotoan avautumalla ldnteen kohti
merellisid maisemia.

Satama levittdytyy alueen edustalle synnyttden pitkid
etdisyyksid ja korostaen veneiden mddrdd. Alueen asuk-
kaiden omat venepaikat hukkuvat suureen massaan.
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Sataman huoltoalue sijaitsee onnistuneesti voimalaitok-
sen vieressd etelddn levittdytyen. Yhteys venevarastoin-
tiin, pddkatuun ja rantaan ndhden on onnistunut. Naky-
ma zik-zak-talosta itddn antaa huoltoalueelle, mutta se on
osa alueen luonnetta.

Ehdotuksen vahvuuksia on onnistunut reittien yhdis-
tdaminen osaksi onnistunutta, vetovoimaista ja toteutus-
kelpoista keskustaa.




20. THE PEARL OF ESPOO

illl

Asuinalue kddntdd selkdnsd Fortumin ldmpodvoimalaitokselle ja suuntaa katseensa etelddn muodos-
taen johdonmukaisen kokonaisuuden. Asuntorakentamissuunnitelma sisdltdd kolme suurta kort-
telia ja kaksi merellistd rantapuistoa. Rakennuskohteet on suunniteltu asemoitavaksi parhaaseen
suuntaan ja merindkéalat asunnoista on maksimoitu. Alue koostuu jatkuvasta rivistd yksittdisid ta-
loja seka viisi- ja kahdeksankerroksisista lamellitaloista. Suurissa kortteleissa on valissd yksittdisid
taloja.

Talorivi kiemurtelee rantaa mydéten ja katkeaa vdylien kohdalla. Ylimmissd kerroksissa on vdylien
yli ulottuvat suojarakenteet, jotka muodostavat ikddn kuin portin. Pysdkoéinti tapahtuu maan tasos-
sa, ja suurin osa pysdkéintipaikoista sijaitsee talorakenteen ympdrilld sen pohjois-, itd- ja ldnsipuo-
lilla. Muutamissa tapauksissa pysdkointi on integroitu itse rakenteeseen.

Kilpailuehdotuksessa Finnoon ranta-alueelle on suunni-
teltu kanaalilla mantereesta erotettu saari, jolla asuminen
on ratkaistu melko perinteisesti. Ehdotus on luonteeltaan
hieman iloton, ja siitd uupuu kokonaisidea. Suunnittelija
olisi voinut eldytyd vahvemmin paikan merelliseen luon-
teeseen.

Uusi ranta-alue liittyy epdvarmasti pohjoisen metro-
keskukseen, liittymisen suunnittelu on jddnyt kesken.

Havainnekuvat antavat lupauksen merellisestd asumi-
sesta kanavan varrella. Tilasarjojen suunnittelu on kui-
tenkin epdvarmaa. Korttelit ovat umpinaisia ja suunni-
telma on liian sisddnpdin kddntynyt. Asumisen ideat ovat
tavanomaisia ja merellinen henki puuttuu.

Merikeskus on ratkaistu luontevaan paikkaan voima-
lan suoja-alueelle, jonne asumista ei ole sallittua toteut-
taa. Telakka jdd rakenteeltaan vaatimattomaksi ja liian
avoimeksi kentdksi. Telakan ja satamatoiminnot olisi voi-
nut ottaa voimakkaammin osaksi kokonaisideaa ja kau-
punkirakennetta.

Suunnitelma vaikuttaa keskenerdiseltd ja liian varovai- ] e W gil® : -
selta. A gy P .
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21. HAVEN (1)

Finnoonsataman siluetti syntyy rakentamalla korkeita maamerkkind toimivia rakennuksia metro-
aseman luo korostamaan Finnoon keskustaa, jolla on parhaat julkisen liikenteen yhteydet. Raken-
nuskorttelien korkeus ja tiheys vahenee asteittain merenrantaa kohti mentdessd. Meren ddrelld ole-
vat rakennukset ovat matalia, ja uusi alue on nivottu vahvasti pienimuotoiseen ympdristoon.

Pddkanava tuo meren aivan Finnoon keskustaan saakka ja tarjoaa kaikille asunnoille miellyttdvan
satamandkymadn. Rantaviivalla on avoimia tiloja, jotka muodostavat sarjan erikokoisia toreja. Suora-
kulmainen kaupunkirakenne varmistaa sen, ettd joka paikasta ndkyy pitkdlle merelle.

Ehdotus rakentuu yksinkertaisen komeasti metrokeskuk-
seen kurottavan kanavan varaan. Se luo vahvan luonteen
myo6s metrokeskukselle. Alueen jako ruutukortteleihin,
jotka kuitenkin rakennetaan toisistaan poikkeavin mas-
soitteluin, on hauska leikki. Ruutukaava toimii ja kuroo
koko alueen luontevasti kokoon. Kortteleiden vaihteleva
rakennustapa luo mielenkiintoista vaihtelua perusratkai-
suun. Voimalaitos istuu luontevasti kaupunkirakenteen
kyljessd sitd liikaa hallitsematta. Alue on liikenteellisesti
hyvin toimiva.

Satama sijoittuu “kaupunginlahdelle” suurmarinana,
jonka lomaan on sijoitettu omaleimaisia rakennusryppdi-
td. Etaisyydet kasvavat erittdin pitkiksi ja laiturikorttelit
tuntuvat irrallisilta.

Alueelle on luotu hyvin toimiva ja oikein mitoitettu
keskusta johon on helppo tulla. Se sijoittuu onnistuneesti
kanavan suulle ja torilta avautuvat ndkymadt ovat mielen-
kiintoisia. Tdmd keskusta elad.

Rantaraitti oikaisee pohjoisessa voimalaitoksen ja sa-
tamaa palvelevien rakennuksien vdlitse mutta komistuu
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nopeasti bulevardiksi. Rantaraitin sivuhaara koukkaa
itdistd rantaa myoten keskustorille ja edelleen rantapro-
menadia kohti lanttd tarjoten vaihtuvia kaupunkinaky-
mid ja merimaisemia. Sataman huoltoalueen meriliikenne
jakavely-yhteys ristedvdt rannassa mikd vaatii tarkempaa
suunnittelua. Veneiden korkeavarastointi sijoittuu hyvin
huoltoalueeseen ndahden ja istuu ympdroivddn korttelira-
kenteeseen mainiosti.

Ehdotus satsaa merkittdvdsti pohjoiseen kanavaan
mutta hyodyntdd sen myds maksimaalisesti. Tdyttdjen
mddrd puolestaan on minimoitu. Kanava-aiheen ndin pit-
kdnd voi ajatella muodostuvan ympdristénd passiiviseksi
ja monotoniseksi, silld palveluja ja eldmdd ei nyt tunnu
riittdvdn koko valille. Ehdotusta kuitenkin rasittaa pitkit-
tyneet kulkuyhteydet ja ruutukaava kaikessa komeudes-
saan tekee kokonaisvaikutelmasta suurellisen, kylmdn ja
jaykdn.

Kokonaisratkaisu on onnistunut ja alueen identiteetin
ja toiminnallisuuden kannalta keskeiset elementit ovat
kohdallaan.



22. 003900358

Finnoonsataman asuinrakentaminen tapahtuu pddosin maa-alueella. Osa taloista sijoitetaan pyo6-
redlle saari-siltarakenteelle, joka yhdistdad (kilpailu)alueen saariin ja mantereeseen. Satama kaupal-
lisine toimintoineen sijoitetaan omille saarilleen. Veneiden talvisdilytys ja huolto hoidetaan maalla,
kanavan varrella. Autojen pysdkoéinti ratkaistaan keskitetysti, mikd mahdollistaa mukavammat ja-

lankulkureitit.

Kaikki rakennelmat toteutetaan matalaenergiaperiaatteita noudattaen. Pddtavoitteena on luoda
vaivaton ja viihtyisd asuinalue pienen venesataman yhteyteen.

Kaupunkirakenteellinen perusajatus on metrokeskuksen
ja ranta-alueen yhdistavd kanava. Satamatoimintojen si-
joittaminen kanavan varteen osaksi omaleimaista sata-
makaupunkia on mielenkiintoinen ajatus. Kanava-aihees-
ta olisi voinut saada kaupunkikuvallisesti enemmadn irti.

Ehdotus jakaa kilpailualueen kolmeen eri luonteiseen
osa-alueeseen: metroasemaan liittyva alue, suurkortteli
rannassa ja rengasmaiset kelluvat korttelit. Rantakortteli
on luonteeltaan sisddnpdin kddntynyt ja jdd kaipaamaan
kontaktia mereen. Metroasemaan liittyvd alue on mielen-
kiintoinen sommitelma erilaisia kortteleita. Rengasmai-
set korttelit veden pddlld ovat rohkeita. Suunnitelma pe-
rustuu erilaisiin fragmentinomaisiin elementteihin, jotka
jddvdt toisistaan irrallisen oloisiksi.

Kaupunkirakenne on selkedsti ja ehkd hieman liian
suoraviivaisestikin jdsennelty.

Kelluva asuminen on varteenotettava ajatus ja se tulee
varmasti toteutumaan alueella jossain muodossa ja mit-
takaavassa.
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Rengasmaiset satama-aiheet tuntuvat kuitenkin liian
monumentaalisilta. Alueet ovat laajoja ja etdisyydet laitu-
reilla jadvat pitkiksi. Veneiden telakointi- ja varastointi-
alueet ovat liian laajoja kenttdmadisid alueita. Venehotellit
kanaalin lansipuolella luovat suuren kontrastin ldheiseen
pientalo-alueeseen.

Ehdotuksessa on tutkittu ansiokkaasti uusiutuvia ener-

giamuotoja.




23.SGSK1111

Alueen sisdlld on kaksi olennaista piilevdd akselia. Ensimmdinen niistd on luonnon akseli, joka yh-
distdd altaan ja lintuluodon (sekd erottaa suojeltavat alueet), ja toinen on ihmisten akseli, joka yh-
distdd juna-aseman satamakaupunkiin ja Ryssjeholmenin saareen (liikenteen pddreitti). Kaupunki-
rakenteen maddrittelemisessd ndilld akseleilla on olennainen rooli kaupunkimaisuuden ja luonnon
vdlisen harmonian luomisessa.

Maisema ja arkkitehtoninen identiteetti - sataman alueella on lukuisia ainutlaatuisia maisemia.
Niitd ovat arkkitehtuurin ja “Suuren Ympyrdn” yhdistelmdnd syntynyt maisema seka teollinen mai-
sema uudistetuissa puhdistamo- ja voimalapuistoissa. Uusissa, erikorkuisissa rakennuksissa on otet-
tu huomioon merindkdéala ja asema aurinkoon ndhden, ja rakennusten identiteetti tulee korkean
teknologian avulla toteutetusta kestdvdn kehityksen mukaisesta suunnittelusta sekd energiaa sdds-
tdvistd passiiviratkaisuista.

Isojen linjojen ja ratkaisujen ehdotus joka tuo mieleen
jotkin toteutetut kaupunkiutopiat. Rankka asetelma suur-
satama, voimalaitos, lintukosteikko ja meri ovat vietelleet
kilpailijan ylisuureen mittakaavaan. Meri ndhddan suu-
relementtind jota pyritadn hyédyntdmddn my¢s suurelli-
sestl.

Aiheet ovat mittakaavallisesti valtavia ja tekevdt ehdo-
tuksesta persoonattoman. Tavoite asumisen ja marinatoi-
mintojen tasapainoisesta lomiuttamisesta ei toteudu. Rat-
kaisuilla ei ole sudetta sijaintiinsa ja se kddntdd selkdnsd
Finnoossa tarjolla olleille mahdollisuuksille.

Ehdotuksen parasta antia on rohkeus, joka kuitenkin
kanavoituu paikalle etdiseen ldhestymistapaan.
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24. ANNELI ARCHIPELAGO

Finnoonsatama muodostaa uuden alueen, jolla on selked ja voimakas muoto sekd harmoninen, mut-
ta samalla vaihteleva siluetti. Endotus koostuu tiheddn rakennetusta kaupunkikeskustasta mante-
reella ja virkistyskdyttdon tarkoitetuista merellisistd niemistd meren rannalla. Tiheddn rakennetun
keskustan jakavat kaksi luonnollista elementtid, kanava ja puisto. Rantaviiva muodostaa lahdelmia,
joten se on mutkitteleva, tyypillinen Suomen ja Espoon saariston rantaviiva. Jokaisella lahdelmalla
on oma luonteensa villistd luonnosta aina kaupunkitoriin ja rantabulevardiin.

Rakenne perustuu ruutukaavaan, jossa on kooltaan ja typologialtaan vaihtelevia suorakulmaisia
kortteleita. Ratkaisu on luonnollinen alueelle, jonka topologia vaihtelee hyvin vdahdn. Se heijastelee
myos alueen aiempaa kdyttdd veneiden talvisdilytyskenttdnd ja liittdd sen typologisesti Finnoon
metroaseman ympdristdon ja Matinkyldn alueeseen. Alueella kdytetddn merestd tdytettyd maata

mahdollisimman vahdn.

Ruutukaavamainen kudelma joka synnyttdd jdrjestdyty-
neesti ja sattumanvaraisemmin sjoitettujen kortteleiden
pelin. Tuloksena on monenlaisia intiimejd kaupunkitilo-
ja, julkiset katutilat johdattelevat luontevasti alueen joka
kolkkaan, puolijulkisten ja asukkaiden omien pihojen liit-
tyessd niihin luontevasti.

Ehdotuksen kantava ajatus on muodostaa alueelle sel-
kedsti ympadristdstd erottuva ruutukaava, joka rikkoutuu
kohdatessaan rantaviivan. Meanderimaisesti polveileva
rakennettu rantaviiva on kiinnostava ajatus.

Puistoakseli liittdd ranta-alueen osaksi Espoon viher-
verkostoa. Uusi alue liittyy pohjoisen metrokeskukseen
liian viitteellisesti ja ranta-alue jdd liian irrallisen oloi-
seksi. Korttelit ovat luonteeltaan umpinaisia kaupun-
kikortteleita ja jadvdt tavanomaisiksi. Rantaviivan koh-
datessaan palapeli hajoaa ja korttelit lomittuvat veteen

muodostaen hienoja merellisia korttelipihoja. Pirisaari
on otettu mukaan osaksi palapelid. Pienend detaljina kel-
luvat puutarhapalstat ovat viehdttdvd ajatus. Ehdotukses-
sa on maltillinen ote maan tdyttamiseen.




25. SEASQUARE

Seasquare on selkedsti urbaani strategia, jolla on voimakkaasti merellinen ja kestdvd luonne. Fin-
noonsataman kilpailuehdotus Seasquare havainnollistaa ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalises-
ti kestdvdd kaupunkimuotoa tihedlld rakentamisellaan, jonka vastapainona ovat dlykds liikenteen
suunnittelu, herkkyys ekosysteemille sekd luonnollisten piirteiden ja palvelujen yhdistdminen.

Seasquaren tasapainoinen kaupunkimaisuus, palvelujen ldheisyys, monikdyttéisyys, infrastruktuu-
rin helppous ja monimuotoisuus luovat miellyttdvdn, vaivattoman ja viihtyisdn asuin- ja tyosken-
telypaikan. Seasquaren merellistd luonnetta kuvastavat sen rannat, kanava ja meren rannalla oleva
tori. Suunnitelman tiheys tekee siitd paitsi kdytdnnéllisen ja viehdttdvdn, myds kestdvdn kehityk-
sen mukaisen. Pdivittdisiin toimiin tarvitaan vihemmadn autoja. Rakennukset kuluttavat vihemman
energiaa, koska niilld on yhteinen ulkokuori.

Aiheiden kirjo on runsas: erilaiset torit, aukiot ja satama-
altaat yhdistyvdt tiukasti rajautuviin asunkortteleihin.
Kaksi pddkatua palvelevat aluetta joukkoliikenteenkin
kannalta hyvin. Satamien sijoittelu kaupungin edustalle
tekee niiden huollosta hankalaa ja aiheuttaa turhaa ldpi-
ajoliikennettd alueelle. Moderni hansakaupunki on haus-
ka idea mutta esitetylld tavalla ratkaistuna se hajottaa
palvelut pieniin, huonosti toisiaan tukeviin yksikéihin
ja piilottaa ne korttelistoon. Runsaisiin kanava- ja vesiai-
heisiin ei saada avattua ndkymid ja ne jddvdt ndin osin
hyédyntamattd.

Voimalan edustalle kaivettu uusi kanava ei palvele
siltojensa vuoksi hyvin veneiden korkeavarastointia ja
korostaa voimalaitoksen asemaa. Kanava-aihe jda irralli-
seksi.

Ehdotuksessa on lukuisia hyvid ajatuksia jotka eivat
kuitenkaan kiteydy ehedksi kokonaisuudeksi.
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26. FINNOHOLMEN

Finnoholmen - uusi Finnoonsatama - tulee muodostumaan viisikulmaisesta niemestd ja rannan
lahelld olevasta saaresta sekd monimuotoisesta kaupungista, jossa on tilaa jokaiselle. Finnoholmen
on Espoon ainutlaatuinen kaupunginosa, jolla on vahva, omintakeinen identiteetti, ja alue erottuu
tunnistettavana, viehdttdvdnd ja harmonisena merellisend osana Finnoon seutua.

Eloisa ja dynaaminen Finnoholmenin kaupunki sykkii elaimdd monipuolisena kaupunkialueena,
jossa on monenlaista toimintaa sekd monia erilaisia taloja, liikkeitd, ty6paikkoja, palveluja, ulkoi-
lumahdollisuuksia sekd satamatiloja ja -laitteita. Kaupunkimaiset tilat, luonnollinen ympdristé ja
vesi kutsuvat jokaista kokemaan, nauttimaan ja toimimaan. Alueelle tulee suuri joukko tiloja uusia
toimintoja varten, ja se tarjoaa mahdollisuuksia uusille yrittdjille.

Ehdotus on luonteeltaan kyldmdinen. Kaupunkiraken-
teellinen ote on irtonaista ja leikkisdd, vaikka kokonai-
suus jad sekavaksi. Rantaviivaa on rikottu ja merellisyyttd
on kaupunki- ja korttelirakenteissa kdytetty hyvdksi an-
siokkaasti. Ranta-alue liittyy metrokeskukseen, mutta jdd
sekavaksi ja kaupunkirakenne on keskenerdisen oloinen.
Ranta-alueet jddvdt yksityisen oloisiksi ja privatisoivat lii-
kaa kaikille espoolaisille suunnattua ranta-aluetta.
Tilasarjat jadvat jdsentymadttomiksi ja yleisid torialuei-
ta on litkaa. Toimintoja olisi kannattanut keskittad.
Asumisen mittakaava on ihmisldheinen. Rantaa koh-
den rakentaminen kevenee, rantaviiva rikkoutuu ja ve-
teen on suunniteltu kiinnostavia kelluvia kortteleita.
Venesatama on rikottu pienempiin alueisiin ja vene-
paikkoja on lomitettu ansiokkaasti asumisen kanssa.
Telakka-alue on sijoitettu luontevasti alueen koillis-
osaan merenrannalle. Padkatuverkko on hajanainen ja
sekava.
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27. BOARDWALK

Uusi rantakaupunki rakennetaan uuden laguunimaisen venesataman ympdrille. Alueen painopis-
teend toimivan sataman ympdrille rakennetaan erilaisia asuinkortteleita. Voimalaitos ympdréidddn
kaarevalla korttelirivilld, johon tulee ostoskeskus, liike- ja toimistotiloja, pysdkdintihallitiloja, sa-
taman huoltotiloja ja -laitteita sekd monikerroksinen veneiden talvisdilytysvarasto. Korkeaan maa-
merkkind toimivaan rakennukseen tulee toimistotiloja, ravintola ja ndkéalakahvila.

Mereltd ndhtynd alue muodostaa rakennuksista muodostuvan rosoisen, mutta johdonmukaisen da-
riviivan, ja alue luo rakenteen, joka suojaa satamaa mereltd puhaltavilta tuulilta. Merindkoéalat ovat
elintdrked osa kaupunkikuvaa. Koko alue avautuu pddkatujen risteyksessd.

Pohjoiseen johtava massiivinen bulevardi synnyttda eh-
dotukselle sen luonteen. Se luikertelee ldpi tiukan ruutu-
kaavakortteliston ja tydntyy siekailematta mereen.

Nauhamainen kaupunkirakenne on johtanut liiken-
teellisesti hankalaan tilanteeseen. Vaikka asuntokorttelit
sijoittuvat onnistuneesti maisemaan ndhden, tuntuu nii-
den muoto perustelemattomalta.

Keskusta rakentuu ostoskeskuksesta ja uimarannasta
jotka sijaitsevat luontevasti rantaraitin ja pddkadun ris-
teyksessd. Avoin vetovoimainen kaupunkitila kuitenkin
puuttuu ja keskusta jad ilman kaivattua vetovoimaa.

Nauhamaisesti koko aluetta kiertava laituriratkaisu te-
kee pohjoiseen ja itddn suuntautuvasta rantapromenadis-
ta yksitoikkoisen.
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28. FIN-FIN SITUATION

Vahva urbaani ruutukaava ehdotuksessa Fin-Fin Situation luo selkedn rajan ihmisen tekemdn ja
luonnollisen ympadristén vdlille. Se jatkuu meren rantaan ja yli sen vdhitellen hajautuvina laitureina
ja kelluvina ympdristéind. Asuinsaaret ja niitd yhdistdvdt eripituiset laiturit muodostavat suuren,
suojaisan satama-alueen. Kaikki asunnot ovat yhteydessd satamaan. Suuri laituri on tdrkein julki-

nen tila.

Kaupunkirakenne koostuu voimakkaista yksittdisistd osista, joilla jokaisella on oma identiteettinsd,
arkkitehtoninen tyylinsd ja julkiset tilansa. Ehdotettu rakentaminen voidaan joustavasti toteuttaa
jopa kahdeksassa vaiheessa. Suunnitelman yhdistetyt edut tekevdt siitd todellisen win-win-tilanteen.

Kaupunkikuvallisesti vahva ehdotus, jonka kantava aja-
tus on Finnoon ranta-alueen ja metrokeskuksen yhdista-
vd vesiaihe. Kauniisti polveileva vehred kanava avautuu
merelle ja silld on urbaani luonne. Ajatus vesiaiheesta on
oivallinen ja sen ansiosta ehdotus on kilpailun parhaim-
mistoa. Voimakas yksi perusajatus riittdd kokoamaan ja
kantamaan ldpi koko suunnitelman.

Vesiaihe kokoaa suunnitelman ja liittdd erilaiset kort-
telirakenteet yhteen. Keskusaukio sijoittuu luontevasti
kanaalin suuaukolle. Alue on luonteeltaan avoin ja uut-
ta merellistd kaupunginosaa on muidenkin espoolaisten
helppo ldhestyd. Vesiaihe voisi toteutuessaan olla luon-
teeltaan kosteikkomainen.

Rakentaminen kevenee luontevasti metrokeskukselta
merenrantaa kohden. Veden ddrelld rakentaminen voisi
osittain olla kelluvaa rakentamista. Tekijalld on kelluvista
kortteleista mielenkiintoisia ajatuksia.

Korttelit alueella ovat keskenddn hyvin eriluonteisia.
Mittakaava on ihmisldheinen ja ehdotuksella on kyla-
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mdinen luonne. Ehdotusta vaivaa kuitenkin paikoitellen
liiallinenkin kirjavuus. Vesiaihetta olisi voinut korostaa
rakentamisella ja valituilla korttelityypeilld. Kanavan var-
teen voisi sopia paremmin veistoksellisempi ja kaupunki-
maisempi ote.

Rakentaminen on rajattu selkedsti muusta ympdristds-
td. Rakentamisen raja voisi olla pehmedmpi ja korttelit
voisivat avautua puistoalueelle ja liittyd paremmin ldnsi-
puolella sijaitsevaan pientaloalueeseen.

Telakka-alue sijoittuu luontevasti alueen koilliskul-
maan voimalan suoja-alueelle ja meren ddrelle. Telakka-
alueelle on massoiteltu rytmikkddsti venevajamaisia
rakennuksia, jolloin telakka ei hahmotu vain suurena
avoimena kenttdmadisend alueena vaan kyldmdisend kau-
punkirakenteena. Satamatoiminnot on jaettu luontevasti
pienempiin osa-alueisiin eri puolille kaupunkirakennet-
ta. Venepaikat olisivat voineet lomittua enemmadn asu-
misen kanssa. Kaivamista ja tdyttéd on paljon ja ne ovat
kustannustarkastelussa ristiriidassa keskenddn.



29. GO WEST!

Finnoo kehittyy asumisen, merenkulun, palvelujen ja vapaa-ajanvieton merellisend keskittymdnad.
Metron palvelemana satamakaupungista tulee tdrked merellinen kiinnekohta Suur-Helsingin alu-
eella. Siitd tulee myds tuhansien ihmisten koti. Tulevan satamakaupungin asuinympdristdn tavoit-
teena on yhdistdd luonnon arvokkaat varat uuteen kaupunkirakenteeseen ja -kulttuuriin. Vedestd
tulee rikastuttava ja monipuolistava osa kaupunkindkymda ja asuinympdristéd.

Asemakaava-alueen ympdrilld on runsaasti suuria viheralueita ja yleistd rantaviivaa. Satamakau-
pungilla sen sijaan on kompakti kaupunkirakenne ja selkedt tilaratkaisut. Lahelld olevat Ryssjehol-
men ja Pirisaari yhdistyvat satamakaupunkiin sen rakennetta rikastuttavina tekijoind. Aina metro-
keskukseen saakka jatkuva kanava muodostaa ehdotuksen huomionarvoisen vesielementin, joka

liittdd keskuksen osaksi merellistd aluetta.

Ehdotus luo alueesta omaleimaisen pienimittakaavaisten
asunkerrostalonappuloiden kokonaisuuden.

Rakennukset rajaavat pitsimdisesti mutta vahvasti jul-
kiset katutilat ja yksityiset korttelipihat. Nakymia auke-
aa niin merelle kuin katu- ja korttelipihoillekin. Alueen
palvelupisteet sijoittuvat pitkdn nauhamaisen rakenteen
eri kohtiin muodostamatta selvdd vahvana hahmottuvaa
keskusta.

Joukkoliikenteen ndkokulmasta alueen keskeiset osat
sijoittuvat hyvin liikkenneverkkoon ndhden, mutta satama
ja siihen kytkeytyvd eteldisin asuntosaari jadvdt yhden
ajoyhteyden varaan. Etdisyydet rantaan kasvavat pitkiksi.

Satama sijoittuu turhan massiivisena eteldisimmadn
tayttdsaaren, Ryssjeholmenin ja Pirisaaren vdliseen la-
guuniin. Sen huoltoaluetta tarpeellisessa laajuudessa ei
ole esitetty ja veneiden korkeavarastointi sijaitsee irralli-
sena yksikkodnd etddlld rannasta.
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Ehdotuksen kortteliratkaisu on hauska ja lupauksia he-
rdttavd, mutta alue on kovin laaja kdsiteltavdaksi yksin
tdlld teemalla.




30. DROP

Finnoonsatamaa koskeva ehdotus DROP sisdltdd yhteyksien luomista ja kohtaamisiin kannustamis-
ta ruohonjuuritason toiminnan muodossa. Siind luodaan erilaisia merellisid ja merenrannan ympa-
ristdjd sekd eldvid yhteiséllisid paikkoja, joissa asuminen, tyénteko ja vapaa-aika yhdistyvat.

Finnoonsataman syddmend on sataman lahdelle avautuva Marina Plaza ja sen varrella oleva moni-
kdyttdinen Hub-rakennus. Kaupunkisuunnitteluun sisdltyvat kaksi pitkdd niemekettd luovat eldvan
satamalahden, joka kuhisee toimintaa samalla, kun pieni mutta tdarked lintuluoto lahden keskelld
jatetddn rauhaan. Suunnitelma sisdltdd kaksi kanavaa ja sormimaista niemekettd, joilla kullakin on
omat piirteensd. Setarjoaa maksimaalisen mddrdn haluttujavesirajatonttejaerilaisine tunnelmineen.

Ehdotus pyrkii muodostamaan suojaisan sataman ldhi-
saarten kanssa, mika on lahtékohtana luonteva. Niemen-
kdrjet ja diagonaaliaiheet tuntuvat liian jaykiltd ja suora-
viivaisilta. Lounaiskdrki tyontyy liian ulos rantaviivasta
ja sulkee satamalahden parhaaseen ilmansuuntaan lou-
naaseen.

Olemassa olevaa vesiaihetta alueen lansipuolella on ko-
rostettu. Kanavan varteen on suunniteltu pienimittakaa-
vaista ranta-asumista, joka liittyy luontevasti puisto- ja
pientaloalueeseen. Kanavan varrelle syntyy hauska ran-
taraitti metrokeskukselta merenrantaan saakka. Kanavan
toinen puoli on jdtetty vastaparina luonnonmukaiseksi.

Yleiset alueet ovat liian vdljdsti mitoitettuja ja rakenta-
minen tdyttémaalla on tehotonta.

Telakkakenttd sijoittuu tdyttémaalle alueen parhaal-
le paikalle lounaiseen niemenkarkeen. Hieno rakennus-
paikka jad avoimeksi ja kolkoksi veneiden sdilytysalu-
eeksi. Telakkatoiminnot olisi jdrkevdd sijoittaa voimalan

vaikutusalueelle, jonne ei ole sallittua sijoittaa asuinra-
kentamista. Satama-alueet tuntuvat liian laajoilta ja niitd
olisi kannattanut jakaa pienempiin osa-alueisiin ja lomit-
taa esimerkiksi asumisen kanssa.

Ehdotuksessa on paikoitellen tavoitettu merellistd
omaleimaista kaupunkirakennetta, mutta tekijd olisi voi-
nut eldaytyd paikan henkeen vield enemmadn.




31.[ARKS]
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{ AR K S l-ehdotuksen peruskonsepti on kelluvien erillistaloalustojen kdytté uuden kaupungin ja
rantarakenteen tdrkednd elementtind. Muita periaatteita ovat kerrostuva kaupunkirakenne ja me-
rindkoéalan tarjoaminen mahdollisimman monille. Tosiinsa lomittuvat satamatoiminnot, asuintalot,
vesielementti ja vihred ympadrist6é luovat eldvan rantaviivan ja todella ainutlaatuisen identiteetin
uudelle Finnoonsatamalle.

Kelluvat erillistaloalustat yhdistdvdt ja yhdistelevdt eri toimintoja meren ddrelld. Satama ja asuin-
talot liittyvdt saumattomasti yhteen ja luovat viehdttavdn, mielenkiintoisen ja eloisan asuinpaikan
meren ddrelld.

Viuhkamainen, vahva kaupunkirakenteellinen ajatus ko-
rostaa alueen sisadnajovdyldd tuoden mieleen 1960-luvun
liikennesuunnittelun ihanteet. Sindnsd teema tarjoaa
mielenkiintoisen ratkaisumallin, joka synnyttdd rakentei-
den valiin erilaisia kulkuyhteyksid ja liikkumisen tiloja.

Ratkaisut ovat kuitenkin luonteeltaan suurieleisid ja
kolme kortteliviuhkaa privatisoivat alueen vahvasti yksin
asukkaiden reviiriksi. Satamaan on hankalaa liikennéida
ja hdirié asumiselle on suuri. Finnoonsatama sijoittuu
ujostellen rakennuskortteleiden taakse huomaamatto-
maksi osaksi kokonaisuutta.
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32. PATCHWORK

Patchwork-ehdotus koostuu erilaisista rakennuksista, joilla jokaisella on oma typologioiden, julkisten ti-
lojen ja arkkitehtuurin luoma vahva identiteettinsd. Sujuvasti toimivat yleiset tilat, siirtymadt yleisten ja
yksityisten tilojen vdlilld, mielenkiintoiset katutilat ja vaihteleva kaupunkikuva ja kaupunki, joka koos-
tuu monista erilaisista yhteen ommelluista tilkuista - siind Patchwork-ehdotuksen ajatus.

Tilan tuntua tarjoavat rakennukset auttavat luomaan siteitd paikan ja sen asukkaiden valille ja mahdol-
listavat vahvat yhteisét, jotka ovat olennaisen tdrkeitd kestdvdlle eldmdntavalle. Yhteis6llistd toimintaa
edistdvdt my6s monipuoliset korttelit, joissa on viljelyspalstoja, yhteisétiloja, tydkalu- ja puutarhavajoja,
leikkikenttid ja muita yhteisid toimintoja. Alueella edistetddn kaupunkiviljelya pihoilla ja yleisissd puis-
toissa olevilla lukemattomilla palstoilla.

Realistinen ja tasapainoinen ehdotus, jossa tilkkutdkkimadi-
nen kaupunkirakenne koostuu nimensd mukaisesti erillisis-
td omaleimaisista osa-alueista. Ehdotus on selked ja toimiva.

Suunnitelma on ehjd kokonaisuus ja se liittyy luontevasti
pohjoisen uuteen metrokeskukseen. Alueen selkdranka on
pohjois-eteld suuntainen keskusakseli, jonka varrelle sijoit-
tuvat kaupalliset toiminnot. Keskusakselin pddte pohjoises-
sa on metrokeskus ja satamassa se jatkuu basaarimaisena
rantarakenteena ja satamalaiturina. Metrokeskuksen ympa-
ristdssd ja yhdyskadun varressa on luontevasti korkeampaa
rakentamista, joka kevenee rantaan pdin. Yhdyskadun lan-
sipuolella rakentaminen on kevyempdd ja se avautuu ja ra-
jautuu olemassa olevaan puisto- ja vesiaiheeseen. Vesiaiheen
korostamista voi jatkosuunnittelussa harkita, mutta se toi-
mii my6s luonnollisena puromaisena aiheena. Yhdyskadun
lansipuolella rakentaminen on matalampaa ja liittyy luonte-
vasti puisto- ja pientaloalueeseen.

Ehdotuksen luonne on avoin ja se muodostaa kaikille hel-
postildhestyttdvan uuden keskuksen Finnoon ranta-alueelle.
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Kelluvan pientalokorttelin sijainti keskelld padsatamalahtea
alueen parhaimmalla paikalla hieman arveluttaa. Korttelin
sijaintia tulee jatkokehittelyssa tutkia tarkemmin.

Ehdotuksen mittakaava on inhimillinen. Asuinkorttelit
ovat luonteeltaan merellisid ja erityisesti kanavakortteli ja
kanoottikeskuksen lahti ovat houkuttelevia. Kanavakortte-
lissa asuminen ja merilomittuvat kauniisti. Asumisen ideois-
sa on paljon variaatiota sekd tilallisuudessa ja mittakaavas-
sa. Rantaviivaa olisi kuitenkin voinut rikkoa rohkeammin ja
lomittaa toimintoja mereen vield enemman.

Satama-alueella laiturirakenteet ja jalan kuljettavat etdi-
syydet muodostuvat liian pitkiksi. Satamarakenteita olisi
voinut jakaa pienempiin osa-alueisiin ja lomittaa venepaik-
koja enemmadn osaksi asuinkortteleita. Keskuslaituri on liian
pitkd, se tydntyy liikaa ulos. Sataman tekniset tilat sijoittuvat
luontevasti voimalaitoksen vaikutusalueella ja ovat helposti
saavutettavissa. Ehdotuksessa on suhtauduttu maltillisesti
alueen tdyttamiseen ja kaivamiseen, joka tekee siitd kustan-
nustarkastelussa realistisen.



33. DELTA

Tamd ehdotuksen tavoitteena on luoda tiheddn rakennettu kaupunkiympdristé mantereelle ja sen
vdlittdmddn ldheisyyteen samalla, kun otetaan huomioon ympdriston ekologiset ja maisemalliset
arvot. Suurin osa rakennuksista on sijoitettu voimalaitoksen ympadrille niin, ettd niiden koko, korke-
us ja rakennustiheys pienenevdt ulospdin mentdessd.

Mannerosan ympdrille rakennetaan pienid keinotekoisia saaria meren ja mantereen vdliseksi vyo-
hykkeeksi. Hyljelahden keskiosa pidetddn avoimena, jotta ndkodalat kauas saaristoon sdilytetddn.
Nuottalahtea kehitetddn osana Finnovikenin linnunsuojelualuetta. Ryssjeholmenin ja sen ympdris-
ton sdilyttdminen koskemattomana on avainasemassa Hyljelahden ja Ryssjeholmsfjdrdenin maise-
mallisten arvojen suojelemisessa.

Ehdotuksen vahva kaupunkirakenteellinen idea on yh-
distdd metrokeskus ja Finnoonsatama selkedlld ruutukaa-
valla. Parasta antia on selked puistomainen akseli, joka
kurottaa kohti kanavaa. Yhtymdkohtaan syntyy alueen
keskusaukio, joka on my®s rantaraittia kuljettaessa hyvin
savutettavissa. Vesiliikenteen terminaali sijaitsee kahden
korttelin pddssd keskuksesta. Vdliin jdd luoteeseen anta-
va rantakatu, jonka voi kuvitella tarjoavan menestyksek-
kddn toimintaympdristén pienille ravintoloille, baareille
ja puodeille. Keskukset on yhdistetty houkuttelevallg,
ajoneuvoliikenteestd erotetulla kevyen liikenteen maail-
malla, jota voisi liikkennoéidd tarvittaessa myos sahkoiset
kuljettimet. Varsinainen ajoneuvoliikenne kulkee pitkin
pddkatua, joka palvelee tehokkaasti koko aluetta.
Rantaan syntyvd yhdeksdtd korttelista syntyvd nie-
meke on hauska aihe jota kehystdad hiukan irrallisempi
korttelivydhyke. Namad korttelit voitaisiin toteuttaa ilman
massiivisia maansiirtoja pilarein ja kelluvin rakentein.
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Satama sijaitsee alueen eteldkdrjessd tukeutuen omaan
saareensa. Osa laitureista liittyy saarien asuinkortteleihin
tarjoten asukkaille mainiot venepaikat. Sataman huolto-
alueen sijoittaminen kaupunkirakenteen ja Pirisaaren vd-
liin keskelle selkdad tuo alueelle tarpeetonta lapiajoliiken-
nettd. Kulku Pirisaareen virkistdytymddn kulkee oudosti
huoltoalueen ldpi.

Kaupunkirakenne ja satama toimintoineen eivdt syn-
nytd toisiaan tukevaa yhteiseldmadd. Saariaiheet ja toimin-
tojen sijoittaminen etddlle rantaviivasta luovat hankalan
pitkid yhteyksid.

Ehdotuksen ldhtékohdat ovat onnistuneita ja esittdvat
yhden mallin Finnoonsataman alueen ratkaisemiseksi.



34. DANCING TOWERS OVER FINNOO’S LAGOON

Tanssivista torneista tulee Finnoon alueen uusi maamerkki, joka ndkyy yhtd hyvin maalta kuin me-
reltdkin kdsin. Mutta luonnollisesti jokaisella tornitalojen huoneistolla on oma erityinen ndkédalan-

sa saaristoon ja Itdmerelle.

Laguunin asuntoalueesta tulee ainutlaatuinen kokemus asukkaille, vierailijoille, turisteille ja urhei-
lijoille, joilla on mahdollisuus olla suomalaisen saariston keskelld, kdvelld veden ddrelld, kdyda pie-
nilld saarilla, joilla on perinteinen eldmdntapansa, ja nauttia ldpi vuoden tdmdn hammadstyttdvan
ympdristén tarjoamista mahdollisuuksista vapaa-ajan viettoon, liikkuntaan ja kulttuuririentoihin.

Tekijd ehdottaa alueelle korkeita torneja, joista muo-
dostuu alueellinen maamerkki. Vastapainoksi korkealle
rakentamiselle on suunniteltu matala laguunimainen
asuinkortteli, joka kokoaa ldhisaaret osaksi suunnitel-
maa.

Korkea rakentaminen toimii paremmin metroaseman
ympdristossd. Merenranta-alueella tornit tuntuvat liian
korkeilta ja irrallisilta aiheilta. Laguunimaista asuinkort-
telia pidettiin onnistuneena ajatuksena. Kaarimainen
aihe kokoaa sisdlleen suojaisan sataman, jonka ddrelld
asuminen on merellistd. Kaarimaisessa suurmuodossa
on vaarana vaiheittain rakentaminen, suuri muotoaihe ei
toimi jos se jdd vain osittain toteutuneeksi.

Kaarevan aiheen kdarkeen on sijoitettu hienoimmalle
paikalle ravintola ja muita julkisia toimintoja. Sijoitus-
paikka on upea, mutta etdisyydet muodostuvat liian pit-
kiksi.

Suunnitelma muodostuu vastakohtaisista elementeis-
td, jotka jadvat kokonaistarkastelussa toisistaan irrallisen
oloisiksi.
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Ehdotus privatisoi liikaa finnoolaisille yhteiseksi ajatel-
tua ranta-aluetta.




35. SYRACUSA

Ehdotuksen ensisijainen tavoite on tarjota esimerkki paikallisiin olosuhteisiin mukautetusta tule-
vaisuuden merellisestd kaupungista. Finnoonsatama saa modernin, urbaanin ympdristén ja talou-
dellisesti kilpailukykyisen ja ainutlaatuisen merellisen tunnelman. Finnoonsatama on alue, jossa
urbaani miljéo ja herkkd, luonnollinen ympdristé kohtaavat. Endotuksessa pyritddn 16ytamddn tasa-
paino rakentamisen volyymin meren ddrelld ja maiseman sekd meren ekosysteemissd tapahtuvien
muutosten vdlille.

Mereltd tayttdamadlld valettu alue pidetddn mahdollisimman pienend, jotta vesi pddsee kiertdmddn
kdytetystd perustustavasta riippumatta. Rantaviiva noudattelee ympdréivdn saariston muotoja, ja
sen hallitut muodot luovat paikkoja virkistdytymiseen ja satamatoimintaan. Suuremmassa mitta-
kaavassa Finnoonsataman siluetti on pehmedsti kumpuileva. Lédhempdd tarkasteltuna kaupunki ja
urbaani elamd aukeavat rohkeasti merta kohti.

Vahva ja huolella tutkittu ehdotus, joka johdattelee ken-
nomaista korttelirakennetta hauskasti metroasemalta
Finnoonsatamaan. Keskus liittyy onnistuneesti pienen
lahdelman vdlitykselld sataman huoltoalueeseen ja maa-
uimalan vdlitykselld lounaiseen satama-altaaseen. Huol-
toalueen sijainti on onnistunut vaikka se luokin teollisen
oloisen sisddnkdynnin alueelle iddstd tultaessa. Keskus-
tan asema jdd lilan takaperoiseksi ja selkyitymdttémaksi
toimiakseen todellisena vetovoimatekijana.

Padkatu pddttyy keskuskorttelia kiertdvdan luuppiin,
joka palvelee alueen liikennetarpeita mainiosti. Asuin-
kortteleiden vdliin muodostuu mielenkiintoisia kortteli-
puistoja. Porrastetut umpikorttelit avaavat ndkymid me-
relle ja tekevdt umpikortteleista kiinnostavia.

Satama kiertyy koko alueen ympdrille yhtend mattona
ottaenPirisarenjaRyssjehomeninosaksisitd. Sen saavutet-
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tavuus on hankala ja etdisyydet veneille ovat pitkid. Saar-
ten yhdistdminen osaksi satamaa heikentdd niiden luon-
netta luonnonmukaisina virkistyspuistoina. Ehdotuksen
parasta antia on ”"syracusalainen” kaupunkirakenne joka
synnyttad alueelle vahvan ja omaleimaisen luonteen.




36. CHINE

Chine on merellinen kaupunkirakenne. Se jdljittelee kalanruotoa. Sen runko koostuu tihedstd raken-
teesta, jossa ulos merta kohti ojentuvat sivukadut liittyvdt pddkatuun. Sen eri puolilla olevat ruodot
jakavat alueen koilliseen ja lounaiseen osaan. Pddasiallista ruotorakennetta suurine rakennustihe-
yksineen voidaan toistaa ja varioida. Tulevaisuudessa se voi ulottua Espoon saariston syliin.

Chine-ehdotuksessa ei ole vain yhtd satamaa, vaan useita satamia erilaisine toimintoineen: kalas-
tussatama, lauttaterminaali, huvivenesatama kaikkine vesiurheilupalveluineen ja -toimintoineen,
ja sokerina pohjalla Chinen lounaispuoli on yksityisempi ja herkempi. Sielld kaupunkiasumisessa

on mukana hiven ylellisyytta.

Kalanruotomainen kaupunkirakenne on toimiva perus-
ajatus. Keskusrankaan sijoittuu luontevasti julkisia toi-
mintoja ja ruotomaisiin osiin asumista. Julkisten tilojen
sijoittelu jdd sekavaksi ja siitd puuttuu kaupunkiraken-
teellinen ote.

Kaupunkirakenteessa on merellinen luonne. Venesata-
ma on jaettu pienempiin osiin osaksi asumista. Ruotomai-
set niemenkdrjet ovat liian pitkid ja ne sulkevat ndkymid.
Kaupunkirakenne tydntyy liian ulos rantaviivasta, raken-
taminen on korkeaa ja alueella on liian massiivinen ilme.
Taytdn madrd on suuri.

Ryssjeholmenin saaren kdrjen kasvattaminen tuntuu
vieraalta ajatukselta.

Liittyminen pohjoisen metrokeskukseen on jddnyt viit-
teelliseksi ja ratkaistu lilan mekaanisesti toistamalla yhtd
korttelimuotoa.
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Liikenteellinen idea on selked, mutta suunnitelmassa
syntyy kuitenkin sahaavaa edestakaista liikennettd. Kil-
pailussa parhaana ratkaisuna on pidetty lenkkimadista ka-
tuverkostoa.




37. SEA SNAKE

Merihirviditd on siis olemassa! Ehdotus perustuu nykyi-
sen tdyttoalueen lapi kaivettavaan kanaaliin ja edustan
lahden valtavaan tdytt66n. Kantava teema on vuosi vuo-
delta itseddn kasvattava kddrmetalo, joka voimistuessaan
muodostaa suurieleisen parin voimalaitokselle ja saaris-
tomaisemalle. Liittymistd pohjoiseen kohti metroasema
ei ole esitetty. Syntyy vahvasti vain Finnoon asukkaille
varattu alue.

Satama myotdilee kurvittelevaa, hauskoja lahdelmia
synnyttdvdd rantaviivaa. Keskelle aluetta muodostuu
satama-allas jota promenadiranta kiertdd. Kdadrme rajaa
sisddnsd irralliset, puistossa lepddvdt palvelukorttelit.
Keskustaa ei hyvistd lahtokohdista huolimatta synny:
laguuni promenadeineen liittyy l6ysdsti puistoon joka
muuttuu hiljalleen osaksi taloyhti¢iden pihapiirejd. Pien-
ten cityvillojen rivistd rantaa myotdillen on hauska aihe
mutta kdrsii sekin aiheen monumentaalisuuden aiheutta-
masta ylisuuresta mittakaavasta.
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38. DOWNTOWN

Kokonaisuus rakentuu silloista, saarimaisista kortteleis-
ta ja niiden vdliin jddvistd itd-lansisuuntaisista kanava-
aiheista. Pyrkimyksend on suunnitella urbaani ja merel-
linen kaupunginosa. Pohjois-eteld suuntainen julkinen
puistoakseli yhdistad saarimaiset korttelit silloilla mante-
reeseen.

Kaupunkirakenteessa on tiukka ruutukaavamainen
ote, mikd on luonteeltaan jaykdhkod. Saarimaiset kortte-
lit ovat suuria ja tayttéd muodostuu paljon. Tdyttémaan
kdyttd on vdljad ja tehotonta. Kanavat jadvdt pitkiksi ja
umpinaisiksi. Yleisvaikutelma on raskas.

Yksittdisten asuinkortteleiden suunnittelussa on eld-
vdd otetta, viipalemaiset ‘townhouse -tyyppiset talot
sopivat kanavien varsille luoden eldvad rantamiljootd. Ra-
kentaminen olisi voinut lomittua veteen vield rohkeam-
min.
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39. TALL SHIP RACE
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Finnoosta muodostetaan urbaani portti merelle ja saaristoon. Uusi satama rakennetaan olennaisek-
si osaksi Finnoon ekokaupunkia. Satamasta johtaa kanava Finnoon keskustaan korkeiden tornita-
lojen ja metroaseman ddrelle, mistd on mahdollista matkustaa vesibusseilla suoraan saaristoon...
Kaupunkirakentaminen jatkaa ekokaupungin ajatusta ja Finnoon keskustan rakennetta.

Alueen itdlaita on maisemoitu osana arvokasta linnunsuojelualuetta ja Pirisaari-Ryssjeholmen-ko-
konaisuutta. Uusi satama aukeaa ldnteen ja muodostaa vaikuttavan kokonaisuuden laitureita kier-

tdvine kdvelykatuineen.

Ehdotuksessa on paneuduttu metrokeskuksen ja Finnoon-
sataman yhdistavddn kaupunkirakenteeseen. Pddbulevar-
di ja kanava, jotka tyontyvdt aina lintukosteikkoon asti,
luovat alueelle luontevan selkdrangan ja persoonallisen
ilmeen. Kevyt liikkenne ja ajoneuvoliikenne on luontevas-
ti eriytetty. Kanava tarjoaa kesdlld ja talvella mielenkiin-
toisen ja vetovoimaisen kdvelymiljoon. Bulevardi térmad
kuitenkin rantaa sattumanvaraisesti ja kddntyy jdykdn
suorakulmaisesti itddn. Komean kadun luonne ldssdahtdd.
Alueen aktiviteetit on tuotu sataman pohjoispuoliselle
promenadille, johon liittyy intiimi satama-allas ravinto-
lalaivoineen. Keskusta kuitenkin piilottuu kortteleiden
talvisdilytysalueiden taa eikd sen vetovoimaisuutta kyetd
hyédyntamadn.

Marina on ratkaistu yhtend suuralueena, jota kehystdd
kalastajakylamadiset tdyttosaarille rakennetut asuinkort-
telit. Saariketjun viimeisimpdnd on sataman huoltoalue,
jonka raskas liikenne johdetaan kaikkien asuinalueiden
ldpi. Etdisyydet kasvavat. Asumisen ja satamatoimintojen
luonteva lomittaminen ei ehdotuksessa toteudu.

Ehdotuksen vahvinta antia on sen tapa kdsitella realisti-
sesti Finnoonsataman ja metroaseman valistd kaupunki-
rakennetta.




40. URBAN ARCHIPELAGO

Projektin tavoitteena on kdyttdd koko taustalla olevaa potentiaalia ja herdttdd uudelleen henkiin
haalistunut ja vaikeapddsyinen satamataso lisddmadlld uusia asuntoalueita sekd kaupallisia, kulttuu-
risia, merellisid ja vapaa-ajan toimintoja ja kehittdd ndin eloisa satama.

Ehdotuksen konseptina on kdyttdd kanavia ja saaria luomaan uusi urbaani saaristo, johon satama
ja kaupunki lomittuvat. Uusien kanavien rakentaminen tuo meren kaupunkiin sekd antaa alueelle
vahvan ja omaleimaisen luonteen. Toisaalta saarirakenne tarjoaa joustavan ja vankan suunnitel-
man, joka sallii vaiheittain rakentamisen ja tulevat muutokset.

Ehdotuksen kantava ajatus on ollut suunnitella ranta-
alueesta urbaani ja eldvd saaristomainen kaupunginosa.
Meri ja satama on tuotu sisddn kaupunkirakenteeseen.
Kokonaisidea on vahva ja selked.

Ehdotus perustuu alueen nykyisestd rakenteesta joh-
dettuun ruutukaavaan ja ranta-alueella sen edelleen ja-
lostamiseen merelliseen henkeen kanava-aihein, saarin
ja satama-altain. Keskusta on komea- jopa monumentaali-
nen jasisdltdd muistumia padkaupungin keskustan ranta-
rakenteisiin. Rakennukset madaltuvat, kaupunkirakenne
kevenee merelle pdin ja uloimpana ovat vedestd irti pila-
reille rakennettu kortteli ja lopuksi Pirisaareen liittyvdt
kelluvat korttelirakenteet. Pirisaari on liitetty luontevasti
osaksi suunnitelmaa. Alue koostuu saarimaisista kortte-
leista, joilla kaikilla on omanlainen rakenne ja luonne.
Selked korttelirakenne antaa mahdollisuuden kaupunki-
rakenteen joustavaan muunteluun ja alue on luontevasti
toteutettavissa vaiheittain.

Alue on luonteeltaan merihenkinen ja avoin kaikille
espoolaisille. Kortteleiden ranta-alueet ovat eldvid ja hou-
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kuttelevia. Tilasarjat ovat vaihtelevia ja mielenkiintoisia.
Kilpailuehdotuksessa on kevyt, raikas ja puutarhamainen
ote. Toimintojen jdykkd jako kolmeen tekee alueesta kui-
tenkin yksioikoisen. Julkisen ja puolijulkisen tilan suhde
hdmartyy.

Satamatoiminnot jakautuvat luontevasti pienempiin
osiin kanavien varsille. Telakka-alue sijoittuu luontevasti
alueen koilliskulmaan voimalan suojavyohykkeelle, jon-
ne ei asumista voi sijoittaa. Puistomainen veneidensdily-
tysalue on sijoitettu ristiriitaisesti parhaimmalle raken-
nuspaikalle.

Liittyminen pohjoisen metrokeskukseen on jadnyt ir-
rallisen oloiseksi. Ruutukaavarakenne auttaa liittdmddn
alueet kuitenkin hengeltddn toisiinsa.

Katuverkko on selked ja autopaikoitus sijoittuu luon-
tevasti kansirakenteiden alle. Joukkoliikenne perustuu
linja-autoon, jonka reitti ei kuitenkaan palvele ideaalilla
tavalla aluetta - kdvelyetdisyydet ovat pitkid.

Rantaraitin ja viheryhteyden suhde rantaan ei ole tut-
kittu.



41. RUUTUKUNINGAS

Projekti asettaa Finnoonsataman polttopisteeksi. Se sijoittuu uuden kaupunkirakenteen ytimeen,
satamaan, joka syntyy tdyttémaan ja nykyisten saarien avulla. Ratkaisu antaa koko alueelle voimak-
kaasti merellisen identiteetin.

Alue voidaan jakaa kolmeen osaan: pohjoisosaan ja kahteen tdyttémaaosaan, Nuottasaareen ja Hyl-
jesaareen. Uudet saaret ympdroivdt uutta satamaa yhdessd Pirisaaren ja Ryssjeholmenin kanssa.
Satama ja siihen liittyvdt merelliset toiminnot keskitetddn projektin ytimeksi. Suuresta osasta huo-
neistoja on merindkoala.

Ehdotus jarjestelee loogisesti nykyisen sataman tdytto-
alueen korttelistoksi, joka jatkuu vapaamuotoisempana
rakenteena kahtena niemekkeend: toinen koti Pirisaarta
toinen liittyen Ryssjeholmeniin. Vdliin jad piensatamiksi
ryhmittyvd suurmarina.

Rakentaminen on hyvin vaiheistettavissa, satamatoi-
mintojen jatkuva ylldpito on mahdollista eikd rakennus-
ajan hdirio ole kohtuuton. Niemille esitetty rakentaminen
on monimuotoista ja muodostaa onnistuneesti ”saaris-
tolaisemman” avoimemman rakennustavan mantereen
ruutukaavan vastapainoksi. Pitkdt etdisyydet ja kulku
asuinalueiden lapi ulkoilusaarille rasittavat sindnsa Kki-
nostavaa ehdotusta.

Keskusta sijaitsee keskeisesti rantapromenadiin liitty-
en. Metrokeskuksesta tuleva kdvelykatu johdattelee ohi-
kulkijoita mainiosti rantaraitiltakin alueen ytimeen.

Sataman huoltoalue sijoittuu hankalasti etddlle mante-
reesta aiheuttaen alueelle tarpeetonta ldpiajoliikennettd.
Veneiden liilkennéinti satamaan on hankalaa.
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42. HAVEN (2)

Suunnitelman ndkyvin elementti on laguuni, jonka muodostavat kolme erikokoista saarta. Niiden
muoto on valittu niin, ettd rantaviivaa muodostuu mahdollisimman paljon. Uuden Finnoonsataman
luonne on kauttaaltaan merellinen, koska venepaikkoja ja laitureita on yhden satama-alueen sijaan
koko alueella. - Myds kaikki toiminnot, asuminen ja julkiset alueet mukaan lukien, sijaitsevat hyvin
ldhelld rantaa, mutta ovat kuitenkin saarten suojassa. Uudet keinotekoiset saaret antavat mahdolli-
suuden leimautua kuhunkin alueeseen ja yhteisé6n, silld jokaisella saarella on oma rakennustypo-
logiansa. Uusien keinotekoisten saarten muodot ja sijainnit mukailevat luonnollisia lahtia ja saaria
ja luovat keinotekoisen saariston, jossa on suojaisia poukamia, sekd sisdsataman, joka on suojassa
vallitsevilta lounaistuulilta. My6s uusien keinotekoisten saarten siluetti on luonnonmukainen ja

sulautuu ndin ympdrist6on.

Kaupunkirakenteellisesti alue jakaantuu kahteen Kkiila-
maisesti avautuvaan niemenkdrkeen, joiden keskelle syn-
tyy suojaisa satamalahti. Kiilamainen viheralue tyontyy
ranta-alueelle ja liittdd sen osaksi koko Espoon kattavaa
viherverkostoa. Viherajatus on oivaltava ja persoonallinen
ajatus ja ainoa laatuaan koko kilpailussa.

Satamalahti on houkutteleva ja se avautuu moniulot-
teisesti. Rantaviiva on orgaanisesti polveilevaa ja kortte-
leiden vdleihin muodostuu houkuttelevia vesipihoja. Eh-
dotuksen kantava ajatus on maksimoida alueelle syntyvd
rantaviiva. Niemenkdrkien luonne jdd kuitenkin melko
yksityiseksi, vaikka ne houkuttelevatkin julkisilla toimin-
noillaan kuten sauna ja kesdkahvila. Alueen luonne on
liian asuinaluemainen ja siitd puuttuu vetomaisuutta kai-
kille espoolaisille tarkoitetuksi avoimeksi ja kutsuvaksi
merelliseksi keskukseksi.

Ehdotuksessa on sekavuutta, eivatkda toiminnot ole
vield ldéytaneet luontevaa paikkaansa. Telakka-alue sijoit-
tuu luontevasti veden ddreen kilpailualueen koilliskul-
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maan, mutta sen suunnittelu on jddnyt kesken. Ajatus
merikeskuksesta omalla saarellaan on viehettdvd, mutta
toiminnallisesti ja liikenteellisesti hieman arveluttava.
Merikeskuksen olisi voinut suunnitella satamalahden
pohjukkaan, toiminnallisesti ldahelle telakka-aluetta. Sa-
tama-alue ja venepaikat on jaettu ehdotuksessa onnistu-
neesti pienempiin osa-alueisiin ja lomitettu luontevasti
osaksi asuinkortteleita. Venepaikkojen mddrd ndyttda lii-
an vdhdiseltd. Uuden ranta-alueen liittyminen metrokes-
kukseen on esitetty lilan viitteellisesti. Suunnitelma jdd
irrallisen oloiseksi.

Ehdotuksessa on suunniteltu ansiokkaasti merellisid
asuinkortteleita, joissa on hienoja vesipihoja ja laituri-
rakenteita. Suunnitelman mittakaava on inhimillinen ja
luonne hyvin merellinen. Katuverkko on selked ja jakau-
tuu kahteen eri katulinjaukseen. Kilpailussa toimivimmat
katuverkot ovat kuitenkin lenkkimadisid, jossa ei synny
edestakaista sahaavaa ajoliikennettd. Suunnitelmassa
tdyttdmaalle rakentaminen on tehokasta.



43.LHC

Sataman ja asuintalojen muodostama pddrengas sijaitsee eteldssd. Sen pddasiallinen tarkoitus on
muodostaa meren aalloilta suojattu satama ja yhdistdd saaret mantereeseen. Satamarenkaan etuna
on se, ettd asuintalot voidaan tuoda veden ddrelle ja tarjota niille saaristondkdalat. Kerrostaloista
aukeaa ndkymad saaristoon ja merelle. Perustuksiin kdytetddn paalutusta ja tayttémaata.

Eteldiset saaret Pirisaari ja Ryssjeholmen sdilyvdt ldhes luonnontilassa ja virkistysalueina. Ryssje-
holmenin eteldrannalle rakennetaan uusi uimaranta ja -laguuni, kesdkahvila ja kasino seka tukitoi-
mintoja. Mantereella kompaktit korttelit luovat uudenlaisen kaupunkiymparistén. Asuinkorttelit
muodostavat suojaisia pihoja.

Huikea ja visionddrinen ratkaisu, joka tuo mieleen kellon
koneiston: kakki rakennukset ovatloogisesti toimivia osia
kokonaisuudessa. Keha- ja ympyrdaiheet lomiutuvat kul-
mikkaisempiin kortteleihin. Tuloksena on mielenkiintoi-
nen tilaleikki. Vahvaa keskustaa ei synny, eivdtkd asuin-
korttelien sommittelu hydédynnd alueen mahdollisuuksia.
Vaikka tuotantolaitosmainen muotokieli sopii mainiosti
voimalaitoksen rinnalle, tuntuu se kovin vieraalta aiheel-
ta espoolaiseen saaristoluontoon.

Esitettyjen kaltaisten suuraiheiden perusteet oudok-
suttavat - miksi juuri Finnooseen?
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44. SOLUKKO
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Solukko-ehdotuksen pddperiaatteena on rakentaa Finnoonsataman vesialueille ylldttavien saarien
verkosto. Vesialueita ei tdytetd, ympdristdd ei vahingoiteta eikd veden virtausta estetd. Vesialueille
rakennamme pienid saaria paalujen varaan; saarista tulee ldhes omavaraisia energian osalta.

Rakennusten alle tulee 4-5 metrin vapaa tila erilaisiin tarkoituksiin: veneiden sdilyttdmiseen, tul-
vantorjuntaan, merenpinnan nousuun varautumiseksi sekd avoimien ndkymien sdilyttdmiseksi.
Pienet saaret voidaan kokonsa puolesta rakentaa yhdessd vaiheessa. Modulaarinen rakenne mah-
dollistaa alueen rakentamisen useissa vaiheissa aiheuttamatta paljoakaan hdiriétd jo valmistuneille
asuinkortteleille ja alueen toiminnoille.

Ehdotus rakentuu solumaisista kortteleista, joita on mo-
nistettu alueelle. Solukkomainen rakenne istuu orgaani-
sesti polveilevaan merenrantamaisemaan. Ehdotuksessa
on rohkea ja visionddrinen ote.

Rakentaminen ulottuu liian kauas rantaviivasta ja on
lilan massiivista. Korttelit rajautuvat luonnosta omiksi
saarimaisiksi yksikdikseen ja niihin muodostuu suojattu-
ja merellisia korttelipihoja.

Ranta-alue liittyy pohjoisen metrokeskukseen viherak-
selilla. Liittyminen jdd skemaattiseksi.

Suurien kortteleiden rakentaminen pilareille veden
pddlle on epdrealistista. Kaupunkirakenne ulottuu liian
ulos rantaviivasta.

Ehdotuksessa on visionddrisid ajatuksia uudenlaisesta
liikkumisesta esim. koysirata. Kdysirata liittdd metrokes-
kuksen ja ranta-alueen toisiinsa.
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45. FOCUS

Kilpailualuetta koskeva suunnitelmaehdotus pyrkii tarjoamaan monipuolisen ja modernin kaupun-
kiympdriston Finnoonsataman tuleville asukkaille. Kaupunkirakenne on suunniteltu kolmen paino-
pisteen ympdrille. Timd mahdollistaa ekologisten ratkaisujen kdyttdmisen liikenteessd, rakennus-
massoissa ja alueen toiminnallisessa jakamisessa. Ndin suuressa osassa huoneistoja on merindkoala,
auto- ja jalankulkuliikenteen ratkaisut ovat optimaalisia ja alue muodostaa viihtyisdn kaupunkiym-
pdristdn sekd asukkaille ettd vierailijoille.

Kilpailualue toimii porttina kaupungin ja meren vdlilld. Se saadaan aikaan sekd avoimilla merindky-
milld ettd toiminnallisesti, kun satama ja lauttalaituri yhdistdvdt alueen saaristoon. Voimakkaana
maamerkkind majakka ohjaa maitse ja meritse saapuvia.

Ratkaisu luo monumentaalisia paikkoja aurinkokunin-
kaan tyyliin. Tuloksena on erikoisesti jdrjestynyt kaupun-
kirakenne jota kehystad valtava satama. Asuntokorttelit
ovat hajanaisia eikd ndkymid synny toivotulla tavalla
merelle. Pihat suuntautuvat sattumanvaraisesti otollisim-
piin ilmansuuntiin ndhden. merelle tytntyvdt erilliset
niemekkeet, joille on sijoitettu asumista, ovat irrallisen
tuntuisia aiheita.

Monumentaalisen aksiaalisommitelman ottaminen
lahtékohdaksi juuri Finnoossa tuntuu vieraalta lahtokoh-
dalta.
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46. GOOD MORNING

Finnoonsatamalla on aivan oma ihmisen kokoinen identiteettinsd meren rannalla. Paikan identi-
teetti syntyy ihmisistd ja sosiaalisista suhteista. Luonto ja puurakentaminen voivat luoda ihmisille
kodikkaan asuinympdristén. Maisema muodostaa Finnoonsataman ytimen. Se tarjoaa paljon: koteja
meren rannalla, kauniita rentouttavia ndkymid, paljon viljeltdvdd maata, viheralueita ja meren vir-
kistyskdyttoon. Voimalaitos hallitsee satamaa. Savupiippu on alueen maamerkki.

Kaupunkirakenne on kompakti. Finnoonsatamassa on noin 4 000 asukasta. Se riittdd monille pienille
yrityksille ja palveluille. Kompakti kaupunkirakenne vdhentdd tarvetta levittdd kunnallistekniikkaa
suurelle alueelle. Tehokkaat putkistot, julkinen liikenne ja muut jdrjestelmdt on edullisempaa raken-
taa tiiviisti.

Lahtokohtana on ollut suunnitella ihmisen mittakaavais-
ta merellistd kaupunkirakennetta, joka istuu orgaaniseen
merenrantamaisemaan.

Alue jakaantuu kahteen alueeseen, joiden vdliin jad so-
lamainen viheralue. Suunnitelma istuu paikalleen maise-
mallisesti.

Ehdotus privatisoi ranta-alueita liikaa ja ajatus kaikille
Finnoolaisille avautuvasta ranta-alueesta ei toteudu. Alu-
eella on asuinaluemainen luonne. Merellisen keskuksen
luonne jdd uupumaan.

Saarimaisissa kortteleissa on kepedd merellistd otetta.
Satamatoiminnot lomittuvat asumisen kanssa onnistu-
neesti. Viheralue yhdistdad metrokeskuksen ja ranta-alu-
een. Rakentaminen tdyttémaalle on melko tehokasta.




47. AINOLA

Ehdotetussa projektissa suurin osa maasta on tdytetty merestd. Siksi uudet rakennustyot liittyvdt
enemmdn ympdristéarkkitehtuuriin tai uuteen, nykyisestd siluetista poikkeavaan topologiaan. Ta-
madn ajatuksen mukaisesti suunniteltujen rakennusten arkkitehtoninen ilme muodostaa kontrastin
jo rakennettujen sisdmaan alueiden kanssa.

Nykyisen kaupunkirakenteen pddlle rakentuva suunnitelma sopeutuu ohjelman erilaisiin tahoihin
jaoletuksiin. Uusi puistokatu sitoo yhteen nykyisen ja uuden rakenteen, ja se on ensimmadinen askel
kohti harvaan rakennettuja kortteleita, joissa on toimistoja sekd alimmassa kerroksessa vapaa-ajan
tiloja ja ravintoloita, jotka mddrittelevdt suoranaisesti asukkaisiin liittyvdn ensimmdisen mitta-
kaavan. Seuraavana on viheralueiden ympdréimdnd projektin keskio, joka ulottuu vesialueille kuin
kasvava oksisto. Niissd on kolmikerroksisia kortteleita. Korttelit pddttyvdt tornitaloihin, joista on
avoimet merindkoalat.

Korttelin kokoiset suurrakennukset, jotka soljuvat kohti
merta, muodostavat kiinnostavan ldahtékohdan alueen
veistokselliselle ratkaisulle. Ehdotus ei kuitenkaan hyo-
dynnd paikan potentiaalia: enimmadstd osata asuntoja ei
ole nakymadd merelle, pihat ovat varjoisia ja rakennuksien
vdliin jddavdt tilat kolkon tuntuisia. Varsinaista keskusta
ei alueelle tunnu luontevasti syntyvdn. Ehdotuksessa ei
esitetd liittymistd metrokeskukseen.

Rohkea mutta useasti ndhty teema ei tunnu istuvan
luontevasti Finnooseen.




48. RGS

Tutkittuamme huolellisesti aluetta tulimme siihen tulokseen, ettd on elintdrkedd integroida nykyi-
nen laitos osaksi uutta ehdotusta ja ettd sataman valtava koko (2 0oo venepaikkaa) oli otettava huo-
mioon alusta alkaen. Niinpd pdddyimme ehdottamaan lineaarista kaupunkia, joka jatkuu nykyisestd
laitoksesta merta kohden.

Satama levittdytyy kaupungin suuntaisena ja kaupungin ldnsipuolelle, jotta sen sijainti olisi paras
mahdollinen: kahvilat, liikkeet ja ravintolat avautuvat lounaaseen kohti satamaa ja tarjoavat ndin
ndkymadn kaikkeen toimintaan. Pysdkoéintirakenteet, satamalaitteet ja toimistot sijaitsevat laitok-
sen ldhelld. Ne ovat kooltaan, muodoltaan ja materiaaleiltaan laitokseen rinnastettavia. Kaksi suurta
sylinterinmuotoista pysdkointitaloa sisdltdvdt kaksi kolmasosaa kaikista tarvittavista pysdakéinti-
paikoista.

Tekija on ottanut lahtokohdaksi voimalarakennuksen.
Voimalarakennuksen dominoiva asema korostuu entises-
tddn ja siitd syntyy alueen syddn.

Suunnitelma on ristiriitaisia ajatuksia herdttdvd. Ehdo-
tus on toisaalta komeakin, mutta rakentaminen on mas-
siivista ja kaupunkirakenne tuntuu liilan mekaaniselta.
Uusi alue ei tunnu houkuttelevalta ja silla on lahes teolli-
suusalueen luonne.

Asumisen ideat ovat tavanomaisia ja muistuttavat la-
hidarkkitehtuuria. Satama on kolkko ja liian suuri koko-
naisuus. Etdisyydet laitureilla kasvavat liian pitkiksi. Ran-
ta-alue ei liity luontevasti pohjoisen metrokeskukseen
vaan jddirrallisen oloiseksi. Tayttdjen mddrd on tuhlaileva.
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49. PUBLIC CELL

Projektiratkaisumme pddtarkoitus on luoda kehittynyt esikaupunkikeskus, joka sijaitsee ldhelld
Helsinkid ja kykenee yhdistdmddn maaseudun edut ja kaupungin mahdollisuudet.

Noudattamamme suunnittelulogiikan perustekijd oli sataman saumaton sijoittaminen sille tarkoi-
tettuun paikkaan. Sitd ldhestyttiin jakamalla satama osiin, sdilyttdmadlld paikalla olevien pienten
saarten ja niemekkeiden logiikka ja vdlttamadlld antamasta projektille liian kompaktia ulkondkéad.

Lisdksi alueen maisema otettiin suunnittelun aikana huomioon jatkamalla satamaa merelle pdin.

Ehdotus ottaa puhdistamon allasrakenteet mukaan ve-
sileikkiin johon tdytdin muodostuvat laguunit yhtyvat.
Tdyttoalueita on kaivettu runsaasti ja merta tdytetty
runsaasti. Toimenpiteilld saavutettu hyotty jad kuitenkin
laihaksi. Syntyvd umpikorttelikaupunki on repaleinen,
vaikeasti liikennoitdvissa. Alueelle ei synny vahvaa veto-
voimaista keskusta. Erilaiset satama-altaat ovat hauskoja
aiheita jota olisi voinut kehitelld mddrdtietoisemmin.




50. FINNOO BEACH

Espoolla on paljon rantaviivaa, mutta ei niin monia paikkoja, jonne jokainen voi mennd istumaan
hiekalla, nauttimaan saaristomaisemasta ja uimaan. Finnoo tarvitsee helppopddsyisen uimarannan.
Tamdn suunnitelman muina pddajatuksina oli luonnon ja maiseman kaikkien elementtien ja arvo-
jen sdilyttdminen samalla, kun luodaan uusi urbaani asuinalue, jolla on voimakas identiteetti.

Suuren maiseman arkkitehtonista visiota edustavat "purjeet”, jopa 12-kerroksiset talot, jotka naky-
vdt kauas. Purjeet ovat luonnollisesti valkeat, mutta pienemmadssd mittakaavassa kdytetddn luon-
nollisia vdrejd ja materiaaleja esimerkiksi puisissa verstaissa, venepaikoissa ja rantamajoissa.

Kaupunkirakenteellisesti urbaani ehdotus, jonka kan-
tava ajatus on suunnitella ranta-alueesta koko Espoota
palveleva urbaani merellinen keskus. Ajatus avoimesta ja
helposti lahestyttavdstd ranta-alueesta on oikean suuntai-
nen ja se tarjoaa monipuolisesti merellisid palveluja asuk-
kailleen ja muillekin espoolaisille.

Uusi alue liittyy kiintedsti uuteen metrokeskukseen.
Suunnitelman selkdranka on metrokeskuksen ja rannan
yhdistdvd katu, jonka varrelle rytmittyy kaupallisia ja sa-
tama toimintoja. Rantaa kohden kadun mittakaava piene-
nee ja rannassa kadun luonne on basaarimainen. Kadun
pddtteend ranta-alueella on tori. Suunnitelman syddn
on alueelle keskeisesti sijoitettu pienvenesatama, johon
kaikki ympdrilld olevat toiminnot avautuvat. Kadun ldn-
sipuolella rakenne rajautuu luontevasti olemassa olevaan
ja korostettuun vesiaiheeseen ja se muodostaa luontevan
rajan puistoalueeseen ja olemassa olevaan pientaloaluee-
seen.
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Avautuvan merimaiseman eteen sijoittuva saarimainen
urbaani kortteli on lilan massiivinen ja se sulkee ndkymadt
parhaaseen ilmansuuntaan lounaaseen.

Korttelirakenne olisi voinut lomittua rohkeammin me-
reen ja muodostaa enemmadn vesiaiheisia kaupunkitiloja.
Hiekkaranta ajatuksena on kiehtova, mutta sen toteut-
taminen tdyttémaalle on kyseenalaista. Asumisen ideat
ovat hieman tavanomaisia ja tekijd olisi voinut eldytya
enemmdn alueen merelliseen luonteeseen eri mittakaa-
voissa.

Merikeskus ja telakka-alue sijoittuvat luontevasti koilli-
seen voimalaitoksen vaikutusalueelle ja yhdistyvat luon-
tevastl sisdiseen satamalahteen. Suuri satama on alueena
liian laaja ja etdisyydet muodostuvat liian pitkiksi.

Viheryhteydet jatkuvat alueen halki, mutta ne eivat
avaudu riittavasti. Ehdotus on maltillinen tdytt6jen suh-
teen.



51. FINNOO FILIPINNOO

Uudella urbaanilla alueella on hyvdt yhteydet kaupunkiin ja ympdréiviin kaupunkirakenteisiin,
mikd helpottaa inhimillistd kanssakdymistd ja mahdollisuuksien tarjontaa. Suurin osa toiminnas-
ta ja asumisesta sijoittuu ehdotuksen pohjoisosaan, mikd vahentdd matkustustarvetta ja varmistaa
tyontekijoiden, asukkaiden ja vierailijoiden riittdvdn tiheyden sekd mahdollistaa kaupallisen toi-
minnan ja toimistotydn sekd kaupungin palvelut.

Hybridi kerrostaloalue yhdistdd erilaisia kdyttdtarkoituksia ja vdhentdd melua. Myds voimalaitos
peittyy osittain. Alueelta on myds parhaat ndkymadt ympdristo6n. Rakentamistiheys vdhenee eteldd
kohti mentdessd, ja tarjolla on enemmadn auringon sdteitd ja valoa sekd merindkymid kaikista asuin-
taloista, joiden julkisivu on etelddn pdin.

Mielenkiintoinen, moderni puistokaupunki-ehdotus joka
pyrkii yhdistdmddn tehokkaan rakentamisen ja alueen
sekd sitd ympdroivdn luonnon arvot. Suhdetta metrokes-
kukseen ei ole pohdittu. Padvdyld alueelle tulee alueelle
ujostellen koukaten kesdtorin sivuitse laiturialueelle.
Hauska asuinpuisto kdrsii kovasti sattumanvaraisen
oloisesti sijoitetusta sataman huoltoalueesta jolla ei ole
yhteyttd rantaan. Asumisen ja sataman toivottua lomiu-
tumista ei synny.

Uudentyyppisen vihredn kaupungin ideologian etsis-
kely on ehdotuksen merkittdvd ansio.
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52. SUN SEEKERS

Rakennukset, puut, vesi, meri, taivas ja alukset muodostavat maiseman, jossa arkkitehtuuri samais-
tuu luontoon. Arkkitehtuuri, joka sdilyttdd oman muotonsa ja joka on myds mddriteltdvissd aurin-
gon sdteet ldpdisevdksi kalvoksi. Rakennusten ja puiden varjot pddstdvdt ldvitseen valon ja kiinnit-
tdvat arkkitehtoniset rakennelmat maahan.

Rakennusten jatkumo maisemassa voidaan ndhdd vain yhdestd suunnasta, josta valo pddsee siihen,
jotta ymmadrretddn jdrjestys: suunnasta, joka on tdynnd vapautta, vain yhdestd suunnasta ndhtavis-
sd oleva jdrjestyksen akseli, jonka mukaan rakennukset on suunnattu, jotta niiden vdliin jda kdyta-
vid ihmisten kulkea ja ajoneuvojen liikkua kaarteisia reittejddn. Kaikista muista suunnista ndhtynd
kaupunkirakenne salaa jdrjestyksensd. Liikkkumalla ympdri aluetta on mahdollista ndhdd se eri nd-
kékulmista. Niistd avautuu erilaisia hetkellisid ndkéaloja muun muassa luontoon.

Alue on ratkaistu yhdelld idealla, jossa pistemadistd raken-
nustyyppid on kopioitu mattomaisesti koko alueelle. Eh-
dotuksen luonne on konemainen.

Kaupunkirakenne tuntuu ensisilmdykselld pienipiirtei-
seltd kudelmalta, mutta ldhitarkastelussa siitd paljastuu
sen ldhes monumentaalinen luonne. Rakennukset ovat
liian korkeita ja muodostavat alueelle ldhes muurimaisen
ilmeen.

Alueella ei ole merellisen keskuksen luonnetta, joka
on avoin kaikille espoolaisille. Uuden alueen luonne on
asuinaluemainen ja se privatisoi ranta-aluetta liikaa.
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53. URBAN MARITIME INTERFACE CONNECTOR

Kehitettdvdd aluetta leimaavat sen teollinen imago, satama, veneiden talvisdilytys ja sen muuttuva
tilanne, laajat alueet, satamatason massiivinen maa-alue sekd kaksi teollisuuslaitosta, jotka jattavdt
jalkensd maisemaan - vedenpuhdistamo veden tunnullaan ja voimalaitos massiivisuudellaan ja kor-
keudellaan.

Toisaalta maaseutualueet - viheralueet, metsdt, suojelualueet ja saaret - sekd vesi antavat oman
leimansa ympdréivdlle maisemalle. Tarkein kysymys kehitettdvdlld alueella on sen erillisyys ym-
pdroivdstd kaupunkirakenteesta, mikd selvdsti kertoo tarpeesta luoda uusia urbaaneja yhteyksid
hajallaan olevien alueiden vdlille. Se vaikuttaa viheralueisiin, liikenteeseen, rakentamistiheyteen ja
vesialueisiin.

Ehdotuksessa on ansiokkaasti pohdittu liikkumisen tun-
nelmia ja toimivuutta alueella. Intrface connector on
vdyld, joka noukkii alueen eldmykselliset arvot. Hyvin
varteen otettava ajatus. Pienkorttelien kudelma on pie-
nimittakaavainen ja palvelee hyvin liikkkumista. Ehdotus
jaa kutienkin luonnosmaiselle ideatasolle eikd esitettyd
kokonaisideaa ole viety riittdvan pitkdlle. Connectorin
ympdrille rakentuva kaupunki on sattumanvarainen ja
etdisyyksid turhaan kasvattava. Alueelle ei synny selkedd
hierarkiaa- keskusta hukkuu korttelipeliin.

Sataman huoltoaluetta ei ole esitetty ja korkeavaras-
tointi on tuotu keskelle maisemaa. Kulkuvaylat ja laituri-
alueet katkaisevat vesiyhteyden mantereen ja Ryssjehol-
menin valissd tdysin.

Ehdotuksen erityinen ansio on syvdllisessa litkkumi-
sen filosofian pohdinnassa johon on léydetty muista eh-
dotuksista selvasti poikkeava ratkaisu.
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54. THREE IN ONE

Finnoonsatamaa koskeva kilpailu tarjoaa tilaisuuden kehittdd tdydellinen kaupunkisiru alueelle,
josta on tarkoitus tulla olennaisen tdrked tekijd eldmdlle, imagolle ja uudistumiselle Espoossa ja
paljon laajemmaltikin.

Meilld on tilaisuus luoda nykyaikaisen kaupungin konsepti, jossa sellaiset arvot kuin yhteys maise-
maan ja sen parantaminen, urbaanit ja ekologiset liikenneratkaisut sekd tiheddn rakennetun mo-
nikdyttdisen sataman luominen ovat pddllimmdisid tavoitteita ja avaintekijéitd projektin muotou-
tuessa.

Suunnitelma jatkaa urbaania kaupunkirakennetta suora-
viivaisesti metroasemalta ranta-alueelle saakka. Alueen
selkdranka on pohjois-eteldsuuntainen bulevardi joka yh-
distdd kaupunkirakenteen. Rakentamisen kdrki tyontyy
lilan aggressiivisesti ulos rantaviivasta.

Ehdotus on luonteeltaan konemainen eikd eldydy pai-
kan tarjoamiin erityispiirteisiin. Rakentaminen on liian
massiivista ja torniaiheet tuntuvat monumentaalisilta
herkkddn merenrantamiljédseen. Julkiset rakennukset
ovat lilan monumentaalisia. Ehdotusta vaivaa liian suu-
reellinen mittakaava.

Sataman mittakaava on kolkko ja etdisyydet laitureilla
muodostuvat lilan pitkiksi. Satamatoiminnot olisi voinut
jakaa pienempiin osa-alueisiin ja ottaa ne osaksi rantara-
kentamista.

Tekija on esittdnyt metroaseman sijainnin virheelli-
sesti. Maankaytollisesti ehdotus on tuhlaileva, tdyttdjen
mddrd on suuri.
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55. WAVE 389

Tavoitteena on liittdd ranta kaupungin keskustaan ja uudistaa rantaviiva tarjoamaan kiinnostavia
kohteita asukkaille ja turisteille. Suomen ankara ilmasto on my®és otettu suunnittelussa huomioon.
Tarkoituksena on luoda selked perusrakenne, joka on mahdollisimman joustava ja sallii tulevan ra-
kentamisen. Tilan osalta se tarkoittaa selkedd suuntautumista avoimia tiloja ja erityisesti vesialuei-
ta kohti.

Vilkkaan satama- ja ranta-alueen lisdksi suunnitelman tdrkein piirre on erillisten ja itsendisten alu-
eiden luonti eteld-pohjoisakselille. Ndilld viidelld alueella on omat tila- ja kdyttératkaisunsa. Monilla
erilaisilla ohjelmilla, tunnelmilla ja piirteilld puhutellaan suurta joukkoa erilaisia ihmisid, joiden
kiinnostuksen kohteet ja ikdryhmadt vaihtelevat. Toinen tdrked piirre on metrokeskuksen yhteys
rantaan/satamaan sekd kaupungin lansipuolella oleviin historiallisiin alueisiin erityisen "kulttuu-
riakselin” vdlitykselld.

Ehdotus vapauttaa koko alueen maanpddllisestda auto-
liikenteestd, joka on viety rakennuksien ja kansien alle.
Myo6s alueelle johtava pddvdylda on kannen alla. Metro-
asema ja Finnoonratna yhdistyvdt jokasdan kdvelyakse-
lilla. Padpaino rakentamisessa on olemassa olevalla maa-
alueella. Sen edustalle on esitetty laajoja virkistdytymistd
palvelevia rakenteita ja rakennuksia, joiden mittakaava
Finnoota ajatellen on ylimitoitettu. Asunkorttelit ovat
pienid ja luovat hauska ruutukaavaa mutta merellisyys ei
niihin juuri vality.

Satamaa palveleva liikenne ohjautuu promenadille
eikd huoltoalueelle ole osoitettu sijaintia. Ajoneuvolii-
kenteen pudottaminen kdvelytason alapuolelle on mie-
lenkiintoinen ldht6kohta, jonka mahdollisuuksia ehdotus
hyvin esittad.
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56. OPEN ARCHIPELAGO

Suunnitelman pddajatuksena on integraatio ympdrdéivdn maiseman kanssa. Ympdristén saaristo-
luonto on merkittdvd arvo, joka on sdilytettdvd. Suunnitelma hyoétyy tdstd jakamalla identiteettin-
sd luonnonympdristén kanssa. Konseptissa suunnitellaan useita urbaaneja saaria, jotka avautuvat
maisemaan ja joille luonteenomaista ovat luonnolliset yhteydet.

Suunnitelma on avoin kahdessa mielessd: ensinndkin se sanamukaisesti avautuu ympdréivddn mai-
semaan ja muuttuu sen osaksi antaen luonnon olosuhteiden virrata vapaasti alueen ldpi, ja toiseksi
suunnitelma on avoin siind mielessd, ettei rakentamisen lopputulosta ole mddritetty, vaan sen si-
jaan on vain esitetty kestdvdan ympdriston luomisen edellyttdmadd laatua koskevia ohjeita.

Kaupunkirakenteellinen ajatus on urbaani veistokselli-
nen satamasaari, joka toimii alueen merellisend keskuk-
sena. Ajatus on houkutteleva, mutta suunnitelma tuntuu
jddneen kesken.

Valittu tiukka muoto tuntuu vieraalta aiheelta orgaani-
sessa saaristomaisemassa. Rakentaminen muodostaa lii-
an suoraviivaisen rajapinnan ja terdvd lounaiskdrki tyon-
tyy aggressiivisesti ulos rantaviivasta. Tekijd olisi voinut
eldytyd paremmin paikan erityispiirteisiin.

Liikenteellisesti suunnitelmassa on litkaa haasteita. Sa-
tama-alueet ovat suuria ja kolkkoja. Etdisyydet laitureilla
muodostuvat liian pitkiksi.

71



57. MERIVIRTOJEN JUOKSUUN

Ehdotuksen keskeisend ajatuksena on muodostaa kaupunkirakenne eldvdan sataman ympadrille. Mut-
ta ei vain yhden sataman, koska kaupunki itse asiassa sijoittuu kahden sataman vdlille. Varsinainen
satama-alue sijaitsee itdpuolella, ja sielld on tilaa 1 200 veneelle. Lansipuolella on rauhallisempi sa-
tamalahti, joka tarjoaa lukemattoman mddrdn erilaisia kaupunkitoimintoja ja eldmyksid. Useimmat
kaupungin korttelit ovat kietoutuneet lahden ympdrille. Kaksi kanavaa ja pienempdd lahtea jakavat

alueen osiin ja tuovat meren ldhelle kaikkialla.

Eteldssd ja lounaassa kaupunki muodostaa sormimaisia ulokkeita merelle. Merivirtojen dynamiikan
innoittamassa ehdotuksessa luodaan tiheddn rakennettu ja moderni satamakaupunki, joka tarjoaa
sen mukaisen merindkdalan ldhes jokaiselle asukkaalle.

Padkatu muodostaa letkedn selkdrangan sijoittuen va-
paasti kortteleiden lomaan. Viherreitti metrokeskukseen
ei ole yhtd selked mutta osoittaa, ettd ajoliikenne on siitd
eriytettdvissd. Alueen keskus on sijoitettu itdisen satama-
altaan ja lantisen "kaupunginlahden” saumaan. Pyoredt
korttelimuodot avaavat ndkymid ja muodostavat tilal-
lisesti jasentymdttdmid solia rakennusmassojen vdliin.
Ldntistd rantaa kierdd komea rantapromenadi joka vdki-
maddrddan ndahden tuntuu ylimitoitetulta. Keskusta on hy-
vin sijoitettu ja mittakaavaltaan ja aiheiltaan onnistunut.

Edustalle esitetyt tdyttosaaret on rakennettu pieni-
muotoisemmin ja tdyttéalueet ovat kasvaneet varsin suu-
riksi rakentamisen tehokkuuteen ndhden.

Sataman huoltoalue sijaitsee onnistuneesti lahelld voi-
malaitosta mutta on pinta-alaltaan riittamdtén. Korkeava-
rastointi on kohtuullisesti huoltoalueelta tavoitettavissa.
Muut laiturialueet on sijoitettu sattumanvaraisen oloises-
ti rannoille ja niille on useimmista asunnoista pitkd mat-
ka.

Laajat taytot etelddn ovat johtaneet pitkiin yhteyksiin ja
yhden kadun ratkaisuun, joka aiheuttaa tarpeetonta ldpi-
ajoliikennettd asuinalueille.
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58. DOWNTOWN ARCHIPELAGO
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Uuden Finnoonsataman alue on ainutlaatuinen, ei pelkdstddn kansallisesti, vaan myés kansainvadli-
sesti katsoen. Pelkdstddn veden ldsndolo joka puolella, kauniit luonnolliset kosteikot linnunsuojelu-
alueella, alati muuttuva rantaviiva sekd saaristo, joka siiviléi ndkymadd avomerelle.

Veden luoma kokemus on monimuotoinen ja rikas, ja se muuttuu vuodenaikojen myétd valoisista
kesdodistd jdisiin talvipdiviin, jotka kaikki tarjoavat erilaisia mahdollisuuksia virkistykseen uimises-
ta, purjehduksesta ja soudusta aina luisteluun, kalastukseen ja jddrakennelmien tekoon.

Rohkea ja ajatuksia herdttdvd ja ehdotus, jossa on visio-
nddristd otetta. Tekijd eldaytyy kiitettdvdsti alueen erityis-
piirteisiin.

Ajatus uudenlaisesta kompaktista merellisestd keskuk-
sesta on kunnianhimoinen ja komea, mutta se herdttdd
myos paljon ristiriitaisia kysymyksid. Veneiden telakoin-
ti on luonteeltaan ronskia ja vaarallistakin toimintaa ja
alueen toiminta samanaikaisesti vapaa-ajan keskuksena
arveluttaa.

Oivallus saarten ympdroimdstd satamalahdesta on
hieno. Saaret voisivat toimia my6s kelluvina rakenteina.
Asuinkortteleiden suunnittelu saarimaisissa kortteleissa
on merellistd ja eldytyvad.
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59. ASARINA
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Asuttu satama veden pddlld. Linkki rakennetun ympdristén, maiseman ja meren vdlilld. Projekti ra-
kentuu Finnoon metroaseman ja Finnoonsataman vdliselle vahvalle akselille sekd ruutukaavan as-
teittaiselle kddntdmiselle ja tarjoaa joukon asuttavia laitureita integroidussa urbaanin ja merellisen

ympdristén yhdistelmdssad.

Alueella on hyvin vdahdn moottoriajoneuvoja; niiden kdyttd rajoittuu alueen ulkolaidoille ja tulo-
vdyldn varressa olevaan suureen maanalaiseen pysdkéintihalliin. Tamd pysdkéintihalli muodostaa
sitten suuren porttialueen puiston perustan ja luo vihredn vyohykkeen, joka yhdistdd alueen itd- ja
lansilaidan ja toimii kaupunkialueen ja satamakaupungin vdlisend suodattimena.

Rakentaminen soluttautuu merelle tarjoten vahvan luon-
tokokemuksen. Asuminen, veneily satamatoimintoineen
ovat luonnon kanssa harmonisesti yhtd. Alueelle tulo
tapahtuu Gateway-puiston kautta joka muodostuu kau-
pallisista palvelurakennuksista ja viherrakentamisesta.
Keskuksen luonne on jasentymdtén - tilasarjat soljuvat
asuntosormien vdleissd samanhenkisind eivdtkd vahvista
aluekeskuksen luonnetta. Vaikka sormimainen massoitte-
lu avaa ndkymadt keskuksesta meriluontoon luo se samal-
la pitkia etdisyyksid ja paljon ldpikulkuliikennettd. Kulku
kaijassa tai kattopuistoissa on ylldtykseténtd eivatkd nd-
kymadt vaihdu.

Massojen rakennettavuus on huono ja aiheuttaa asu-
miselle kohtuutonta hairiotd. Kattopuistot ovat kaunis ja
monumentaalinen idea, jonka kdytdnnon toteuttaminen,
ylldpito ja kdytto esitetyssd laajuudessa on hankalaa.

Rakentamisratkaisu ei edellytd merkittdvid tdyttojd ja
tdytot on hyddynnetty erittdin tehokkaasti.
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Marinan ja asumisen nivominen toisiinsa on hyvd ldah-
tokohta. Laituripituudet ovat kuitenkin toimimattomat
ja satamaliikenne hadiritsee kaikkia asukkaita. Ratkaisu
antaa asukkaille mahdollisuuden pitdd venettddn aivan
kotiovella.

Pysdkoinnin sijoittaminen alueen sisddantuloon kaupal-
lisen keskuksen yhteyteen on selked ratkaisu. Toisaalta
kavelyetdisyydet ovat toimimattoman pitkid. Sormimai-
nen rakentamistapa tekee alueen liikkumisratkaisuista
hyvin hankalia.

Ratkaisun ldahtokohdat ovat vihredd eldmantapaa ta-
voittelevat, mutta liikkuminen alueella on hankalaa mikd
el tue asukkaiden halukkuutta kdvelyyn ja oman auton
kaytén vdhentdmiseen.



60. RINGS ON THE WATER
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Kohteen identiteetistd poiketen ehdotuksemme luo satamalle uuden typologian. Arkkitehtuuri on
erittdin kevyttd sekd visuaalisesti ettd ekologisesti. Rakennelmia kohottamalla horisontti ja meri-
ndkymadt sdilyvdt ndkyvissd. Kevytrakenteinen ja kelluva puusta, metallista ja komposiittimateri-
aaleista, kuten hiilikuidusta, tehty rakenne on ldheistd sukua veneiden rakenteille, ja arkkitehtuuri
ilmentdd tdysin merellistd identiteettid.

Heti satamaan saavuttuasi koet elamdn veden pddlld, aaltojen pehmeadt liikkeet ja kevyen tuulen.
Urbaani konsepti on ddrimmadisen joustava ja sallii rakentamisen vaiheittain niin, ettd renkaiden
mddrdd voidaan tarpeen mukaan lisdtd vai vdhentdd. Yksinkertaisen pyéredn muodon kdytté uudis-
rakentamisessa mahdollistaa standardoitujen, toistuvien ja esivalmisteita kdyttdvien rakennusme-
netelmien soveltamisen, mikd tekee rakentamisesta taloudellista ja pienentdd vaikutuksia raken-
nustyémaalla.

Ehdotus on rohkea visio tulevaisuuden satamasta. Asumi-
nen on nostettu merenpinnan tason yldpuolelle ja sata-
matoiminnot sijoittuvat heti asuntojen alapuolelle.

Suunnitelma kddntdd selan pohjoiseen ja liittyminen
uuteen metrokeskukseen on jddnyt kesken. Suunnitelma
tuntuu irrallisen oloiselta.

Ehdotus on tyylikds ja mielenkiintoinen, mutta jdd uto-
piaksi. Se ei suomalaisen ilmaston ja rakentamisen realis-
min takia ole toteuttamiskelpoinen.
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61. W(E)AT(H)ERSCAPES

Ehdotuksen tavoitteena on parantaa kilpailualueen ainutlaatuisia maantieteellisid ja ilmastollisia
piirteitd. Alueen rajoittuminen mereen, veden lasndolo joka puolella ja pohjolan muuttuvat sddolot

ovat se perusta, jolle ehdotus rakentuu.

Erityisesti vesi muodostuu ehdotuksen peruselementiksi: projekti pyrkii yhdistamddn veden tekni-
sen hallinnan ja veden eri olomuotojen esteettiset ja kokeelliset mahdollisuudet integroituun suun-
nitelmaan, jossa maisema, urbaani rakenne ja arkkitehtuuri synergisesti yhdistyvat. Projektissa nes-
temdinen vesi, héyry ja jdd on tarkoitettu ensisijaisesti edustamaan uutta julkisen eldmanmuotoa.

Ehdotus perustuu paikan alavan luonteen, ja veden luon-
nollisen dynamiikan ymmadrtdmiseen, hallintaan ja hy-
vaksikdyttéon. Kaaviomainen alueenanalyysi ja jdsentely
vythykkeisiin on varmaotteista ja vakuuttavaa. Suunnit-
telun lahtokohtana on aito rakentamisen ja luonnonolo-
suhteiden vuoropuheluy, joka johtaa hallittuun konsen-
sukseen.

Liikenneratkaisu, palvelujen sijoittelu, sataman sijoit-
telu, sosiaalinen eldmd, kuten palvelut ja tyossakaynti,
ovat kaikki saaneet itsestddn selvdt sijainnit - kuin op-
pikirjasta. Idealismia mutta ei myo6skddn realismia ole
kavahdettu. Kaaviomainen esitys sulkee sisddnsd ku-
vauksen asumisen ja eldmisen moninaisesta, sallivasta
kirjosta joka yhdistdd tehokkuutta, ruohonjuuriajattelua
isoa ja pientd, kovaa ja pehmedd: kaikki ovat tervetullei-
ta, kaikkien toiminta on tarpeellista. Tuloksena on vahva,
mielenkiintoinen, vaativa ja kantaa ottava ehdotus.

Palveluvyohyke sijoittuu kompaktina pohjois-eteld-
suuntaisena korttelijonona keskelle suunnittelualuetta.
Kauppakadun pddtteend on meri joka ndin tuodaan sy-
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vdlle jaykahkod ruutukorttelistoa. Palvelut ovat ndin te-
hokkaasti jonossa ja niiden mddrdd on toteutushetkelld
ja alueen edelleen kehittyessda mahdollista uskottavasti
kasvattaa. Tuloksena on kuitenkin kaaviomainen esitys
tulevaisuuden kaupungin rakennemallista ilman omalei-
maista identiteettid. Korttelirakenteen ja julkisten tilojen
tunnelma ei esitetd eikd kuvata. Henki jdd laajan ja sindn-
sd ansiokkaan kirjallisen tuotoksen varaan.




62. URBAANI HELMITAULU
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Alueen jdsentdmiseen ehdotetaan "urbaania helmitaulua”. Helmitaulu tukee rakennusten, kdytto-
tarkoitusten ja tilojen monimuotoisuutta ja kaikkien urbaanien toimijoiden kdyttdéd. Tuloksena on
kompleksinen, monipuolinen, sopeutuva ja osallistuva kaupunkiympadrist6, joka myos pysyy struk-
turoituna ja ohjattuna.

Ndemme uuden ympdriston tdrkednd solmukohtana pitkdssd asuinalueiden ja esikaupunkien ket-
jussa. Siksi ehdotamme tdamdn uuden kohteen kdyttdmistd rannikkotieyhteyden valmiiksi tekemi-
seen. Lauttaterminaalien lisddminen vahvistaa sitd moottoritie-metroakselia, joka liittdd alueen Hel-
sinkiin.

Ehdotus perustuu toistoon. Kokonaisuus rakentuu piste-
madisistd rakennuksista, joita on monistettu tasaisesti alu-
eelle perehtymadttd paikan erityispiirteisiin. Pistemdiset
rakennukset sijoittuvat pohjois-eteld suuntaisten reittien
varsille, jotka jatkuvat rannassa pitkind laiturirakenteina.

Suunnitelmassa ei ole kaupunkirakenteellista otetta.
Tilamuodostus on monotonista ja massoittelu mekaanis-
ta. Tekijd olisi voinut eldytyd paremmin paikan ominais-
piirteisiin. Rakentaminen on liian korkeaa.

Laiturirakenteet ovat liian pitkid ja ahtaita.

Suunnitelma privatisoi ranta-alueen ja tekee siitd muil-
le espoolaisille vaikeasti ldhestyttdvdan. Ehdotuksesta jad
uupumaan merellisen keskuksen luonne.
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6. Kilpailun tulos

6.1 PALKINNOT JA LUNASTUKSET

Palkintolautakunta pddtti yksimielisesti jakaa palkinnot ja lunastukset kilpailuohjelmasta poiketen seuraavasti:

Jaettu II palkinto, ehdotus nro 28 Fin-Fin Situation 45 000€
Jaettu IT palkinto, ehdotus nro 15 Lights 45 000€

Jaettu II palkinto, ehdotus nro 18 Canal Grande (2) 45 000€
lunastus, nro 32 Patchwork 15 000€

lunastus, nro 42 Haven (2) 15 000€

6.2 KUNNIAMAININNAT

Palkintolautakunta pddtti antaa palkintojen ja lunastusten lisdksi kaksi kunniamainintaa. Ensimmadinen ehdotuk-
selle nro 58 Down town archipelago ja toinen ehdotukselle nro 14 Halcyon Days in Sailors Stronghold.

6.3 PALKINTOLAUTAKUNNAN SUOSITUS JATKOTOIMENPITEIKSI JA JATKOKEHITTELYOH)JEET

Palkintolautakunta esittdd, ettd Finnoonsataman jatkosuunnitelmia laaditaan seuraavia periaatteita noudattaen:

Finnoonsataman seuraavassa suunnitteluvaiheessa kehitetddn yksi maankdyttésuunnitelmaluonnos, jossa
kaikkien kolmen palkitun ehdotuksen jdljempdnad eritellyt vahvuudet otetaan huomioon.

Suunnitelman teknistaloudellista edullisuutta kehitetddn siten, ettd erityisesti rakennuskustannuksia kasvat-
tavat maansiirtotyot minimoidaan mahdollisuuksien mukaan ja optimoidaan suhteessa esitettdvan maankay-
ton tehokkuuteen.

Suunnitelman ympdristovaikutukset arvioidaan erillisessd ympdristovaikutusten arviointityssd (YVA) ennen
lopullisen asemakaavan ja Finnoonsataman yleissuunnitelman laadintaa.

Finnoonsataman palvelukonseptin kehittdmiseksi ja rakentamisratkaisujen toteutettavuuden varmistamisek-
si otetaan sopivassa vaiheessa mukaan suunnitteluun palveluntuottajia, sataman toimijoita, kehittdjid ja ra-
kentamisen ammattilaisia.

Veneiden tilaa vievdn talvisdilytyksen ratkaisemiseksi kaynnistetddn muun suunnittelun rinnalla selvitystyo.

Palkittavista ehdotuksista tullaan jatkosuunnittelussa tutkimaan mm. seuraavia vahvoja teemoja ja ratkaisu-
malleja:

Ehdotuksessa nro 28 "Fin-fin situation” on parhaalla tavalla ratkaistu Finnoonsataman keskustan ja metrokes-
kuksen vdlisen kaupunkirakenteen kokonaisidea. Keskusta sijaitsee onnistuneesti rakentuen sataman suusta,
satama-altaasta ja keskustorista. Ajo-, jalankulku- ja pyordily-yhteydet metrokeskuksesta ja Espoon rantaraitti
risteytyvdt onnistuneesti keskustassa sen merkitystd korostaen.

Ehdotuksennro15”Lights” parastaantia ontapa, jollakeskustajatkuu rantabulevardina kehystden Finnoonsata-
man edustan kaupunginlahtea. Ndin syntyy komea kaupunkitilojen yhdistelmd, joka aukeaa parhaalla mahdol-
lisella tavalla ilmansuuntiin ndhden ja luo alueelle harvinaisen voimakkaan identiteetin ja vetovoimatekijan.

Ehdotus nro 18 "Canal Grande” esittdd poikkeuksellisen mielenkiintoisen kanavaratkaisun, joka halkoo ldpi tii-
viin kaupunkirakenteen luoden Espoon rannikkomaisemaan aivan uudenlaisen, urbaanin vesivdyldn. Lapilii-
kennoitdvd kanava nostaa vesibussiliikenteen merkitystd ja vahvistaa koko alueen saariston kdyttdarvoa. Aihe
on vahva ja siksi kehityskelpoinen - se toimii huomattavasti ehdotuksen esitettyd vahdisemmadssdkin roolissa
osana toisista ldhtokohdista rakentuvaa ratkaisua.
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6.4 ARVOSTELUPOYTAKIRJAN ALLEKIR)OITUS
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6.5 NIMIKUORTEN AVAUS

Kilpailun ratkaisun ja poytakirjan allekirjoituksen jdlkeen avattiin nimikuoret:

nro 28 Fin-Fin Situation:

Tekijat:

Trev Harris, professori, arkkitehti SAFA RIBA
Sofia De Vocht, arkkitehti

Tyokumppanit:

Hennu Kjisik, professori, TKT, arkkitehti SAFA
Henna Kemppainen, arkkitehti SAFA

Hannu Louna, arkkitehti SAFA

Charlotte Nyholm, arkkitehti

Annmari Lofgren, arkkitehtiopiskelija
Asiantuntijat:

Gretel Hemgdrd, maisema-arkkitehti MARK
Jouni Ikdheimo / Trafix Oy, insindo6ri / liikkennesuunnittelu
Tekijanoikeus:

Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik

nro 15 Lights:

Tekijat:

Eriksson Arkkitehdit Oy

Patrick Eriksson, arkkitehti

Arja Sippola, arkkitehti

Anniina Korkeamadki, arkkitehti

Anna Bohling, maisema-arkkitehti
Mika Avela, arkkitehti

Kaisa Junkkonen, maisema-arkkitehti
Hanna Vikberg, arkkitehtiopiskelija
Avustajat:

Julio Orduna Sanches, 3D-visualisti
Matias Celayes, 3D-visualisti

Niko Cederlof, arkkitehtiopiskelija
Satu Lavinen, arkkitehti

Ebba Michelsson, arkkitehti

Carita Lonka, arkkitehtiopiskelija
Emma Gréonholm, graafinen suunnittelija

nro 18 Canal Grande (2):

Tekijat:

Aaro Artto, arkkitehti SAFA

Salla Hoppu, arkkitehti SAFA

Avustajat:

Ilona Jannes fil maist

Jussi Varkkilainen arkkitehti SAFA

tekijdnoikeus:

50% Aaro Artto, Arkkitehtityéhuone Artto Palo Rossi Tikka Oy
50% Salla Hoppu
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LUNASTUKSET:

nro 32 Patchwork:

Tiimi:

Miika Vuoristo, arkkitehtiopiskelija, tekniikan kandidaatti, Oulun yliopisto
Laura Nenonen, arkkitehtiopiskelija, tekniikan kandidaatti, Aalto-yliopisto
Lotta Kindberg, arkkitehtiopiskeljia, tekniikan kandidaatti, Oulun yliopisto
Avustaja:

Taavi Henttonen, arkkitehtiopiskeljia, tekniikan kandidaatti, Oulun yliopisto

nro 42 Haven (2):

Laura Hietakorpi, arkkitehti
Sanna Karala, arkkitehti
Kaisa Paavilainen, arkkitehti
Jenni Poutanen, arkkitehti

1. KUNNIAMAININTA:

nro 58 Down town archipelago:
Projektin tekijat:

Dorte Mandrup Arkitekter ApS, Denmark
Tekijdluettelo:

Dorte Mandrup

Kristoffer Nejsum

Astrid Philipsen Bak

Christina Hass

Isabella Giungi

Jodo Azougado

Lina Bareikyte

2. KUNNIAMAININTA:

nro 14 Halcyon Days in Sailors Stronghold:
Reijo Jallinoja, professori arkkitehti SAFA

Poytdkirjan vakuudeksi
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Jukka Mdkeld, puheenjohtaja

-

Anri Linden, sihteeri
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