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1. KILPAILUJARJESTELYT

1.1 Kilpailun jéarjestaja, luonne ja tarkoitus

Hémeenlinnan  kaupunki  jérjesti yhdessd Suomen  Arkkitehtiliton kanssa yleisen
kaupunkirakenteellisen ideakilpailun  Hameenlinnan  keskustan eteldrannasta.  Kilpailun
tarkoituksena oli 10ytdd asemakaavoituksen pohjaksi ratkaisuja, joilla ruutukaavakeskustan ja
Vanajaveden ranta-alueiden valille muodostetaan luonteva yhteys. Tavoitteen toteuttamiseksi
haettiin ideoita mm. rantaan tukeutuvan keskusta-asumisen mahdollisuuksista, vanhan rantatorin
ja sielld sijaitsevan linja-autoaseman kehittamisestd, pysakdinnin uudelleenjérjestdmisesta ja
virkistysalueiden kehittamisesta.

1.2 Osallistumisoikeus

Kilpailu oli avoin kaikille Euroopan Unionin ja sen hankintalains@&danndn piiriin kuuluvien maiden
kansalaisille voimassa olevien lakien ja sopimusten mukaisesti. Osallistujilta edellytettiin oikeutta
harjoittaa arkkitehdin ammattia omassa maassaan.

1.3 Palkintolautakunta
Palkintolautakuntaan kuuluvat H&meenlinnan kaupungin nimeamina:

Tapani Hellstén, kaupunginjohtaja

Juha Isosuo, apulaiskaupunginjohtaja
Jouko Kettunen, toimialajohtaja

Péivi Saloranta, asemakaava-arkkitehti
Kaija Ojanen, kaupunginarkkitehti

Jaakko Vélimaa, yleiskaavapéaallikkd
Tuula Hellstén, arkkitehti

Anna-Mari Ahonen, arkkitehti

Tapio Vekka, kaupunginhallituksen jasen
Irja Appelroth, kaupunginhallituksen jésen

Suomen Arkkitehtiliton nimeémina:

Kirsti Sivén, arkkitehti SAFA
Kari Nykanen, arkkitehti SAFA

1.4 Asiantuntijat
Palkintolautakunta kuuli seuraavia asiantuntijoita:

Hannu Kaleva, dipl.ins., geotekniikan asiantuntija
Jouni Lehtomaa, ins., likennetekniikan asiantuntija

Asiantuntijat eivat osallistuneet lopulliseen paatoksentekoon eikd heilla ollut oikeutta osallistua
kilpailuun.



1.5 Kilpailuaika

Kilpailuaineisto oli ladattavissa verkkosivuilta 15.11.2006 alkaen. Aineiston saattoi myoés tilata tai
noutaa Arkkitehtiliitosta ja Hadmeenlinnan kaupungilta samasta ajankohdasta alkaen.

1.6 Kilpailua koskevat kysymykset

Kilpailijoilla oli oikeus pyytda ohjelmaa koskevia selvityksia ja lisatietoja. Kysymykset oli tehtdva
kirjallisesti nimimerkilld ja |&hetettdvd palkintolautakunnalle kirjeitse tai toimitettava ne
sahkopostilla kilpailun sihteerille. Jatettyjen kysymysten tuli olla perilld vimeistdan 13.12.2006.
Kilpailuun jatettiin kaksi kysymysta, joista toinen oli moniosainen. Palkintolautakunnan vastaukset
julkaistiin kilpailun verkkosivuilla 21.12.2006 ja Arkkitehtiuutisissa 24.1.2007.

1.7 Kilpailuohjelman hyvaksyminen

Ennen kilpailun julkistamista hyvaksyivat jarjestdja, palkintolautakunta ja Suomen Arkkitehtiliiton
kilpailuvaliokunta kilpailuohjelman liitteineen. Kilpailussa noudatettin  Suomen  Arkkitehtiliiton
(SAFA) kilpailus&éntéjé (www.safa.fi).

1.8 Kilpailuehdotukset

Kilpailuun jatettin yhteensd 73 ehdotusta. Kaikki ehdotukset tulivat ajoissa ja olivat mukana
arvostelussa.

2. KILPAILUN YLEISARVOSTELU JA ARVOSTELUPERUSTEET

Kilpailun sato oli ilahduttavan runsas ja vaihteleva, mutta odotetusti tehtavéa osoittautui myds hyvin
vaikeaksi. Kaupunkirakenteen jatkaminen kapealle rantakaistaleelle  vilkasliikenteisen
Paasikiventien railomaista vaikutusta poistaen oli haaste, johon mik&é&n ehdotuksista ei pystynyt
ehjasti ja kokonaisvaltaisesti vastaamaan. Uuden kaupunkirakenteen suhde ruutukaavaan,
Paasikiventien linjaus ja katutila, rantojen kasittely sek@ edellytysten tarjoaminen
kaupunkimaiselle ranta-asumiselle olivat keskeisimmat arvosteluperusteet. |deakilpailun luonteen
mukaisesti ehdotusten kirjo oli laaja ja painotukset hyvinkin vaihtelevia. Kehityskelpoisuus ja
soveltuvuus alueen kaavoituksen perustaksi nousivatkin  arvostelussa  yksityiskohtien
virheettdmyyden edelle. Kerrosalan mééréé ei pidetty oleellisena, vaan tarkedmpind pidettiin
tilallisesti ja toiminnallisesti onnistuneita korttelirakenteita.

Kaupunkirakenne

Ruutukaavan  rakenteen  jatkamista  Paasikiventien  etelépuolella  on  pidetty
kaupunkirakenteellisesti onnistuneena valintana. Osa ehdotuksista on pitdytynyt ruutukaavan
korttelikoossa, ja osa on lahtenyt varioimaan sitd rantaa kohti. Taysin ruutukaavasta
pittaamatonta, voimakkaasti uusia koordinaatistoja hakevaa tai plastista muodonantoa
tavoittelevaa korttelirakennetta esiintyy ehdotuksissa runsaasti, mutta se on harvoin onnistunut,
vaan johtaa yleensd I&hidmaiseen ilmeeseen ja levottomaan suurieleisyyteen. Trendikkaat



muotiaiheet eivat tunnu tarjoavan kestavééa ja omaperaista pohjaa alueen kaupunkiarkkitehtuurille.
Suorakulmaisen  korttelirakenteen  ansioina  on  ndhty sen luonteva littyminen
ruutukaavakeskustaan jatkamalla olevia katulinjoja rantaan, mikd véahentdd Paasikiventien
erottavaa vaikutusta. Parhaissa ehdotuksissa korttelirakennetta on varioitu eri kohdissa aluetta
paikkaan sopivaksi, ja osattu littdd myds Hameensaaren muita rakennuksia osaksi uutta
kokonaisuutta.

Kerrosalamaaran ja kerroslukujen suhteen onnistuneimpia olivat ehdotukset, jotka pitéytyivat
maltillisilla linjoilla ja suhteuttavat kerrosluvun ruutukaavasta lahtevédén suhteellisen pieneen
korttelikokoon. Rauhallisen horisontaalisena  pitdytyva rantajulkisivu nayttdd tarjoavan
kestdvdmman 1&htdkohdan kaavoitukselle kuin tornit, joiden onnistuminen on enemman
rakennussuunnittelun armoilla. Rakentamisen on kuitenkin oltava kohtuullisen tehokasta kalliin
pohjarakentamisen vuoksi.

Uusia laajoja tayttdalueita esiintyy useissa ehdotuksissa varsinkin alueen itdosassa, missé oleva
rantakaistale on kapeimmillaan. Rannan rajaaminen rakennuksin ja kaupunkimaisen rantaraitin
luominen on tassi oikea ratkaisu, mutta rakentamisen mittakaavan tulee olla maltillinen ja
sopivassa suhteessa seké jarven kapeuteen ettd Keinusaaren puoleisen rannan rakentamiseen.
Laajojen uusien Kkorttelialueiden tekeminen uudelle tayttdmaalle on maisemallisesti ja
kaupunkikuvallisesti arveluttavaa ja myos toteutuksen kannalta kallista ja teknisesti vaativaa.

Paasikiventie

Paasikiventien linjauksen ja luonteen muuttaminen kaupunkimaiseksi kaduksi on valttdméaton
edellytys ranta-alueen ja ruutukaava-alueen luonteville yhteyksille ja siten koko eteldrannan
kehittamiselle. Selked linjaus ja rakennuksin rajattu katutila saavat parhaissa ehdotuksissa
toteutuksen erilaisina puistokatutyyppeind. Liikenteellisesti ja kaupunkikuvallisesti hyva ratkaisu
on muutamissa ehdotuksissa esitetty esplanadi, joka tarjoaa luontevat tasoyhteydet ruutukaavan
katuverkon jatkeina ruutukaavakeskustan ja ranta-alueen valille. Monimutkaiset eritasoyhteydet
tuntuvat pikemminkin korostavan Paasikiventien railovaikutusta kuin poistavan sitd. Paasikiventien
piilottaminen tunneliin on tarpeetonta ja vaikeiden pohjarakentamisolosuhteiden vuoksi myG6s
teknisesti hankalaa ja kallista. Linjauksen jarjestdminen suhteessa ruutukaavan muihin katuihin on
tuottanut moottoritien rampin ja siltojen Vélill& erityyppisié ratkaisuja, joista toiset ovat olleet
toimivia ja toiset véhemman toimivia. Yleensa ongelmia on tuottanut juuri itdosan silloille johtava
sivusiirtymd@ ruutukaavan mukaisella linjauksella. Yliviritettyja tai lapikulkuliikennettd korostavia
ratkaisuja ei ole pidetty onnistuneina. Kadulla likennéi 25000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja 0sa on
rekkaliikennettd, jolloin hairidtekijoitd on runsaasti iiman liikenteen sujuvuuden haittaamistakin.

Katutilan rajaus on yleensd ollut ongelmallisinta kadun pohjoispuolella, jossa tilaa
korttelirakenteelle on ollut v&dhén ja oleva rakennuskanta on pientalovoittoista. Katutila levidé
helposti likaa eikd kaupunkimaista tilaa synny. Rantandkymdt Paasikiventieltd on yleensd
séilytetty vahintaan rantatorin kohdalla.

Rantatori ja matkakeskus
Arvostelussa kiinnitettiin huomioita olevan rantatorin avoimen luonteen sailymiseen, koska sen

ympérilld sijaitsee paljon vanhoja ja arvokkaita rakennuksia. Ehdotukset, joissa torin avoin luonne
on sdilytetty, tukevat olevaa kaupunkirakennetta ja -tilaa parhaiten. Osassa ehdotuksia mydskin



visuaalinen yhteys rantaan on onnistuttu séilyttdmaan. Useimmat tekijat ovat siirtdneet rantatorin
uudelleen rantaan, mika on johtanut onnistuneisiin ratkaisuihin. Torialue liittyy l&hes poikkeuksetta
rantaan ja laiturirakennelmiin, mik& liséa torin nayttavyytta ja merkittavyytta.

Matkakeskus on nahty useimmissa ehdotuksissa ylisuurena terminaalirakennuksena, joka on
saanut suurkaupunkien mittasuhteet. Toiminnallisesti vaaditaan vain kauko-, seutu- ja
paikallislikenteen sopivaa ristedmiskohtaa sek& hieman toimisto- ja terminaalitiiaa. Monessa
ehdotuksessa matkakeskuksesta on muodostettu moderni, mutta ylisuuri kompleksi, joka
toimistotorneineen ja kansirakenteineen saa kaupunkikuvallisesti aivan liian suuren roolin.
Matkakeskuksen sijoittamista maan alle on my6skin pidetty ongelmallisena suurten kustannusten
VUOKSI.

Korttelirakenteet ja asuminen

Korttelirakenteiden tarkastelussa on arvioinnin painotus ollut niiden tarjoamissa mahdollisuuksissa
ja kehityskelpoisuudessa. Kilpailulla toivottin saatavan esityksi& uusista ja innovatiivisista,
rantavy6hykettd hyddyntdvistd asumismuodoista. Korttelirakenteiden tulisi myds tarjota
monipuolinen, erilaisille asukasryhmille soveltuva asuntovalikoima. Ranta-alue on selkeasti
kaupunkimaisen asumisen paikka suoraan keskustan jatkeena. Pientalovaltaisuus ei talla paikalla
ole perusteltua, eivdt myodskddn lahidmaiseen rakentamistapaan viittaavat hajanaiset
korttelirakenteet. Parhaat edellytykset monipuoliselle kaupunkimaiselle asumiselle tarjoavat
sellaiset ratkaisut, joissa jarvinékymid avataan asunnoista mahdollisimman paljon, mutta samalla
ollaan tasapainossa rantaraittien julkisen luonteen kanssa. Kohtuullinen mittakaava tuottaa
miellyttévia jalankulku- ja pihaymparistojé.

Liian tiukasti erikoisiin talotyyppeihin sidotut ratkaisut vaatisivat yhtenéistd nopeaa toteutusta ja
soveltuvat huonosti néinkin ison alueen toteutuksen pohjaksi. Joissakin ehdotuksissa on
ansiokkaasti tutkittu talojen leikkausmuotoja ja asumisen, liiketilojen ja paikoituksen suhdetta.
Né&ihin tuleekin alueen jatkosuunnittelussa kiinnittdd@ huomiota: asemakaavan tulee tarjota
edellytykset mm. pihan alle sijoitettujen paikoitustilojen reunojen miellyttavéén késittelyyn ja
asuintalojen luontevaan liittymiseen rantaraitteihin ja katutiloihin.

Liikenne- ja paikoitusjarjestelyt

Ruutukaavakatujen jatkamista rantaa kohti on pidetty likenteellisesti toimivana ratkaisuna.
Katuverkon tarpeetonta korostamista, ylimitoitusta tai “mutkittelua” ei ole pidetty
suunnittelualueelle luontevana ratkaisuna. Myéskaan ylisuurilla kansi- tai siltajérjestelyilld ei ole
saavutettu kaupunkikuvallisesti tai toiminnallisesti onnistuneita ratkaisuja. Alueelle sopivimpana
ratkaisuna on pidetty pohjois-eteld suuntaisten katujen jatkamista Hameensaaren viher- ja
virkistysalueelle saakka sekd it&-lansisuuntaisten katujen viemistd rantaan saakka.
Sibeliuksenkatu on luonteva jatke torin ja k&velykadun kulmalta rantaan, ja parhaimmissa
ehdotuksissa se muuttuukin ranta-alueella osaksi urbaania laiturirakennetta tai torialuetta.

Kilpailuohjelmassa esitetty paikoitusmitoitus toiminnoille sekéd alueelle osoitettava julkisen
pysékéinnin vaatimus ovat tuottaneet kilpailijoille paljon pé&é&nvaivaa. Suuri ja tehokas
rakentaminen nostaa autopaikkatavoitetta ja maaperan hankala pohjavesitilanne tekee yhtalosta
vaikeasti hallittavan sek& toiminnallisesti ettd kaupunkikuvallisesti. Maantasopysakointia on
onnistuneimmissa ehdotuksissa esitetty uusille katualueille, mikd& on mahdollista, ellei se



muodosta kaupunkikuvallista héiriotd eikd ole toteutettu liian laajana. Kansipysékdintiratkaisu
maan péélle osana korttelipihaa on ollut suosituin ratkaisu. Se on toteuttamiskelpoinen ratkaisu,
mutta aiheuttaa paineita maantason julkisivuille, toimintojen sijoittumiselle, palo- ja
pelastusliikenteelle sek& pihojen viihtyvyydelle. Erityisen ongelmallisia ovat 2-kerroksiset
pihakannet, joiden kayttod tulisi valttdad. Maanalle rakennettavat pysékdintilaitokset joudutaan
toteuttamaan erikoisrakenteilla, mikd nostaa rakentamisen kustannuksia. Tata vaihtoehtoa on
kuitenkin tarkasteltava realistisesti, silld se mahdollistaa toimivat, turvalliset ja viintyisét pihatilat.
Suunnittelualueen julkista paikoitusvaatimusta tulisi tarkastella vield kattavasti koko keskustan
osalta. Laajoja pihakansirakenteita ja nakyvid ylisuuria pysakoéintilaitoksia on pidetty huonoina
ratkaisuina.

Viher- ja virkistysalueet

Parhaimmissa ehdotuksissa Hdmeensaaren eteldosaa on kasitelty selkedsti omana viher- ja
virkistystoimintojen vy6hykkeena ja lahilikuntapaikkana. Uimahallille, lisdrakentamiselle, kentille
ja tarvittavalle autopaikoitukselle on varattu tilaa tiivistdmélla aluetta, mutta pystytty samalla
sailyttdméaéan ranta puistomaisena tilana. Alueen rakenteen liittdmista osaksi korttelirakennetta tai
sen kuviteltua jatketta on pidetty hyvana ratkaisuna. Rakentamisen viemistd alueen eteldosiin
tulee muutenkin valttdd huonojen maaperdolosuhteiden takia. Rantareitin luontevaa ja
kaupunkikuvallisesti jalostettua linjausta on pidetty hyvana tapana ohjata ulkoilureitti alueen Iapi.

3. EHDOTUSKOHTAISET ARVOSTELUT

3.1 Ylaluokka
7. SOUTHEND

Hameensaaren virkistysalue julkisine rakennuksineen muodostaa alueelle onnistuneen julkisivun
moottoritieltd pain. Anttilan eteen on rakennettu uusi nuoriso- ja monitoimitalo. Anttilan julkisivujen
ehostaminen viherseinin moottoritielle ja jarvelle pdin on hyva oivallus. Virkistysalueen ja
asuntokortteleiden  vélin  on rakennettu kanava, jota hyddynnetddn onnistuneesti
asuinrakennuksiin liittyvdné rantaraittina. H&meensaaren ratkaisu on ehdotuksessa hyvin
onnistunut. Asuntokorttelit ovat tutkittuja ja sopusuhtaisia ja liittyvat hyvin ruutukaava-alueen
mittakaavaan. Pysakoéintikatu on taitavasti piilotettu korttelirakenteen siséén. Kaksitasoisten
pysakdintihallien reunat ovat ongelmallisia sek& toiminnallisesti ettd kaupunkikuvallisesti.

ltAosassa saman korttelityypin muunnelma toistuu. Tésséd se vaikuttaa kuitenkin tarpeettoman
umpikorttelimaiselta. Rantaraitti vaihtaa kesken kaiken oudosti luonnettaan. Paasikiventien ja
asuinkorttelin valiin tehty kapea kanava ei saavuta kustannustensa arvoista kaupunkikuvallista
merkittavyytta, ja leventad tarpeettomasti Paasikiventien katutilaa.

Paasikiventien linjausta on oikaistu ja se on késitelty puistokatuna. Lansipaassa uusi likekortteli
littyy kadun pohjoispuolelle Paasikiventien alittavan leveén ja miellyttdvasti jasennellyn alikulun
kautta. Paasikiventien pohjoispuoli kaipaisi selkedmpad ja kaupunkimaisempaa rajausta kuin
esitetty pikku kioski. Uusi matkakeskus ryhdistda Paasikiventietd , jonka ilme kokonaisuudessaan
kuitenkin jaa epamadraiseksi. Kaksoissillan toimivuus ja ulkon&kd vaatii tutkimista.



Rantatori vesialtaineen siséltdd hyvid kaupunkimaisia elementtejd, mutta my6s ongelmakohtia.
Torin pohjoispuolinen osa on kovin viitteellisesti esitetty ja saattaa pahimmillaan olla vain tuulinen
iso kansi paikoitustilojen péaalla, Sen littyminen maastoterassoinnilla Paasikiventiehen ja
Sibeliuksenkadun puoleisen reunan jarjestelyt vaikuttavat keskeneraisilta.

Veden tuominen Paasikiventielle saakka on luonteva ratkaisu. Pitkdnomainen toritila
Paasikiventien eteldpuolella on tarpeettoman leved. Kahdelle isolle toritilalle tuskin 16ytyy
toimintoja ndin lahekk&in. Autopaikat Sibeliuksenkadun jatkeella rannassa ovat vaarassé
paikassa.

Ehdotuksen pienimittakaavaiset korttelit tarjoaisivat mahdollisuuden monipuolisempaankin
talovalikoimaan ja arkkitehtuuriin kuin mit& perspektiivikuvat lupaavat. Kaupunkikuvallinen ote on
varmaa, mutta yllatyksetontd. Kokonaisuus on sopusuhtainen ja miellyttdvasti mitoitettu.

20. 8i+0

ltdosan rantakorttelien rakenne vaikuttaa ensi nédkemaltd iimavalta ja perspektiivikuva tarjoaa
rantajulkisivulle luontevaa ja raikasta nykyarkkitehtuuria. Kun korttelien pihat on nostettu
autokansien péélle ja Paasikiventie vield sujautettu itdpadssa pihakannen reunan alle,
Paasikiventien katumaiset ominaisuudet on menetetty ja sen ilme muuttuu moottorikatumaiseen
suuntaan. Paasikiventien linjausta on ehdotuksessa muutettu, mutta sit4 ei ole kuitenkaan tehty
rittdvan maaratietoisesti: kaupunkimaista katutilaa ei synny ja Paasikiventien kaupunkia jakavaa
vaikutusta ei saada poistetuksi. Etelékadun ja Paasikiventien vélissa olevaa vajaasti rakennettua
suikaletta ei ole hyodynnetty mitenk&én. Anttilan ja Tavastilan vélinen yhteys on huomioitu, mutta
se on toteutettu kovin kaaviomaisesti ja vaatimattomasti.

Ehdotus esittaa pitkdnomaisen, Paasikiventien molemmille puolille sijoittuvan torin, joka paatteena
rannassa ovat kymmenkerroksinen asuintorni ja veteen rakennettu pyoreé saaritalo. Rakennus on
asuintalona eksoottinen ja sille ja4 keskelle myds pieni piha. Asuintalona rakennus saa kuitenkin
oudon korostetun ja julkisen aseman. Torialueen pohjoispuoli on jasentymaton ja huonosti rajattu.
Korkea toimisto-paikoitustalolaatikko torin italaidalla on ikava.

Hédmeensaaren  asuinkorttelit ~ ovat  mittakaavaltaan ~ miellyttdvid.  Kaksikerroksinen
asuntorakentaminen urheiluhallin ja liikerakennuksen pohjoispuolella tuntuu kuitenkin jo liian
matalalta ja saattaa jaada takapihamaiseen asemaan.

Hémeensaaren puisto-osuus on ehdotuksessa jaanyt hyvin luonnosmaiseksi ja keskenerdiseksi,
ja se on rajattu rakennuksilla kovin mekaanisesti ja vivahteettomasti. Anttila naapureineen tarjoaa
moottoritielle p&in vaatimattoman julkisivun.

ltisissd kortteleissa on ansiokkaasti korostettu asuntojen jarvindkymia ja ilmaistu sitda myés
rantajulkisivussa luontevin keinoin.

25. KESA ESPALLA

Ehdotuksessa on Paasikiventie ratkaistu sekd liikenteellisesti ettd kaupunkikuvallisesti
ansiokkaalla tavalla kahden yksisuuntaisen kadun muodostamana esplanadina. Paasikiventien



alueita erottava vaikutus on ndin saatu mahdollisimman pieneksi, ja ruutukaavakeskustan ja
ranta-alueen valiset jalankulku- ja py6rayhteydet voidaan toteuttaa kaupunkimaisesti muun
keskustan tapaan. Ratkaisu yhdistdd luontevasti ruutukaava-alueen ja ranta-alueen seké
maankaytollisesti ettd kulkuyhteyksien osalta. Esplanadi hyddynt&é hyvin Paasikiventien nykyisen
linjauksen jommallekummalle katuparin puoliskolle.

Aprikointia heréttédd esplanadille sijoitettu toimintojen runsaus: realistisempi ja todennékéisempi
toteutus on puisto, joka saattaa olla myds kaupunkikuvallisesti kirkkaampi ratkaisu kuin
kauppahallin ja gallerian ahtaminen melko kapealle kaistaleelle. On myds pohdittava esplanadin
soveltuvuutta Hameenlinnan kaupunkirakenteeseen.

Rantatori sijoittuu hyvin esplanadin keskelle. Sen paéttyminen uimarantaan on kaupungin
keskustassa outo ratkaisu, varsinkin kun talla kohtaa ei hiekkarannalle I16ydy aiheita sen
paremmin alueen luonnonolosuhteista kuin historiastakaan. Uimarantavy6hyke tekee
rantaraiteista sekd Sibeliuksenkadun jatkeena ettd itdreunalla kovin epakaupunkimaisia eiké
kapea hiekkarantakaistale toimi kunnolla uimarantanakaan.

Liikerakennusten valiselld yhteydelld muodostettu portti 1&nsipddsséd on hillityn nayttavasti
toteutettu. Esplanadin  pohjoispuoliset  korttelit on taydennysrakennettu maltillisesti ja
kaupunkikuvallisesti onnistuneesti. Linja-autoasema esplanadin varrella rajaa rantatoria ja sen
likenneratkaisu on onnistunut.

Esplanadin eteldpuoliset kapeat korttelit ovat mittakaavaltaan punnittua ja miellyttdvaa
asuntoarkkitehtuuria sopivasti talotyyppien massoittelulla ryyditettynd. asuinkorttelien pihatilat
jaévat kuitenkin paikoin olemattoman pieniksi. Rantapromenadilla on pihakannen reuna téssékin
talosuunnittelijalle haaste, kun kioskeja ei riita jokaiseen kivijalkaan.

Hémeensaaren kasittely on ehdotuksessa jaanyt keskenerdisen tuntuiseksi. Asuntokorttelin
sijoittaminen Anttilan eteldpuolelle aivan moottoritien tuntumaan on virhe. Hameensaaren
koillisreuna on jatetty paljolti rakentamatta ja asumista sijoitettu epéedullisemmille paikoille.
Sibeliuksenkadun jatkeena uimahallile tuleva yhteys kuihtuu heti esplanadin jalkeen
puistopoluksi, kun sille luontevampi tehtdva olisi asuinrakennusten reunustama, suoraan
ruutukaavakeskustaan liittyva rantakatu.

Perspektiivikuvat ja katutason ndkymat antavat lupauksia mielenkiintoisesta ympaéristosta ja
uudentyyppisista asumisratkaisuista, myoskin leikkauksista kdy ilmi massoittelua tukeva ideointi.
Mallinnuskuva kuitenkin latistaa nadkymékuvista valittyvaa raikasta tunnelmaa eikd@ oikein tue
myOskaan viitteellistd yleissuunnitelmaa. Toimistotilaa on tarpeettoman runsaasti. Linja-
autoaseman viereinen kortteli vaikuttaa kdmpel6|ta.

46. NURMIVALLIT

Tasapainoinen ja ilmava ehdotus, jonka korttelityyppi palvelee hyvin sekd liittymistd
ruutukaavakeskustaan ettd avautumista jarvindkymiin pdin. Ehdotus esittdd kilpailun
huolitelluimman puistoratkaisun Hameensaaren eteldosaan. Pehmedsti kaartelevin nurmivallein
muotoillaan Hameensaarelle uusi rantaviiva. Vallit suojaavat puiston kenttid ja oleskelualueita
moottoritien melulta.



Paasikiventie on suoraksi linjattu bulevardi. Lansipaén likerakentamisella tehty porttiaine yhdistaa
Hé&meensaaren Tavastilaan ja on tehokas kaupunkikuvallinen maamerkki. Etelékadun ja
Paasikiventien valissa olevat kapeat asuinkorttelit ja&vat hieman epdmaaraisesti puistomaisiksi ja
Paasikiventien kaupunkitila levedksi. Levennys on kuitenkin paatetty maaréatietoisesti lansipaan
porttiaiheella ja vanhan linja-autoaseman eteldpuolelle  rakennettavilla  liike- ja
toimistorakennuksilla. Linja-autoaseman aukio jaa hieman takapihamaiseksi, ja sen visuaalinen
yhteys rantaan on tukittu. Paasikiventien itdpd&n mutka on liian jyrkké.

Rantatorin sivuitse ruutukaavakeskustasta tuleville kaduille on sijoitettu autopaikkoja torin ja
kadun véliin, mikd on sek& toiminnallinen ettd kaupunkikuvallinen virhe. Rantatorin alle sijoitettu
paikoitushalli on geoteknisesti vaativa ja Kkallis toteuttaa. Korttelien véleihin sijoitettu
maantasopysékointi ei voi saada littymid Paasikiventieltd, ja ratkaisu on myé6s
jalankulkuyhteyksien kannalta arveluttava.

ltAosassa sopusuhtainen ja pieni korttelikoko jattaa miellyttdvasti nakymévaleja Paasikiventielta
jarvelle. Rantaraitti on sopivalla tavalla julkinen ja rakennusten paatyjen ja puistomaisten pihojen
vuorottelu tekee rantajulkisivusta kevyen ja vehreén tuntuisen.

Hémeensaareen Anttilan taakse on sijoitettu epérealistisen runsaasti uutta urheilu- ja vapaa-
ajantoimintojen rakentamista. Ehdotettu néyttely- ja vapaa-aikakeskus voidaan hyvin korvata
asuntorakentamisella. Téssa on tarjolla hyvia asumisen paikkoja venesataman altaan aarelld
rantaraitin varrella. Venesataman allas vaikuttaa turhan suljetulta.

56. LOKKI

Ehdotus tukeutuu hyvin ruutukaavakaupungin korttelirakenteeseen ja on tasapainoinen
kokonaisuus. Kerroksia on kuitenkin liikaa ja aluemallinnus ndyttda ahdetulta. Etenkin rantatornit
ovat aivan liian korkeita ja tdssa paikassa vieraan oloisia. Myos matkakeskuksen takana olevan
korttelin seitsemankerroksiset sivut nayttavat tarpeettoman raskailta, vaikka ne noudattelevatkin
viereisten olevien rakennusten korkeutta. Kevennettyné ehdotus tarjoaa hyvia lahtokohtia alueen
kaavoitukselle tasapainoisen, ruutukaavarakenteeseen liittyvan korttelirakenteensa ansiosta.

Paasikiventie on leved puistokatu oikaistuna ruutukaavan koordinaatistoon. Ratkaisu on
kaupunkikuvallisesti ryhdikés ja toimiva. Rantatorin kohdalla katu on kasitelty poikkeavasti, mika
antaa paakadulle liiaksi keskustan likealueella olevan hidaskadun leiman. Esitetty ratkaisu voi
heikentdd torin  kohdalla jalankulun turvallisuutta antaessaan véaran signaalin
likennekayttaytymisesté. Katutila on leved. Lansiosassa kaupunkivillojen kohdalla katutila karkaa
hieman epamaéaraisesti puistoksi, joka on osittain tonteilla.

Moottoritien rampin sisélle suunniteltu toimistokortteli ei ole realistinen eikd kaupunkikuvallisesti
tarpeellinen. Tuloa kaupunkiin Paasikiventien alussa ei ole riittdvdn méérétietoisesti merkitty ja
Tavastilan edessa oleva tori jaa kovin autioksi. Anttila on ehdotuksessa poistettu, mika ei liene
kovin realistinen ratkaisu. Lantisin osa alueesta tulisikin ratkaista niin, ettd Anttilan séilyttdminen
olisi mahdollista. Asuintalon vieminen aivan moottoritielittyman portille on arveluttavaa, ja yhteys
Tavastilan suuntaan kaipaa jasentelya.

Héameensaaren  asuntokorttelit  esittdvat modernin  tulkinnan  Engelin  ruutukaavan

korttelijasentelystd. Hyvin mitoitetut, sopusuhtaiset korttelit antavat lahtokohdat monipuoliselle
talo- ja asuntotyyppivalikoimalle. Kun ratkaisu ei perustu kovin eksoottisten rakennustyyppien
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kéyttoon, on toteuttaminen vaiheittain pitkdn ajan kuluessa mahdollista. T&ma on ehdotuksen
vahvuus, mutta myds heikkous: rakentamisen strategiana ehdotus toimii hyvin, mutta
perspektiivikuvien kaupunkindkymat kaipaavat teravoittdmista. Uimahalli on onnistuneesti otettu
osaksi korttelirakennetta.

ltAosassa Paasikiventien linjaaminen puistokatuna kiinni olemassa oleviin taloihin on
kaupunkikuvallisesti onnistunut ratkaisu, mutta kadun etelépuoliset korttelit ovat ahtaan tuntuisia
ja jarvindkymia tukkivia. Rantaraitti jaa talld kohtaa hieman syrjaiseksi. Laiturimaisesti veteen
tyontyvat pistetalot ovat liiallisesta korkeudestaan huolimatta tyylikkaité, ja ne péasisivat
paremmin oikeuksiinsa, jos korttelirakennetta avattaisiin ja kevennettaisiin Paasikiventielle pain.

Yhteydet ruutukaavakaupungista ranta-alueelle perustuvat luontevalla tavalla vanhan katuverkon
linjojen jatkamiseen. Sibeliuksenkadun jatkeena on matkakeskuksen ja rantatorin sivuitse kulkeva
miellyttdvén kaupunkimainen raitti, joka on onnistuneesti rajattu asuinrakennuksin. Rantareitti on
luontevasti ja rikkaasti jasennelty.

58. APILA

Paasikiventien linjaus on ehdotuksessa séilytetty nykyisella paikallaan eik& katutilaa ole jasennelty
kaupunkimaisesti. Tamé korostaa Paasikiventien likenteellista merkitystd ja irrottaa kadun
keskustarakenteesta. ~ Pohjois-etelasuuntaiset ~ yhteydet  ruutukaavakeskustasta  jaavét
jasentyméattémiksi. Mutkaan torin kohdalla on sijoitettu uusi voimakasmuotoinen rakennus, jonka
kautta jalankulkuyhteyksia rantaan on ajateltu hoitaa. Esitetyssa muodossaan ajatus ja& kovin
luonnosmaiseksi ja keskeneréiseksi, kuten ehdotus kokonaisuudessaankin. Sen voima on
kauniisti kuvatuissa kaupunkindkymissé ja asuntokorttelin ideoinnissa, jotka kuitenkin liittyvét
liiaksikin talosuunnitteluvaiheisiin toimiakseen alueen pitkdn t&htdyksen kaavastrategiana.
Kokonaisvaltainen selked kaupunki-idea ehdotuksesta puuttuu. Veistoksellisiin - muotoihin
perustuvat likerakennukset ovat irrallisia ja rakennussuunnittelun kannalta haastavia.

Asuntokortteleiden sijoittaminen Anttilan etelapuolelle moottoritien tuntumaan ei ole perusteltua.
Hameensaaren eteldosa soveltuu paremmin puisto- ja virkistyskayttoon, ja ehdotuksessa
rantatorin tuntumaan sijoitetut kentét tulisikin siirtda sinne ja tiivistdd kaupunkirakennetta torin
adrelld. Luonnonmukaisen rantaviivan séilyttdminen téll& paikalla ei ole paikan henkeen soveltuva
ratkaisu.

Leikkaus Paasikiventien varren korttelista esittdd ansiokkaan tutkielman kaupunkimaisesta
asumisesta, jossa liiketilat, pysékointi ja asunnot ulkotiloineen limittyvat toisiinsa Pysakointitilojen
reunan ratkaiseminen viherpihalle péin tosin j&& mietityttdméan, kuten myds pohjois-
etelasuuntaisten katujen paatynakymat néiden terassitalokorttelien kohdalla.

lthosan poikittaiset, kapeat rantatalot ovat luontevia ja niiden paatyjen kasittely purjemaisine
aiheineen eleganttia. Kortteliratkaisu on kuitenkin kovin heiverdinen ja kaupunkikuvan
onnistuminen on kokonaisuudessaan talosuunnittelun varassa. Paasikiventien kaupunkitila talla
kohtaa on suhteeton ja jasentymatén.
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62. VESISAMOILIJA

Paasikiventien linjaus ja luonne ovat kaupunkimaiset ja itdpaédssé sillanpielen mutka on ratkaistu
hallitusti rakennuksilla rajaten. Liiketilojen sijoittaminen Paasikiventien varteen Tavastilaa
vastapaata on toiminnallisesti hyvé ratkaisu, mutta on kaupunkikuvallisesti jaanyt keskeneréiseksi.
Etelékadun ja Paasikiventien véliin jadvien asuinkorttelien tdydennysrakentaminen Paasikiventien
varressa vaikuttaa lian hentoiselta.

Hémeensaaren eteldosa on likuntapuistoa, ja se on erotettu kanavalla rakennetuista kortteleista.
Kallin kanavan kaupunkikuvallinen hyéty j&8 téssd ehdotuksessa véhaiseksi, kun puolet
kanavanvarresta haukkaavat Anttila ja sen itdpuolelle ehdotettu paikoitustalo, jotka eivat tarjoa
kanavanvarren raitille kovinkaan aktiivisia ja houkuttelevia ndkymid. Anttilan itdpuolella oleva
korttelialue soveltuisi hyvin asumiseen perinteisin kivijalkaliiketiloin. Pihakansien reunat ovat
helposti ikévia, ellei niit pystyta elavoittdmaan esim. yhteistiloin. Kasarmikadulta rantaan jatkuva
tila on oudon leved ja siind oleva puistokaista imee tarpeettomasti voimaa Sibeliuksenkadun
jatkeena olevalta rantaraitilta.

Ehdotus esittdd yhden kilpailun parhaimmistoon kuuluvista rantaraitti- rantatori —yhdistelmistéa.
Sibeliuksenkadun jatkeena oleva raitti on luonteva ja miellyttdvé. Rantatoria rajautuu jasennellysti
Paasikiventiestd, ja itdinen rantaraitti liittyy hyvin torin rannanpuoleiseen reunaan.

ltAosa rantakortteli on kokonaan uudelle téytolle rakennettu kanavan erottama saari. Taméa vie
voimaa rantaraitilta ja kaappaa rantanédkymén kovin yksityiseksi.

Ehdotus on toiminnallisesti tarkoin tutkittu. Luonnosmaiset perspektiivikuvat ovat ilmavia ja
miellyttavid, mutta jattavat kaupunkikuvan laadun méarittelyn paljolti katsojalle.

69. S/SINTO

Paasikiventie on rajattu rakennuksin ryhdikk&éksi kaupunkitilaksi, joka tosin on reunustaviin
rakennuksiin ndhden leved. Katu on nelikaistainen bulevardi, joten liikenteellisesti Paasikiventien
erottava vaikutus séilyy lahes nykyiselladn. Korttelirakenne liittyy luontevasti ruutukaava-alueen
katuverkon jatkeeksi. Etelékadun ja Paasikiventien véliin on uudella kadun linjauksella saatu
sopivankokoisia kortteleita, mutta Eteldkadun varsi jaa hajanaiseksi ja takapihamaiseksi. Vanhat
puutalot ja&vat kahden parkkitalon ahdistelemiksi ja Etelakatu p&éattyy korttelipihalle.

Ajatus rantaviivan tuomisesta vesialtaana matkakeskuksen &érelle ikdan kuin rekonstruktiona on
mielenkiintoinen, ja kaupunkikuvallisesti ndyttdvd, mutta vaikea toteuttaa yhdessé
vilkasliikenteisen Paasikiventien siltojen kanssa kaupunkikuvallisesti hyvalla tavalla.

Hémeensaari on rakennettu liian tayteen. Eteldisimmaét korttelit ovat satama-altaineen elegantteja,
mutta sijaitsevat kaupunkirakenteessa virheellisesti ja ovat liian [&helld moottoritieta tarjotakseen
viihtyisdd asuinympéristod. Virkistyskaytblle ei ehdotuksessa jaa tilaa juuri lainkaan.
Sibeliuksenkadun jatkeelle sijoitettu kentté tulisi siirtdd eteldisimpien asuntokorttelien tilalle, ja
rantakatu hyddyntadd asumiseen.

ltAosan jarvelle avautuvat terassitalot lupaavat raikasta arkkitehtuuria ja monipuolisia

kaupunkimaisen ranta-asumisen mahdollisuuksia. Vuorotellen avautuva ja talojen alle pujahtava
rantaraitti on omaperainen ja mielenkiintoinen. Rantatalojen yhteiset ulkotilat vaatisivat kehittelyd.
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Ehdotuksessa on innolla tutkittu keinoja raikkaaseen, tdman péivan asumistoiveita kuvastelevaan
ranta-arkkitehtuuriin. Julkisivu- ja perspektiivikuvat ovat raikkaita. Materiaali on kuitenkin osin
ristiriitaista ja luonnosmaista.

3.2 Ylempi keskiluokka

6 CRUX

Paasikivenkadun bulevardimainen katutila on miellyttdvé ja ryhdikds. Kadun littymé& itaiselle
sillalle saattaa olla esitetylld tavalla liikenteellisesti vaativa, mutta varmaankin ratkaistavissa.
Ruutukaavan katuverkon jatkaminen rantaan on luontevaa ja onnistunutta. Kaupunkitalo- ja
pientalokortteleilla on etsitty uutta tulkintaa puukaupunkiperinteestd, ja toteutustavassa onkin
nahtavissa viitteitda mm modernista hollantilaisesta asuinrakentamisesta. Esitetyss@ muodossa
korttelirakenteen toteutus on kuitenkin mattomainen ja kaipaisi korttelirakenteiden tarkempaa
tutkimista. Varsinkin Paasikiventien varren rakentamiselta toivoisi jamakédmpaa rajausta, jotta
leved katutila hahmottuisi selkeésti ja liikenteen hairidtekijat olisivat piilotettavissa. Ratkaisu on
esitetyssé laajuudessaan keskusta-alueelle rakenteeltaan vaatimaton ja maanké&ytéllisesti tehoton
jatke. Sibeliuksenkadun jatke rantaan "Aitiotalon” sivuitse on yksinkertaisuudessaan luonteva ja
sopivasti urbaani. Uusi linja-autoasema ja rantatori ovat mittakaavaltaan sopivia, vaikka olevan
Rantatorin visuaaliset yhteydet rannalle ja&véat hieman heikoiksi. Itdosan korttelit ovat
mielenkiintoisia, mutta ovat jadneet luonnosmaiseksi. Rantajulkisivu jaa pientalovaltaisuudesta
johtuen paljolti nykyisten reunatalojen varaan. Aitiotalo siséltdd ansiokkaita pohdiskeluja
modernista kaupunkikerrostalosta. Ehdotuksen periaateleikkaukset havainnollistavat hienosti
valittua ratkaisua.

9. APAJA

Ehdotus hylkda ruutukaavan l&htdkohtana ja linjaa Paasikiventien itdpadn uudelleen loivasti
viistden. Tdma korostaa Paasikiventien vayldamaisyytté ja irrottaa kadun keskustarakenteesta.
Paasikiventien itdpadssa olemassa olevien talojen eteen syntyy kiilamainen tila, jolle on esitetty
puistoa ja muutamia autopaikkoja. Paasikiventien tila tai jésentely eivat ole katumaisia.
Ruutukaavan pohjois-eteldsuuntaiset katuyhteydet eivét jatku: Sibeliuksenkadun jatke paattyy
alikulkuun, joka johtaa kolmiomaiselle rantatorille. Tunneli ei suuntaudu maaréatietoisesti
rantaraitille, vaan haparoi kahden suunnan vélillé. Hallitsevana nékyman pééatteend on asuintalon
seiné.

Urheilupuisto on sijoitettu Himeensaareen pohjois-eteldsuuntaisesti, ja se ulottuu Paasikiventielle
saakka. Nykyisen Uimarintien linjaus on méaéarénnyt rantakorttelien suunnan, joka on
ruutukaavasta poikkeava. Anttilan itd- ja eteldpuolelle on sijoitettu asuntokortteleita, jotka ovat
huolellisesti tutkittuja ja mittakaavaltaan miellyttdvid. Kaupunkivillojen kotikatuna ei
likerakennusten takasivu kuitenkaan ole paras mahdollinen. Asuntokorttelin sijoittaminen Anttilan
etelapuolelle moottoritien tuntumaan on virhe, kuten myos rakentamisen sijoittaminen moottoritien
ramppien sisaan.

Asuntokorttelien tutkielmat ja perspektiivinakyméat ovat miellyttavid. Kokonaisuudessaan ehdotus
on kuitenkin hajanaisen ja haparoivan tuntuinen ja irrallaan ruutukaavakaupungista.
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13 KATTOPIHAT

Paasikivenkadun kadun linjaus on erotettu kaistoittain kulkemaan Esplanadin tapaan, ja kaistojen
valitila on rakennettu kaupunkikortteleiksi. Ratkaisu on ennakkoluuloton, mutta johtaa lansiosassa
vakinaisen tuntuiseen mutkitteluun eteldisen katulinjauksen osalta ja itdosassa tiukkaan mutkaan
kaistaluvultaan vahdisemmélle sillalle. Taidepuiston kohdalla oleva linjauksen kaarella lienee
tavoiteltu kaupunkikuvallista kohokohtaa ajoneuvoliikenteelle. Véalivyéhykkeen korttelirakenne on
tilanmuodostukseltaan ja rakeisuudeltaan onnistunut, vaikka tilaa onkin vahan. Korttelirakenne
jatkaa ruutukaavan rakennetta ja on rakentamisen maaréltdan tehokasta. Tehokkuus onkin
nostanut pihakannen 2. kerroksen tasolle, jolloin koriteli vaikuttaa massiiviselta
rakennuskompleksilta. P&&tyjen kaarevat muodot tuovat mieleen rakennusten historialliset aiheet
ja nayttavat hieman jayk&hkon symmetrisilta. H&meensaari on osoitettu urheilu- ja
virkistyskayttoon, ja varsinkin rantapuistovyohyke vaikuttaa miellyttdvalta. Kauppahallin sijainti
hammastyttdd - ravintolana se toiminee paremmin torin vieressd, joka ei kuitenkaan voi olla
kaupallinen tori. ltdosan puistoksi esitetty tayttdalue tuntuu turhalta ja kalliilta idealta. Korkea loft-
asuntotorni ja purjetalot vaikuttavat irrallisilta ja epéarealistisilta yksikéiltd ollakseen
toteutuskelpoisia. Matkakeskuskortteli on esitetyssd muodossaan lian massiivinen ja muuttaa
Rantatorin ilmetta.

15. SATAMA

Satamatori altaineen on mielenkiintoinen idea, jolla vanha ruutukaavakaupunki voitaisiin kauniisti
littd4 ranta-alueeseen. Ongelmana on Paasikiventien vieminen satama-altaan yli: kapea silta ja
tiukka mutka altaan lansireunalla synnyttavat likenteellisen pullonkaulan. Paasinkiventie on
ehdotuksessa muutoin késitelty ansiokkaasti kaupunkimaisena katutilana. Asuintalon tuominen
padkadun paatteeksi mutkan kohdalla ei ole perusteltua. Sisééntulo moottoritieltd on johdettu
uusien liike-toimistorakennusten vélisen portin kautta, ja niiden avulla on hoidettu myds
jalankulkuyhteys Paasikiventien yli.

Ehdotuksessa on epdrealistisen runsaasti rantavivan muokkausta: toisaalta syvélle
kaupunkirakenteeseen pistavd uusi vesiallas, toisaalta taas itdosassa laajoille taytdille
rakennettuja saarimaisia kortteleita. Himeensaaren eteléosa on jétetty nykyiselleen.

Sibeliuksenkadun jatkeena oleva yhteys rantaan on kovin moniaiheinen; satamapuisto,
Paasikiventien mutka ja satama-aukio eivat ole kypsyneet jasentyneeksi kokonaisuudeksi.

Korttelien rakeisuus on miellyttdvédd. Talotyyppien monipuolisuuteen ja asuntojen
nakymamahdollisuuksiin on kiinnitetty huomiota.

17. VANA

Paasikiventiesta on tehty kahden yksisuuntaisen kadun véliin jadvé esplanadi, mik& on
likenteellisesti ja kuapunkikuvallisesti hyvé ratkaisu. Kapeahko keskialue on kuitenkin ahdettu
pakahduttavan téyteen palveluja ja toimintoja. Tdma ei ole realistista, ja kaupunkikuvallisestikin
kestavampi ratkaisu olisi puistomainen, vehred promenadi katujen vélissa. Esplanadi tarjoaa hyvéat
mahdollisuudet ruutukaava-alueen ja rannan yhdistdmiseen olevan katuverkon yhteyksia
jatkamalla.
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Korttelirakenne on luontevaa ja mittakaavallisesti oikeaa, joskin H&meensaaren kohdalla kovin
tavanomaista. Terassitalot rannassa ovat paikkaan hyvin luontuvia. Jarvindkyméssa ne ovat
kuitenkin tdssé saaneet kovin yksitoikkoisen toteutuksen

Hameensaaren kasittely on keskeneréisen tuntuista etenkin Anttilan taakse jadvan alueen osalta.
Sibeliuksenkadun jatkeella ei ole méérétietoista pééatetté tai rajausta , vaan se tuntuu solahtavan
rantatorin  ohi puistoon. H&meensaaren maankayttd voisi olla tehokkaampaa ja
kaupunkimaisempaa.

29. VARE

Ehdotuksessa Paasikiventien linjaus ja katutila ovat jad@neet I0ysiksi, ja katu vaikuttaa
yleisimeeltddn vaylamaiseltd. Tilallisesti linjausta tukee kadun vartta kiemurteleva
rakennusmassa, jonka korkeus riittdd ainakin perspektiivikuvien mukaan tukemaan katutilaa.
Teknisesti hankalaksi ja toteutukseltaan kalliiksi ratkaisun tekee kadun painaminen Rantatorin
kohdalle sijoitetun matkakeskuksen kohdalla maanpinnan alle. Kortteleiden tilanmuodostus on
hallittua ja uudelle Rantatorille johtava raitti vaikuttaa kaupunkikuvallisesti onnistuneelta, vaikka
rakentaminen onkin tehokasta. Kiemurteleva rakennusmassa muodostaa totaalisen muurin
vanhan rakenteen suuntaan, ja muutenkin “vareily” vaikuttaa muotiaineelta iiman rakenteellista
oivaltavuutta. Matkakeskus on massiivinen, ja vaikka sen eteen jarjestetty uusi toriaukea
korostaakin sen monumentaalisuutta - toiminta tuskin ansaitsee ndin nakyvda asemaa
kaupunkikuvassa. Kansirakenteen hyédyntdminen paikoitukseen ja kadunylitykseen vanhan
toritilan kohdalla tuntuu kalliilta ratkaisulta. H&meensaaren eteldosa on sdilytetty urheilu- ja
virkistyskayt6ssé. Perspektiivikuvien mukaan rakentaminen on modernia ja esteettisesti hallittua.
Kuvilla on tavoiteltu ehdotuksen ideaa yleissuunnitelmaa paremmin.

36. SARANA

Paasikiventien linjauksen hankala siitymé on ratkaistu isolla Sibeliuksenkadun p&ahén sijoitetulla
kiertoliittymalla, jonka avulla Paasikiventie nostetaan rantaan suuntautuvien jalankulkuyhteyksien
paélle. Vaikka kevyen likenteen yhteydet néin hoituvatkin turvallisesti, korostuu Paasikiventien
erottuva vaikutus kaupunkikuvassa nakyvésti, eivatk& autotien siltojen alitukset ole miellyttavia.
Paasikiventien luonne ei ole kaupunkimainen.

Toritilaa ei oikeastaan ole: rantatori on epadméaérainen kaistale Paasikiventien sillan kupeessa.

Hémeensaaren korttelien sijoittelu on onnistunutta, mutta kaupunkimaista katutilaa tai rantaraittia
taaltakin on turha etsia.

ltdosan rantakorttelit ovat huolellisesti tutkittuja ja mittakaavaltaan oikeaan osuneita. Terassitalo
soveltuu télle paikalle hyvin. rantayhteyden jarjestdminen pihakannelta kierreportaalla vaikuttaa
oudolta ja liioitellulta. Paikoituskannen reuna rantaraitille pain saattaa olla ongelma.

40. POUKAMAT

Paasikiventien linjausta on kasitelty kaupunkimaisena bulevardina, mutta véylien hienoinen
siirtdminen liikenneympyréin voi olla likenneteknisesti haastavaa esitetyssa muodossaan. Kadun
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ithosan paatteend oleva rakennus on kaupunkikuvallisesti ndyttdvda, mutta rakennuksen
kéyttétarkoitus ja& avoimeksi. Anttilan ja Tavastilan vélinen liiketilojen vydhyke on toimiva ja
sopusuhtainen — jopa esitettyd pienemmillakin kerrosluvuilla. Korttelinmuodostuksessa on
tarkoitushakuista monimutkaisuutta, joka heikentdd korttelien tilanmuodostusta. Lukuisat
koordinaatiston muutokset ja diagonaaliyhteydet tuntuvat ruutukaavassa keinotekoisilta ja
pilkkovat kortteleita seké rakennuksia fragmenteiksi. S-muotoisten korttelien toinen piha avautuu
aina Paasikiventielle pohjoisen suuntaan, mika ei ole toivottavaa pihatoimintojen ja likennemelun
kannalta. Iltdosassa on paljon tayttdalueita veden péalld, miké tekee rakentamisesta kallista.
Rantavy6hykkeen noppamaiset talot ovat néyttavid, ja muodostavat hallitun reunarakenteen
veden suuntaan. Matkakeskus rajaa vanhan Rantatorin kokonaan matkakeskuksen kéayttoon.
Hémeenkaari jad oudosti puristuksiin asuinrakentamisen keskelle. Ranta-alueiden kasittely
vesiaiheineen on taidokasta, mutta rantareitin linjaus hamartyy.

41. ESPA

Paasikiventien kasittely esplanadipuistona on hyvé ratkaisumalli: autoliikenteen erottava vaikutus
lievenee ja kevyen liikenteen yhteydet ruutukaavaverkosta rantaan hoituvat luontevasti ja
kaupunkimaisesti ilman keinotekoisia eritasojarjestelyja. Eplanadin tila on kuitenkin huomattavan
leved ja varsinkin pohjoissivulla monin paikoin epédmaardinen. Matkakeskuksen laiturialue on
sijoitettu suoraan esplanadipuiston reunalle laajan katosrakennelman alle. Viistokuva antaa
matkakeskuksesta tylyn vaikutelman. Etelakadun puuhuviloiden kohdalla katutila luisuu tonteille.

Tulo kaupunkiin moottoritieltd on jasentelematon, ainoana merkkinddn vaatimaton torni-
katosrakennelma jalankulkualituksen kohdalla.

Hémeensaaren asuntokorttelin eteldpuolelle sijoitetut laajat parkkikentat ovat virhe asuntojen
puisto- ja jarvinékymén edessa. Korttelin muoto tuntuu keinotekoiselta ja perustelemattomalta.

ltAosan rantakorttelit avautuvat hyvin jarvimaisemaan. Perspektiivikuva antaa massiivisen
vaikutelman ja paikoitushallin reuna rantaraittia vaste saattaa olla ongelmallinen.

45. PROMENA

Paasikiventien linjausta on selkeytetty ja katutilaa on kehitetty onnistuneesti katumaisempaan
suuntaan, vaikka Rantatorin kohdalle sijoitettu laaja likenneympyra lisdé liikenteen hairi6ita
alueella ja korostaa likenteen nakyvaa roolia. Likenneympyran avulla toteutettu kadun linjauksen
muutos ja sen yhdistdminen matkakeskukseen on sindlladn kaupunkikuvallisesti nayttava ja
toiminnallisesti oivaltava. Muut ristedvien katujen liikenneympyrat ovat toiminnallisesti
tarpeettomia. Sibeliuksenkadun jatkaminen rantaan on kaupunkikuvallisesti onnistunut ratkaisu.
Korttelirakenne jatkaa luontevasti ruutukaavan rakennetta. Korttelinmuodostuksen ote on jamékké
ja tilahierarkialtaan selked, mutta hiukan kuivakkaan akateeminen ja kaaviomainen. ltdosan
rannan rakennukset sijoittuvat laajalle tayttdmaa-alueelle, mikd nostaa rakentamisen
kustannuksia. Korttelirakenne on massoittelultaan ja mittakaavaltaan miellyttdvad, mutta paikoin
sisapihojen paikoituskansi  kaytanndssa pilkkoo tiivit piha-alueet hankalan muotoisiin
vyohykkeisiin. Hameensaaren urheilutoiminnot on tiivistetty ja rantavy6hyke vapautettu
virkistyskayttoon. Anttila on poistettu asuinkorttelin tielta.
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51. TALJA

Paasikivenkadun bulevardimainen katuratkaisu on selked ja ryhdikas, vaikka itdreunassa katu
yllattden valahtaakin puistoon. Ratkaisussa Anttila on esitetty poistuvaksi, jonka seurauksen
moottoritien rampin toisen littyman poistuminen selkeyttaa likenneverkkoa alueen lansiosassa.
Korttelitason perusratkaisu lahtee katujen ja kortteleiden linjauksen osalta ruutukaavan rakenteen
ehdoilla. Kortteleiden pihamiljoé on tilanmuodostukseltaan voimakkaan veistoksellinen, jossa
rakennusten plastiset runkosyvyyden vaihtelut asettavat asuntojen toimivuudelle ja rakennusten
tekniselle toimivuudelle suuria (ja tarpeettomiakin) haasteita. Tdmé vahentda korttelirakenteen
uskottavuutta. Ratkaisu on itse asiassa umpikorttelin trendikds variaatio, mutta esitetyll tavalla se
ei mahdollista kovinkaan hyvida nakymié ranta-alueelle. Ehdotuksen parasta antia ovat ilman
muuta perspektiivikuvat, jotka antavat kuvan miellyttdvastd rakentamisen kokonaismééarasta,
mittakaavasta ja rakentamisen tavasta. Hdmeensaari on uimahallia lukuun ottamatta rakennettu
uudelleen. Hdmeensaaren laaja puistomainen eteldosa liittyy miellyttavasti kansimaisiin pihoihin.
Monitoimihallin sijoittaminen pihakannen alle on jo toiminnan rakennukselle asettaman teknisen
mitoituksen vuoksi vaikeaa. Matkakeskus/likerakennusmassa on liian umpinainen ja massiivinen
ulospadin, ja se muuttaa torialueen luonnetta taysin. Rantatori on tosin sijoitettu tyylikk&ésti rannan
tuntumaan ja korkea hotelli tdydent&a torin milj¢éta siroudellaan. ltdosan kummallisen muotoinen
vinosuunnikaskortteli jaa hieman irralliseksi.

65. HANSSI

Paasikiventien linjausta on muutettu, mutta siihen ei ole kuitenkaan kayty késiksi riittdvan
paattavéisesti, jotta olisi saatu aikaan kaupunkimainen katutila. Lansipdé&ssé kadun yli sillaksi
rakennettu hotelliin liittyv& ravintola on onnistunut portti moottoritieltd tultaessa. Kadun
pohjoispuoli ja8 lansipdédssé rajaukseltaan heikoksi ja itdpadsséd Paasikiventie liudentuu
epamadraisesti kohti siltaa.

Toritilaa ei ole lainkaan, vaan linja-autoaseman kortteli on taytetty rakennuksilla. Sibeliuksenkadun
jatkeelle on jarjestetty rakennusten kautta rinnakkainen, nakdalareitiksi nimetty ylikulku, jonka
luiskajérjestely rantaan pain vaikuttaa kompelolta.

Hameensaaren korttelirakenne on mittakaavaltaan onnistunutta, ja Sibeliuksenkadun jatkeena
oleva rantakatu on sopivan kaupunkimaisesti rakennuksin rajattu. Anttilan etelapuolelle sijoitetut
rakennukset ovat liian lahelld moottoritietd. Kansipihojen reunat néyttdvéat viistokuvassa
ongelmallisilta.

Kytketyt cityvillat rannassa tarjoavat ylellistd ranta-asumista, mutta privatisoivat rantaraitin ja
tekevéat siitd mielenkiinnottoman. Raitti luiskahtaa oudosti jalankulkusillan alle rantakasinon
kohdalla.

71. RETROPOLIS

Paasikiventien linjausta on selkeytetty ja katutilaa on kehitetty katumaisempaan suuntaan, vaikka
katu onkin esitetty hieman viitteellisesti. Korttelirakenne jatkaa ruutukaavan tilarakennetta
Hameensaareen. Rantaan kohtisuoraan suuntautuvat rakennusmassat avaavat nékymid olevasta
ja uudesta rakenteesta jarven suuntaan. Rakennusriviston laskevan katon vaikutus jarvinakymiin
on vahainen verrattuna nakymiin pitkiltd sivuilta. Rakennusten véliin sijoitettu kansirakenne kétkee
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autopaikoituksen piiloon, mutta saattaa helposti muodostaa katutasoon ankeaa ja mykkaa
julkisivupintaa. Ehdotuksessa reuna on kuitenkin ratkaisu taitavasti sijoittamalla siinen aktiivista
toimintaa kuten liiketilaa ja aputiloja. Kaupallinen painopiste on sijoitettu luontevasti Anttilan ja
Tavastilan valiin. Sisd&najorampin péalle rakennettu massiivinen kansirakenne yhdessé
muurimaisena rakenteena toimivien rakennusrivien kanssa vaikuttavat ylimitoitetuilta ja
epdrealistisilta. Rantaan sijoitettu suuri urheilurakennus/katos(?) ja uimahallin laajennusosa
tukkivat rantavydhykkeen puistomaisuuden. Matkakeskus on aivan liian korkea, ja peittédd toria
rajaavia rakennuksia. Toritila on kuitenkin pidetty avoimena ja tilaa on jatkettu uudella rantatorilla.
ltAosan rakennukset vaikuttavat lupaavilta ja mielenkiintoisilta, mutta ovat jaé&neet
luonnosmaiseksi.

72. RAJAPINNALLA

Sarmikkaat linnoitusmuodot ovat keinotekoinen lahtdkohta rakennettaessa uutta rantajulkisivua
vanhalle ruutukaavakaupungille. Muurimainen reuna on my6s jarvindkymien kannalta
ongelmallinen, umpikorttelirakenne jttaa suuren osan asunnosta nakymia paitsi.

Paasikiventien tila on hahmottoman leved. Sen moottoritiemdinen jasentely ja alikulkuina
jarjestelyt  jalankulkuyhteydet  korostavat sen  erottavaa  vaikutusta  suhteessa
ruutukaavakaupunkiin. Pohjois-etelasuuntaiset yhteydet ruutukaavakaupungista rantaan eivat ole
kovin selkeitd ja helposti hahmottuvia ja alikulkutunnelit ovat ik&vid. Rantatori on uudella
tayttdmaalla irrallaan vanhasta kaupunkirakenteesta.

lthosan asuntokoritelit on rakennettu uudelle tayttdmaalle. Paasikiventien pohjoispuoli niiden
kohdalla on késitelty ponnettomasti. Korttelien rantandkymat ovat miellyttdvan kaupunkimaisia.
Sarmikkaitd muotoja on tdssd kohtaa hyddynnetty mukavasti kortteleiden valiin avautuvina
kiilamaisina lahtina, jotka ulottuvat Paasikiventielle saakka.

Hémeensaareen on rakennettu kanava asuntokorttelien valiin. Sen péattyminen umpiperéén
rantatorin reunalla on virtaaman kannalta mahdoton ja kaupunkikuvallisesti toksahtéva ratkaisu.

3.3 Alempi keskiluokka
1. FRAGILE

Ehdotus perustuu Paasikiventien uudelleen linjaukseen, jossa kadun itdp&é aloitetaan Anttilan
edestd ja ennen Rantatoria tehddan pieni sivusiirto entisen linjauksen kohtaan. Ratkaisu
hankaloittaa oleellisesti kadun poikkisuuntaista liikennettd. Linjauksen esittdmistapa on
viitteellinen, eiké aukiosommitelma Sibeliuksenkadun kohdalla oikein aukene. lk&vimmilladn aukio
muuttuu risteysalueeksi, joka tukkii liikenteen ja tuottaa hairiétekij6itd. Linjauksen siirtoa on
hyodynnetty  laajemmalla  korttelivydhykkeelld  ruutukaavan  reunaan  sijoittamalla
kauppiastavaratalo, asuinkortteli sek& puisto, joista viimeksi mainitut toiminnot jadvat yksinéiseksi
ilman luontevaa yhteyttd rantapuistoon tai muihin asuinkortteleihin. Asumisen painopiste on
osoitettu alueen itdosaan ja suureksi osaksi tayttdmaalle, mik& nostaa rakentamisen
kustannuksia. Korttelimuodostus on hieman sekavaa ja epdyhtendistd, eikd koordinaatiston
muutos tuo ratkaisuun lisdarvoa. Asuinalueen sisdinen raitti yhdistdd uuden Rantatorin osaksi
rannansuuntaista reittid. Kortteliratkaisuissa on hyddynnetty vesialtaita osana pihatiloja jopa
likaakin. Hameensaaren suuri liikuntakeskus, urheiltukenttd ja toimistorakennus tuntuvat
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tayttavan erikokoisilla tilanvarauksillaan koko alueen. Matkakeskuksen alue entiselld Rantatorin
kohdalla on toteutettu alueen luonteeseen soveltuvalla tavalla.

2.LUmMi

Kaupunkirakenne on lahiémdinen ja Paasikiventien vaylamaisyyttd korostava. Paasikiventien
linjausta ei ole sanottavasti muutettu ja ruutukaavarakenne on kokonaan haluttu havittaa. Tallgin
on hukattu myés yhteys rantaan Sibeliuksenkadun jatkeena. Kaupunkitila hajoaa matkakeskuksen
eteldpuolella epdmadraiseksi liikenneymparistén ja puiston yhdistelmaksi, jota yritetddn pitéa
koossa pohjoisreunan uusilla julkisilla rakennuksilla.

Anttila on purettu ja korvattu Paasikiventien varteen sijoitetuilla uusilla likerakennuksilla ja niiden
eteldpuolelle sijoitetuilla asuinkortteleilla. Hameensaaren maankayttd jaa vajaan tuntuiseksi ja
keskeneréiseksi suhteessa mittavaan toimintojen siirtelyyn. Hameensaaren itareunalle on
puistoon sijoitettu asuntoryhmid, jotka ovat  vilkkaasti massoiteltuja ja muodostavat
mielenkiintoista pihatilaa, mutta tuntuvat olevan vaéréssé paikassa: pienistad puistonsuikaleista
tornitalojen ympaérilld tuntuu tulevan 1ahinn niille kuuluvaa pihaa.

lthosassa Paasikiventietd on rajattu rakennuksin katumaisemmaksi. Olemassa olevien talojen
edessé olevat tasmélleen samankokoiset talot peittdvat vanhojen talojen kaikki rantandkymaét.
Ratkaisu on yksioikoinen ja vivahteeton: saavutettaisiinko rantafasadiin sama teho olemassa
olevien talojen julkisivusaneerauksella?

Talotyyppitutkielmissa on kayttokelpoisia aiheita katukuvan elavéittdmiseen mm. monikayttéisten
korkeiden loft-tilojen avulla.

3.LITIUM

Voimakasotteinen ehdotus, joka suurmuotojen avulla pyrkii luomaan kokonaan ruutukaava-alueen
kaupunkirakenteesta poikkeavaa uutta kaupunginosaa. Paasikiventielle ei ole yritettykdan antaa
katumaista ilmett&, vaan sen tilallinen luonne on kokonaan aaltoilevan, valtavan toimistotalomassa
varassa. Suurta yhtendista toteutusta vaativa ja paljolti rakennussuunnittelun keinojen varassa
oleva toimistorakennus ei kuitenkaan ole realistinen ja hyva l&htokohta alueen kaavoitukselle.
Trendik&stéd toimistotaloa eldmyksellisemmén, aidon kaupunkitilan ehdotuksessa tarjoaa
Etelékadusta kehitetty kaupunkihuviloiden reunustama raitti, joka johtaa Wetterhofilta
matkakeskuksen kautta Tavastilan Business Basaariin.

Pyrkimys Paasikiventien katualueen kaventamiseen on oikea, mutta nelikaistainen katu kaipaa jo
likenneturvallisuudenkin tdhden jonkinlaista jasentelyd puistokatumaiseen suuntaan: t&ssa
katutila nayttéd liian kapealta varsinkin itapaassa.

Asuntokorttelit ovat teoreettisen oloisia palikkaleikkeja ja hyvin viittellisesti esitettyjé. Itdosan
pientaloruudukko on mittakaavaltaan liian hento t&4hén paikkaan. Hameensaaren eteléosaan
sijoitettu nauhatalo ei tarjoa hyvaa asuinymparistéd, kun asuntojen nakymaét ja auringonvalo ovat
samalla puolella kuin moottoritien melu. Asuintalo joutuukin t&ssa toimimaan urheilukenttien
melusuojana ja sen oma piha-alue jaa kokonaan melun puolelle. Se on myés tarpeettoman kova
rajaus kaupungin eteldjulkisivuna moottoritielle  péin.  Pienten  pistetalojen  Kkorttelit
Hémeensaaressa tarjoavat kehityskelpoisia l&htdkohtia jarvindkymié maksimoivalle ratkaisulle.
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Rantatorin, Vanaja-altaan ja rantaraitin muodostama kokonaisuus on onnistunut ja luonteva,
mutta Paasikiventie leikkaa sen irti olevasta kaupunkirakenteesta.

4. HAMEEN LINNA

Paasikiventien hankala suunnanvaihto on hoidettu uuden linja-autoaseman ja siihen liittyvan
rantatorin avulla. Rantatorin luonne jaa aineiston valossa hieman epaselvéksi, se nayttaa isolta
viistokattoiselta rakennukselta. Ratkaisu ei ole kovin luonteva eikd kaupunkikuvallisesti
vakuuttava.

Umpikortteliperiaate on luonteva ja rauhallinen, rantafasadin horisontaaliset linjat miellyttavia.
Koko Hameensaaren alue jaa lahes nykyiselleen, umpikorttelien tiukka linjaus tuntuu leikkaavan
sen irti kaupunkirakenteesta.

lthosan rantatalot mittakaavaltaan tdhan paikkaan liian pienig ja niiden muodostama helminauha
yksitotinen. Paasikiventien rajaaminen pientaloilla ei ole vakuuttava. Yoperspektiivi antaa
lupauksia tiivimmasta ja kaupunkimaisemmasta rantarakentamisesta kuin muut havainnekuvat.

8. KRUUNU

Paasikiventien linjausta on selkiytetty, vaikka itdp&én tiukka S-mutka onkin liikenteellisesti
epdrealistinen vaylays sillalle. Katutilan rajaus ja& epdmaaraiseksi. Ehdotus kasittda lansiosassa
neljd uutta asuin- ja liiketilakorttelia sekd muutamia rakennuksia itdosan rantavydhykkeella.
Rakentamisen tehokkuus on jaanyt alueen itdosassa jopa turhankin vaatimattomaksi.
Korttelinmuodostus on plastista, eikd se juurikaan jatka ruutukaavaa kuin Paasikiventien varren
osalta. Korttelirakenne avaa katunadkymid veden suuntaan ja osoittaa uusia yhteyksia Rantatorin
suunnasta urheilutoimintojen alueelle. Diagonaaliyhteys Rantatorilta on toiminnallisesti perusteltu,
mutta kaupunkirakenteessa kummajainen. Osassa kortteleissa vapaa muodonanto ja vino
katuyhteys on johtanut jopa hankaliin Kkorttelipihoihin. Mydskin moottoritien rampilta johdettu
katuyhteys korttelien l&pi heikentdd pihatilojen asuttavuutta. Pihan pysékdintiratkaisusta olisi
kaivannut detaljia. Hameensaaren liikunta-alue on rakentunut sirpalemaisesti ja ottaa
maankaytollisesti suuren pinta-alan Hdmeensaaren eteldosasta. Matkakeskus on sijoitettu maan
alle suuren pysékdintilaitoksen kanssa, mika on likenteellisesti haastava ratkaisu, mutta jattaa
toritilan 1&hes ennalleen. Paasikiventien itdpdadn maanalainen pysakoéintilaitoksen ja vanhusten
palvelutalon sijainti ja koko herattavat ihmetystd. Anttila on korvattu asuinkorttelilla. Esityksen
asiakirjat ovat osin liian viitteellisia ratkaisun yksityiskohtien arvioimiseksi.

14. HABITUS

Paasikiventie on lahes nykyiselld paikallaan, mutta kadun linjausta on selkeytetty ja katutilaa on
kehitetty katumaisempaan suuntaan. Korttelimuodostukseltaan ehdotus jatkaa periaatteessa
ruutukaavan rakennetta, mutta uusien Korttelien sivujen perusteettomalta tuntuva kééntely
hamartéda ehdotuksen selkeda kaupunkirakenteellista lahtokohtaa. Rakennusmassojen kaantelylle
ei keksi muuta selitysta, kuin katutilojen jasentdmisen enemman aukion kaltaiseksi. ldea olisi ollut
toteutettavissa hillitymminkin. Kortteleiden véleissé kulkeva raitti ei jondata kulkua jouhevasti
Etelétorille, vaikka siihen olisi kaikki mahdollisuudet. Pihapiirien mittakaava ja koko on onnistunut.
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lthosan korttelit on ratkaistu tyylikk&asti. Niiden takana oleva piste-/kaupunkitalorivi tuntuu olevan
liian 1&helld olevia taloja. Koko Rantatorin tayttava keskustakortteli on raskas ja monimutkainen
rakennuskompleksi, ja viesti hahmollaan suuresta ostos- tai likekeskuksesta. Etelétori on
sijoitettu tyylikk&asti erilaisten kortteliratkaisujen solmukohtaan, ja tarjoaa viitteellisen yhteyden
ruutukaavakeskustaan Wetterhofin- ja Sibeliuksenkadun kautta. Urheilutoimintojen sijoittaminen
omalle "saarelleen” on kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti nayttava ratkaisu. Ratkaisu tuo
veden ldhemmés asuinkortteleita. Lahes koko suunnittelualueen rantavivaa on késitelty
voimakkaasti, ja yhdessd kanavarakennelmien kanssa ratkaisu nostaisi toteuttamisen
kustannuksia, vaikka varsinaiset tayttdalueet jaavétkin véahaisiksi. Anttilan liikerakennus puuttuu
kokonaan.

18. CIVIC

Paasikiventie on selostuksen mukaan haluttu muuttaa bulevardimaiseksi kaupunkikaduksi, joka
mukautetaan ruutukaavaverkkoon. Ajatuksen kehittely on kuitenkin jaanyt vaille kypsaa
toteutusta.  Perspektiivikuvan esittdmd tunnelma on niin pakahduttavan urbaani ja
pakokaasunhajuinen, ettei se tunnu soveltuvan Hdmeenlinnan mittakaavaan. Se ei mydskéan
toteuta selostuksessa esitettya tavoitetta ihimisen ehdoilla suunnitellusta aidosta kaupungista,
jossa autoilulle olisi vaihtoehtoja. Paasikiventien erottava vaikutus kaupunkirakenteessa on raju, ja
katutila on vain leved moottorikatu.

Yhteydet rantaan on jarjestetty oikein ruutukaavaverkon katujen jatkeina, mutta Paasikiventien
ylityskohdat eivat jasenny kaupunkirakenteessa. Sibeliuksenkadun jatke paatyy kylla rantatorille,
mutta liudentuu heti pikku puistotieksi venesataman ja urheilukentén valiin.

Rantaa rakennuspaikkana on hy6dynnetty vain itdosassa, jonne on sijoitettu haitarimaisesti
polveilevia terassitaloja. Talotyyppi on teoreettinen ja kaaviomainen, ja osa terasseista suuntautuu
pohjoiseen ja Paasikiventielle padin. Osin kymmenkerroksiset pyramidipiikit toimivat paremmin
Paasikiventien nédkymassé kuin rantajulkisivussa. Kapea rantakaistale vaatisi kurinalaisempaa
ké&sittelya, ja vaikutelma on keinotekoinen ja lomahotellimainen aidon kaupungin sijasta.

Hémeensaaren  kaupunkivillat  ja&vat irralleen  kaupunkirakenteesta.  Pienimuotoinen,
avorakenteinen huvilakortti soveltuu huonosti moottoritien I&heisyyteen.

23. PALETTI

Yritys réjayttdd ruutukaavakaupungin reuna viime aikojen trendikkéin kaarevin muodoin tehdyilld
umpikortteleilla ei ole onnistunut , ja uusi kaupunginosa saa suurkaupungin 1&hion ilmeen.
Paasikiventien katutila on kokonaan hdvitetty, ja katu on pitk&ltd matkalta sijoitettu tunneliin
matkakeskuksen kohdalla. Ratkaisu korostaa Paasikiventien railomaista vaikutusta
ruutukaavakaupungin ja rannan valilla. Kaikki perinteiset kaupunkitilat — myds rantatori — on
haluttu hyl&td uuden muotiarkkitehtuurin tieltd. Ratkaisu soveltuisi paremmin suuren kaupungin
lahiéksi vapaaseen maisematilaan kuin kurinalaisen historiallisen kaupunkirakenteen jatkeeksi ja
jarvijulkisivuksi.

Pistetalot ovat liilan korkeita ja niiden onnistuminen on talosuunnittelun armoilla. Myds uusi
likekeskus ja matkakeskus jatkavat johdonmukaisesti py6redmuotoisten kappaleiden sarjaa.
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Ehdotus ei sovellu hitaasti toteutuvan, vaiheittaisen kaupunkirakentamisen strategiaksi, vaan
vaatii yhtendisté kertatoteutusta.

28. LES HALLES

Ehdotus siséltdd omaperdisen ajatuksen valtavasta monitoimihallista Paasikiventien varressa.
Talle ei kuitenkaan I6ytyne syytd olemassaolevien ja Iahistolla suunnitteilla olevien
palvelukeskittymien ~ joukossa.  Hallirakennus  tekee  Paasikiventien  ymparistosta
teollisuusromantiikasta ammentavan reuna-alueen. Viesti on téll4 paikalla vaara, eika sillé ole
yhteyksid mydskaan alueen historiaan.

Paasikiventien linjaus on séilytetty, eika sitd ole lahdetty kehittdmaan katumaiseen suuntaan.
Nykyisen linja-autoaseman alue puistona on epdmaarainen ja jasentyméaton kaupunkitila.

Ehdotus esittaa valtavirrasta poikkeavan rantatorin- ja raitin sijoituksen: ne ovat Wetterhofinkadun
jatkeena ja littyvat luontevasti itdosan rantakortteliin. Ratkaisu perustuu kuitenkin suuriin
tayttoihin. Vastaava korttelirakenne olisi kohtuullisemmin toteutettavissa Hameensaarta ja
Sibeliuksenkadun jatketta hyédyntéen. Rantakorttelien mittakaava on miellyttdvan pienimuotoinen
ja rantandkymid on hyddynnetty hyvin. Suljettu, kapea allas Hameensaaren urheilualueen ja
uudelle taytolle rakennetun asuntokorttelin vélissé saattaa olla virtaaman suhteen ongelmallinen.

Hémeensaaren eteldosaan sijoitetut asuntokorttelit ovat kaaviomaisia ja sijaitsevat muusta
kaupunkirakenteesta irrallaan.

33. RANTARAITTI

Paasikiventie on painettu maan alle ja sen paallinen on esitetty eparealistisen vihredna puistona.
Tietd ei saa niin alas, ettd puiden istuttaminen sen paalle olisi mahdollista. Itdosassa
Paasikiventien paalla olevan puiston pohjoisreuna rajautuu epdmaaraisesti autokatoksiin.

Nykyisen torin paikalla on vesiallas. Allas ja rantatori eivat liity toisiinsa, vaan niiden véliin on
rakennettu uusia palvelurakennuksia. Paasikiventien tunneloiminen olisi voinut tarjota erinomaisen
mahdollisuuden myés visuaalisesti selkeiden ja néyttavien yhteyksien luomiseen ruutukaavan
katuverkosta rantaan. Téssa Sibeliuksenkadun jatke kuitenkin tuhraantuu laajan paikoitusalueen
ja katulinjasta vaistyvan monitoimitalon valiin.

Ajokadut ovat tekijalle ongelma, eikd niitd ole késitelty kaupunkimaisesti mydskééan
Hameensaaren puolella.

Uusi korttelirakenne on kauniisti johdettu olevasta ruutukaavasta ja rakentamisen mittakaava
nayttdd asemapiirroksen tasolla sopivalta. Perspektiivikuvien antama vaikutelma on kuitenkin
erityisesti rantaraitin osalta kovin raskas.

35. AKVAMARIINI

Ehdotuksessa Paasikiventien linjaus ja katutila ovat jd&neet paikoin epdmaaraiseksi, ja katu
vaikuttaa yleisilmeeltadn véylamaéiselté. Anttilan ja Tavastilan valiin on osoitettu liiketilaa, jonka
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volyymit tuntuvat suurilta, mutta sijainniltaan luontevilta. Uudisrakentaminen jatkaa ruutukaavan
koordinaatistossa ja hahmottuu selkeind — jopa sotilaallisina - korttelivydhykkeiné. Korttelien
tilanmuodostuksessa  ja  mittakaavassa on  lupaavia  elementteji  miellyttdvéan
korttelirakenteeseen, mutta massoittelu on varovaista ja yleisime j&& véistamattakin
kaaviomaiseksi. Moottoritien rampilta erkanevan katulinjauksen jatkamista Rantatorin kohdalle
tehdyn vesiaiheen yli j4& ihmettelemaan: miksi johtaa ajoneuvoliikennettd kaupunkikuvallisesti
ndinkin nakyvélle paikalle. Mydskin Sibeliuksenkadun jatkeen rannan puoleisen reunan
hyodyntaminen jaa vaatimattomaksi. Matkakeskuksen jarjestelyt on hoidettu véhé&eleisesti,
vaikkakin Wetterhofinkadun katkaiseminen voi aiheuttaa likenteellisesti ongelmia. Julkista
aukiotilaa ei ole linja-autolikenteen vuoksi ené&é lainkaan. Hameensaaren urheilutoiminnot
pysakointiratkaisuineen on tiivistetty eteldosiin hieman puistoalueen kustannuksella.

39. VANNA

Paasikiventien ruutukaavasta poikkeavaa linjausta on voimakkaasti lahdetty muokkaamaan koko
ehdotuksen lapikdyvéksi isoaaltoiseksi muodoksi. Linjaus synnyttdd ruutukaavan reunalla
epaméaaréisia puistokaistaleita. Paasikiventien luonne ei ole katumainen, ja sen erottava vaikutus
kaupunkirakenteessa korostuu.

Uusien rantakorttelien aaltoilevat talot ovat korkeita ja massiivisia  suhteessa
ruutukaavakaupunkiin. Voimakkaiden suurmuotojen kayttdé johtaa I&hidmaiseen ilmeeseen.
Vaiheittain toteuttaminen on lahes mahdotonta.

Anttilan naamioiminen moottoritieltd pain eteen sijoitetulla tanssikeskuksella on mielenkiintoinen
ajatus,

Alueen itdosassa on paljon taytt6a. Tatd uutta kallista tonttimaata ei ole kaytetty jarvindkymien
hyodyntamiseen, vaan sille on sijoitettu iso umpikortteli, jossa nékymia on vain eturivin asunnoilla.

43. GONDOLI

Ehdotuksessa Paasikiventien linjaus ja katutila ovat jadneet epamééréiseksi, ja katu vaikuttaa
yleisimeeltddn vayldmaiseltd. Rakentaminen jatkaa periaatteessa ruutukaavan rakennetta,
porrastuen kuitenkin Paasikiventien linjauksen vuoksi asteittain itddn pdin. Anttilan ja Tavastilan
valinen tila on ratkaistu tyylikkaasti lisarakentamisella ja aukiosommitelmalla. Korttelit ovat E-
mallisia, pihatiloiltaan kapeita ja kansirakenteisia yksikoité. Poikittaisten sakaroitten 2-kerroksiset
pilareille nostetut paadyt antavat vaikutelman teknomaisesta toimistorakentamisesta.
Rakentamisen mé&ard on kokonaisuudessaan véhéistd. Hameensaari on jatetty urheilu- ja
virkistystoimintojen  k&ytt6on, ja toiminnot on jérjestelty maankaytollisesti tehokkaasti.
Toimistokompleksin sijoittaminen Anttilan taakse on lahestymissuunnan julkisivun kannalta
perusteltua, mutta johtaa likennettd tarpeettomasti rantaan. Kanavan sijoittaminen
rakentamisvy6hykkeiden véliin on teknisesti haastava detalji. Rantatorin kohdalla oleva keskeinen
vesiaine venesatamineen on ndyitavasti toteutettu. Rantatori on osoitettu pienin keinoin
matkakeskuskéyttéén. Samalla toritila ja visuaalinen yhteys rantaan on menetetty.
Perspektiiveissé kaytetty "utuinen” estetiikka on havainnollisuudeltaan huono, eiké tue ehdotuksen
lupaavaa yleisotetta.
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49. LINNAT

Kaupunkimaista iimetta tai yhteyksia ruutukaavakaupunkiin ei ehdotuksessa ole yritettykaan etsia,
vaan Hé&meensaari on ratkaistu uutena lahiénd. Se hakee innoituksensa Hameen linnan
punatiiliarkkitehtuurista, mika vaikuttaa kaukaa haetulta ja perusteettomalta. Pehmedmuotoiset
umpikorttelit eivat ole asuntojen jarvinékymien kannalta ihanteellisia.

Paasikiventien luonne on vayldmainen, ei katu. Paasikiventien paédssé ei tuloa kaupunkiin ole
korostettu. Moottoritien littymé&n tuntumaan H&meensaareen on Anttilan eteen sijoitettu 8-
kerroksinen toimistorakennus, joka ei viistokuvassa ndytd vakuuttavalta. Kaupunkimaisia
rantaraitteja ei ole, vaan rannat on kasitelty puistomaisesti.

Umpikorttelit pydreine muotoineen ovat ystavéllisen ja hieman kOmpel6n tuntuisia.
Perspektiivikuvissa on mukavaa huolettomuutta.

53. LAITAKAUPUNGIN VALOT

Paasikiventien linjausta on muutettu ja siitd on saatu vain toispuolisesti katumainen. Kadun
pohjoispuolen tilanrajaus j&& lansiosastaan edelleen epamaaraiseksi. Ehdotuksessa
korttelinmuodostus on Paasikiventien linjauksen etelapuolella selkedd ja vydhykemaistd, joskin
korttelien pihatila on tiukka mm asumisen toimintoja ajatellen. Korttelin massojen rakeisuus
noudattaa samaa logiikkaa l&hes kaikkialla, mik& tekee korttelirakenteesta hieman yksipuolisen.
Esitetty asuinrakentamisen ja liike-/toimistorakentamisen maarén suhde tuntuu rakennusmassojen
volyymeja vertaillessa epauskottavalta. Massoittelutapa myds kuristaa ja pilkkoo tarpeettomasti
korttelipinaa. Leved runkosyvyys korttelin  ulkoreunalla mahdollistaa rakenteellisen
autopaikoituksen  sijoittamisen osaksi rakennusrunkoa. Moottoritien melun suuntaan se toimii
pihatiloja ajatellen puskurivyéhykkeend. Suurin osa Hdmeensaarta on jatetty puistomaiseksi viher-
ja virkistysalueeksi, jonka rantavyOhykkeelle sijoitettu laaja 200 auton paikoitusalue on
maantasossa huono ja maan alla kallis — ehdotuksesta ei kéy ilmi toteutustapa. Rantatorille
rakennettu toimisto- ja likerakennus matkakeskustoimintoineen j&a viitteelliseksi, mutta vaikuttaa
massiiviselta.

54. RANTALINNAT

Paasikiventien linjausta on muutettu ja puolet siitd on sijoitettu maanalaisena kortteleiden
alapuolelle. Ratkaisu on tekniseltd toteutukseltaan vaativa ja kallis sekd katutilaltaan
epakaupunkimainen. Uusi korttelirakenne ei noudata ruutukaavan lahtékohtia — muuten kuin
koordinaatiston osalta - vaan varioituu sekavasti katulinjausten ja liikenteellisten ratkaisujen
mukaan. Kortteleiden tilanmuodostus on sindlldadn hallittua ja syntyvat pihatilat ovat
mittakaavaltaan miellyttavid. Tarkemmalla tutkimisella korttelirakenteista |6ytdd porttimaisia
tilasarjoja toisiin kortteleihin, vaikka kortteleiden muodot ja koot ovatkin erilaisia. Vanha Rantatori
on rakennettu umpeen ja uusi linja-autoasema on saanut kaupunkikuvallisesti ndyttdvan aseman
uuden torin taustalla. Torin laajentaminen Sibeliuksenkadun jatkeelle olisi avannut toria paremmin
keskustan ja veden suuntaan. Urheilukenttd on laaja, mutta toimii toiminnallisena puskurina
Anttilan ja asuinkorttelien vélissd. RantavyShykkeelle sijoitettu pientaloalue on virheellinen
ratkaisu. Paasikiven padsséa oleva 15-kerroksinen rakennus on kaupunkikuvan kannalta liian
korkea. Liike- ja toimistokorttelin sijoittaminen Anttilan ja Tavastilan véliin on jarkeva ratkaisu —
joskin kerroksia on liikaa.
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55. LASKOKSET

Taitteisilla lamellitaloilla kaupungille on tehty uusi reuna, eikd kortteleita ole jatkettu
Hameensaaren puolelle. Ratkaisun luonteen vuoksi se ei ole siihen suuntaan kehitettavissakaan.
Ratkaisu on maankaytollisesti tuhlaileva, ja asuintalojen eteen Paasikiventien puolelle jadvien
vihersuikaleiden kaupunkikuvallinen merkitys jad hamaraksi.

Paasikiventielle ei ole etsitty katumaista ilmettd, vaan se on sailytetty lahes nykyisellaan.
ltAosassa Paasikiventien eteldpuolelle jatetty kaistale on rantapuistoksi liian kapea. Uudet talot on
viety Paasikiventien pohjoispuolelle, ja olemassa olevien talojen eteen tulee niiden pihakannen
reuna. Kansien ja maanalaisten tilojen littymaongelmat on tiedostettu ja niitd on leikkauksissa
tutkittu. Niisté ei kuitenkaan synny kovin luontevia ratkaisuja.

Uusi matkakeskus ja pysakoéintitalo vaikuttaa kovin monimutkaiselta rakennelmalta, eika edesauta
littymisté ruutukaavakeskustaan. Rantatori on raittimaisen kapea suikale eik& sen varteen ole
sijoitettu muuta rakentamista kuin maastomuodon alle piilotettuja satamapalveluja.

Ehdotus tunnelmoi puisto- ja maisemarakentamisella eikd luo kaupunkimaista tilaa, jolla olisi
suhde ruutukaavakeskustaan.

61. PALAZZO

Paasikiventiestd on tehty rakentamalla urbaani bulevardi, jossa linjauksen sivusiirto korttelin
matkalla vaikuttaa hieman vékivaltaiselta. Sivusiirto erottaa myds Anttilan ja Tavastilan
toiminnallisesti, vaikka uuden hotelli- ja likerakennuksen eteen onkin tehty aukiosommitelmaa
yhdistavéksi elementiksi. Korttelirakenteeltaan ehdotus vaikuttaa hékellyttdvan mattomaiselta
lahes samantyyppisen rakennusmassan liialliselta toistolta. Koko suunnittelualue on taytetty
ylitehokkaasti, mutta likaa esim. Hameensaaren puistoalueen kustannuksella. Korttelien
tilanmuodostus sinélléén on hallittua, mutta rakennustypologian ja kerrosluvun variointi seké
rakentamisen madran véhentdminen olisivat parantaneet ratkaisun kokonaisideaa. Itdosan
tayttdalue kortteleineen on valtava, mikd nostaa huomattavasti rakentamisen kustannuksia.
Ranta-alueiden kasittely ja erilaisten toimintojen upottaminen korttelirakenteeseen on ansiokasta.
Rantatorin toritila ja4 puuttumaan, koska alue on téytetty matkakeskustoiminnoilla. Kanava-aihe
on kaupunkikuvallisesti nayttdva, mutta puristuu rakenteessa melko kapeaksi. Rakennusten
arkkitehtuuri vaikuttaa modernilta ja esteettisesti hallitulta. Tyd on kauniisti ja havainnollisesti
esitetty.

64. LAITURIT

Ehdotus esittdd pétevid teoreettisia pohdintoja alueen ratkaisusta, mutta teoria ei ole ehtinyt
kypsya kunnon kaupungiksi.

Paasikiventielle on tehty linja-autoasemasta torin kohdalle péate, jonka jalkeen se itdosassa
muuttaa luonnettaan. Kadun viisto linjaus toritilan poikki ei ole luonteva. Sibeliustalo rannassa on
kémpel6 ja mahtipontinen ja tukkii kokonaan torin rantandkymét. Idastd pain tultaessa
Paasikiventien péatteend on asuinrakennus. Moottoritien ramppiin sijoitettu maamerkki on
tarpeeton uuden, moottoritien paélle rakennettavan keskustakorttelin edessa.
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lthosan laituritalot vaikuttavat miellyttaviltd, joskin hieman hentoisilta ja irrallisilta. Olemassa
olevien talojen eteen sijoitetut pitkat, raskaat massat varjostavat ja peittdvat rantanékymia.
Paasikiventieta reunustavia taloja toisiinsa kytkevét valtavat katokset ovat outoja.

67. HAMEENSAAREN TORI

Paasikiventiestd on tehty rakentamalla urbaani, ehk& jopa liiankin kuilumainen, katu. Samalla
kadun linjausta on kuitenkin muutettu sivusiirrolla puolen korttelin verran, mik& johtaa varsinkin
lapikulun ja raskaan liikenteen osalta hankaliin risteysjérjestelyihin ja haittaa likenteen sujuvuutta.
My0s kaupunkikuvallisesti katu ndyttaa tormaavan péin rakennuksen seindé. Anttilan ja Tavastilan
valiin rakennettu massiivinen kauppakeskus sijoittuu toimintana oikein, mutta vaikuttaa
kansirakenteen osalta ylimitoitetulta. Asuinkortteleiden massoittelu on yksinkertaista, ja se jatkaa
ruutukaavan rakennetta. Kortteleiden tilanmuodostus on paikoin epdjohdonmukaista. Rantatorin ja
sen viereisen korttelin umpinaisuus tuntuu jopa hieman ahdistavalta. Rantatori on siirretty uuteen
paikkaan kévelykadun pééatteeksi rantaan. Ratkaisu on tyylikds pééate Sibeliuksenkadulle. Torin
tilanmuodostus on hallittua, vaikka tori hieman vaikuttaakin piiloutuvan rakenteeseen. ltdosan sirot
pistetalot on sijoitettu taitavasti rantaviivan &éreen, ja ne muodostavat ndyttdvan julkisivun
Vanajaveden suuntaan. Rakennusten arkkitehtuuri on selkedd ja hallittua, ja toiminnalliset
ratkaisut on tutkittu huolella. Matkakeskus on sijoitettu keskustakorttelin pihakannen alle.

68. H-KOODI

Paasikiventien linjaus on hailyva ja sen katutila jad epaméaréiseksi. Valtava vesiaihe on johdettu
Hémeensaaren |&pi, ja se vaikeuttaa alueen katuverkon ja rantaa myétdilevan rantareitin
luontevaa muodostumista. Vesiaihe vaikuttaa myds paatyvdn Anttilan eteen, mikd tuntuu
kaupunkikuvallisesti arveluttavalta. Rakennusten voimakas "pykaltdvd” muodonanto, rantaviivan
késittely ja pintojen késittely tuntuu kikkailevalta, eikd tuo ehdotuksen kaupunkikuvalliseen
ratkaisuun lisdarvoa. Maantason pysakdintipaikkoja on sijoitettu kaupunkikuvan kannalta liian
nakyviin paikkoihin. Kaupallinen keskittym@ on sijoitettu luontevasti Anttilan ja Tavastilan véliin ja
kauppakaytavéideaa on toteutettu taitavasti. Ranta-alueen hotelli on nayttdva maamerkki ja
kadunpééate, mutta vaikuttaa ymparistossadn massiiviselta. Rantatorin visuaalinen yhteys rantaan
on katkaistu. Matkahuolto on sdilytetty nykyisessa muodossaan, mutta ympériston
monimutkaiselta nayttavien liikennejarjestelyjen tarkoitus ei tdysin avaudu. Rakennusten
hahmoissa ja julkisivuissa on trendikkaité aiheita.

73. CANAL GRANDE

Paasikiventien katulinjaukseen tai -tilaan ei ole otettu kantaa, vaan katu jatkuu vayldmaisena
nykyisessd muodossaan. Ehdotus vaikuttaa koostuvan irrallisista rakennuksista ja kortteleista,
eikd kaupunkikuvallista yhteyttd osien vdlille tai olevaan ruutukaavakeskustaan muodostu.
Hémeensaaren asuinkorttelit vaikuttavat vierekkain ladotuilta, vaikka niiden tilanmuodostus onkin
miellyttdvad. Kaupalliset rakennuskompleksit ovat hahmoltaan trendikkéitd ja sijoitukseltaan
onnistuneita. Jalkapallokentélle on esitetty pienimuotoista katsomoa muiden urheilutoimintojen
yhteyteen. Ehdotus on esteettisesti hallittu ja toiminnallisesti perusteltu, mutta véistdméttékin jaé
miettimdan, onko stadionin paras paikka ranta-alueella. Itdosassa on uudelle rakentamiselle
osoitettu huomattavia tayttoalueita. Tayttéalueen korttelirakenne vaikuttaa sokkeloiselta, mutta
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tarkemmalla tutkimisella siitd 10ytyy loogisuutta. Rakennusten arkkitehtuuri on modernia ja
taidokasta. Varsinkin yéperspektiivi vakuuttaa ndyttavasta kaupunkijulkisivusta.

3.4 Alaluokka
5. CARTE BLANCHE

Paasivientien linjaus on jatetty ennalleen ja katutilaa on kehitetty ainoastaan Hameensaaren
osalta. Ehdotus perustuu fragmentaariseen erityyppisten korttelien sommitelmaan, jossa esitetty
kollaasimainen korttelimuodostus on jaanyt viitteelliseksi. Idea laajoista kortteleiden sisélle
jadvista pelikentista ja niiden alle sijoitetuista pysékéintihalleista on virkistava ja rohkea esitys.
Talla tavalla asuminen ja likunta on toimintoina pystytty yhdistdmaan, mika epéilematta luo
uudenlaista sisaltd asuinkortteleille - mutta sen toimivuus j&& kuitenkin arveluttamaan.
Katuverkko jatkaa ruutukaavan rakennetta. Tekijin ehdottama kenttien ymparéivien korttelien
rakentumisesta hankekohtaisesti ilman kokonaissuunnitelmaa voi johtaa pahimmassa
tapauksessa todella huonoon kokonaisrakenteeseen, eikd idea dynaamisesta kaupunkitilasta
valttdmattd toteudu rikkaana ja esteettisesti hallittuna. Rantatorin massiivinen plastinen toripinta
yhdistdd nokkelasti toimintojen ja yhteyksien tarpeita. Alueen itdosa on jaényt lahes
suunnittelematta. Ehdotus on tyylikk&ésti esitetty ja siséltda useita detaljitason oivalluksia.

10. PROME

Ehdotus perustuu kolmen rakennustyypin turhankin monotoniseen toistoon riviméisena pitkin
Paasikivenkadun vartta. Paasikiven katulinjausta on jamakditetty, mutta tilallisesti sen rajaus jaa
epamaaraiseksi ja valjaksi. Rakennusten sijoittelu avaa hyvin nakymid@ olevasta rakenteesta
Vanajaveden suuntaan, mutta jattd& samalla syntyvét uudet korttelipihat alttiiksi kadun melulle ja
hairidlle. Rakennusten typologia ja hahmo tuovat mieleen toimistorakentamisen teemat.
Katuverkko jatkaa ruutukaavaa, mutta sen katutila ei juurikaan saa tukea uudisrakentamiselta ja
korttelinmuodostukselta. Hdmeensaareen on sijoitettu taidokkaasti t&ydentavid urheilulaitoksia
sekd -kenttid, joskin alueen raskas ruutumainen katuverkko luo lian rakennetun tunnelman
eteldreunan puistomaiseen ilmeeseen. Veden rantaan “parhaalle paikalle” sijoitettu laaja
pysakdintilaitos on esitetyssd muodossaan virheellinen ratkaisu. Rantatori on jatkettu linja-
autoasemalta rantaan saakka. Tasossa tapahtuva koko torin levyinen ylitys on riittdvan
likenneturvallisuuden saavuttamiseksi haasteellinen.

11. RANTAKIVI

Luonnosmaisesti tehty ehdotus, jonka viitteellisyys jattdd joitakin ratkaisuja arvailun varaan.
Paasikiventien linjausta on muutettu niin, ett4d se muodostaa ruutukaavaverkkoon liittyvan
reunabulevardin rantaan. Ajatus on mielenkiintoinen, mutta vaatinee selvittelya liittymisessaan
moottoritiehen. Linjaus on esitetyssé muodossaan katutilaltaan epdmééréinen. Ratkaisu vaatii
myOs kaksi vierekkaista siltaa moottoritien yli Myllyméen puolelta, mik& tuntuu tarpeettomalta.
Rantabulevardin eteldpuoli ja@ kokonaisuudessaan virkistys- ja matkailupalvelujen kéyttoon, ja
pohjoispuoli on varattu liiketoiminnalle ja asumiselle. Hameensaaren rakentaminen j&&
hajanaiseksi ja tehottomaksi. Paasikiventien pohjoispuolen rakentaminen on massiivista ja
sijoittuu  1&helle olevaa rakentamista. Rantatorin luonne vilkkaana kauppatorina lienee
epdrealistisen romantisoitu. Pyéreéd pysékéintitalo kaupunkikuvallisesti herkélld paikalla heréttaa
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ihmetysta. Rantatorin yhteys Paasikiventien pohjoispuolelle vanhaan ruutukaavakaupunkiin on
epdméaérainen. Rantarivin rakennusten arkkitehtuuri on tavanomaista ja katundkymé
epayhtendinen.

12. JOUKOLLA ETELAAN

Irrallisista ja keskenddn mittakaavattomista kaupunkikuvallisista elementeista koostuva ehdotus,
josta puuttuu selked kokonaisidea. Paasikivenkadun linjausta katumaisena tilana ei ole
rakentamisella vahvistettu, vaan katu on j&é&nyt vayldmaiseksi valjaksi tilaksi. Lansiosan
korttelirakenne perustuu yhteen suurkortteliin, jonka piha-alue on esitetty puistomaisena jatkeena
Rantatorille ja Hdmeensaaren eteldosalle. ltosan rakentaminen on jaanyt tehottomaksi. Alueen
katuverkko pysakointiratkaisuineen on sekava. Matkakeskus on rakennusmassana valtava, ja saa
kaupunkikuvassa liian suuren roolin, vaikka hyddyntaékin trendikkaalla tavalla likenneympéristoé.
Suuri pysékéintilaitos Paasikiventien pohjoispuolella tukkii olevien rakennusten nakymia veden
suuntaan. Hdmeensaaren urheilualueen késittely on jaanyt vaatimattomaksi.

16. TUNNELI

Paasikivenkadun linjaamista maan alle Idhes koko matkaltaan on pidetty virheené.
Paasikivenkadun roolina on nahty olevan urbaani, tilallisesti selkeésti rajattu katu-alue, jota ei ole
tarpeen piilottaa. Ratkaisu aiheuttaa huomattavia kustannuksia ja haasteita korttelien tekniselle
toteutukselle. Myds katu- ja uudisrakentamisen vaiheittaisuus tuo ongelmia. Suurimman hyédyn
maankaytollisesti em. ratkaisusta saa alueen itdosassa, jossa lisétilan hyéty kuitenkin kasittaa
vain pienen osan rakentamisen  kokonaism&&réstd. Esitetty  korttelirakenne  on
kaupunkirakenteellisesti paikoin hieman “omillaan”. Hienoinen koordinaatiston muutos ja
Rantatorin rantayhteyden katkaiseminen herattavat kysymyksid. Uusi kaupunkirakenne tayttaa
koko suunnittelualueen mattomaisesti samankaltaisella umpikorttelilla, joka ei jatka ruutukaavan
rakennetta. Alueen katuverkko on sekava. Rakentamista on osoitettu lian 1&helle moottoritieta.
Asuinkortteleiden tilanmuodostus ja estetikka on hallittua ja tyylikdstd. Mallinnoskuva antaa
alueesta yleissuunnitelmaa miellyttdvamman vaikutelman.

19. HMLX

Esitykseltaan viitteellinen ehdotus, jonka ratkaisuista on paikoin vaikea saada selvaa. Ehdotus
perustuu massoittelultaan selkeisiin ja nayttéviin - mutta toisistaan ja kokonaisrakenteesta
irrallisiin - kortteli- ja rakennustyyppeihin, jotka sijoittuvat alueelle |8yhé&sti Paasikivenkadun
molemmin puolin. Kadun linjaus ja luonne ja& paikoin arvailujen varaan. Korttelirakenne jaa
tilanmuodostukseltaan ja asumisen pihatoiminnoiltaan epdmaéaréiseksi. Katuverkko on séilytetty
ennallaan. 15-kerroksinen asuntohotelli, pyéred pysékéintitalo rannassa ja kadun yli ulottuva
massiivinen matkakeskus tuntuvat yliviritetyiltd seka tilanmuodostukseltaan ja toiminnaltaan
ongelmallisilta ratkaisuilta. Katettu pallokenttd Hameensaaren kérjessa tuntuu turhankin
massiiviselta kaupunkikuvalliselta elementilti etelan suuntaan. Itdosan rakentaminen tornitalojen
avulla avaa nékymia veden suuntaan, mutta ja& tilanmuodostukseltaan epadmééréiseksi. Rantatori
on sdilytetty avoimena, mutta visuaalinen yhteys rantaan katkeaa.
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21. VINKKELI

Ratkaisun lahtokohtana oleva Paasikiven kadun uudelleen linjaus Rantatorin takaa johtaa
likenteen keskustan suuntaan ja rasittaa kapeita katu- ja risteysalueita. Linjaus johtaa mm katua
likennéivan rekkaliikenteen sekd 25000 ajoneuvoal/vrk tarpeettomasti kohti keskustaa. Linjaus
palvelee ainoastaan matkakeskusta ja joukkoliikennettd. Uhraus esteettémén Rantatorin vuoksi
saavutetaan kovalla hinnalla, varsinkin kun uusi Rantatori on joka tapauksessa katujen
ympéaréima. Paasikiventien linjaus itdosassa rantaan tuo samat ongelmat osaksi jarvimaisemaa,
vaikka rantabulevardina katu onkin kaupunkikuvallisesti ndyttavé. Rantabulevardi mahdollistaa
olevien rantakortteleiden laajentamisen. Vanhan Rantatorin tilarakenteen ja olevan
asemarakennuksen sdilyttdminen on onnistunut ratkaisu. Matkakeskus on taitavasti yhdistetty
uuteen Rantatoriin. Korttelinmuodostus Hameensaaressa ei katuverkkoa lukuun ottamatta jatka
olevaa ruutukaavaa, vaan muodostaa omaa, osittain jopa turhan sekavaa ja rauhatonta
korttelirakennetta. Lukuisat rakennusrunkojen kaannokset, kortteleiden koko ja pihojen
avautumissuunnat tekevat kokonaisrakenteesta epaloogisen jatkeen ruutukaavan tasmallisyydelle
eivatkd luo alueelle oikein uutta kokonaisrakennetta. Kaupunkikuvallisesti ndyttava aukio alueen
sisélla avautuu moottoritien suuntaan. Anttila on poistettu.

22. KULTAINEN VASIKKA

Ehdotus perustuu eparealistisen laajoihin  téyttéihin ja massiiviisiin liikenneratkaisuihin.
Paasikiventie likenneympyrdineen on jaanyt vaylamaiseksi ja epayhtendiseksi - kun taas
ruutukaavakatujen jatkeeksi tehdystd, epéileméttd néyttdvastd, kaarikadusta on muodostettu
alueen uusi paékatu. Esitetyt korttelirakenteet eivét liity luontevasti ruutukaavakaupunkiin eivéatké
toisiinsa. Viuhkamaisten korttelirakenteiden ja pisteméisten rakennusmassojen avulla avataan
nakymid Vanajaveden suuntaan, mutta asuinpihojen rajaus jaa epaselvaksi. Kaarikadun alle
sijoitettu pysakdinti ratkaisu nostaa kadun pintaa, ja tekee kokoojakadusta hallitsevan osan
kortteleiden pihaa, vaikka yhteys rantaan onkin olemassa. Kaupunkijulkisivun arkkitehtuuri on
jaényt esittdmatta.

24. CYDONIA

Ehdotuksen p&&huomion vie massiivinen matkakeskus-rakennelma, jossa rakennusmassojen
valisella porrastuvalla aukiolla on luotu toiminnallinen yhteys Rantatorilta rantaan Paasikiventien
yli. Ratkaisu on kaupunkikuvallisesti liian hallitseva. 5 metrid maanpinnan tasosta porrastuva
aukiokansi on monumentaalinen elementti, joka ei visuaalisesti kuitenkaan jatka olevaa Rantatoria
vaan pikemminkin katkoo yhteyden rantaan. Pienilmastollisesti tai toiminnallisestikaan se ei
valttaméttd houkuttele porraskiipeilyyn tuuliselle aukiolle. Lisaksi porrastus "tokkaa” liian tiukasti
rantaviivaan ja toisaalla taas "hautaa” ik&vasti olevan matkahuollon rakennuksen. Paasikiventien
linjausta ja katutilaa on onnistuttu selkeyttdméaéan. Korttelirakenne jatkaa ruutukaavan periaatteita,
ja siind on nahtavissa linnamaista jykevyytta ja yksinkertaisuutta. Trendik&s kattomaailma tekee
ratkaisusta hieman rauhattoman, mutta yleisiimeeltd&n modernin. Eteldosan pientaloalue tuntuu
lian tehottomalta ratkaisulta muuhun keskusta-asumiseen verrattuna. Erilaiset korttelirakenteet
sekoittuvat ja sijoittuvat hieman epaloogisesti alueelle. Veden paalle jatkettu asuinkortteli tuntuu
irralliselta ja tarpeettomalta.
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26. TWISTING BY THE POOL

Ratkaisu perustuu erityyppisten ja —muotoisten kortteli- ja rakennusmuotojen kollaasiin, jossa ei
ole selkedd kaupunkirakenteellista kokonaisideaa. Paasikivenkadun linjaus on jaényt tilallisesti
I0yséksi eikd rakentaminen tue sen katutilan muodostumista. Ranta-alueen rakentaminen on
jaényt vaatimattomaksi. Sen sijaan alueen I&pi on kaivettu kapea kanaali, joka esitetyssa
muodossaan jaa liian pienipiirteiseksi elementiksi ja asettaa teknisié haasteita vedenvirtaukselle
sekd vedenpinnan korkeudelle. Korttelinmuodostus on tilallisesti epajohdonmukaista ja
esitykseltaan viitteellistd. Massiivinen matkakeskus katkoo visuaalisen yhteyden ranta-alueelle.
Ranta-alueiden rakentaminen on kokonaisuudessaan tehotonta, mutta kallista. Esitettyjen
kortteleiden tilanmuodostus ja hahmot ovat sekavia ja keskendén epaloogisia. Kaikkia geometrisia
muotoja ei ole pakko kayttaa.

27. RIVIERA

Viitteellisesti esitetty ehdotus, jossa varsinkin syntyvé kaupunkikuvallinen lopputulos j&& hieman
epéselvaksi. Paasikivenkadun linjausta on tuettu rakentamisella lansiosan asuin- ja
likekortteleilla, mutta itdosassa ja pohjoisreunalla rajaus ja& tekemattd. Rakentaminen on
vyohykemaista. Korttelit ovat piha-alueiltaan asumiseen tiukkoja, ja itdosan pistetalojen pihat taas
jaavat suojattomiksi tuulelta ja likenteeltd. Asuinrakentamisen méara ja tehokkuus on alueen
sijaintiin nahden véhaista. Urheilu- ja liikerakennukset Hameensaaressa saavat turhan nakyvia
paikkoja. Rantatorin massiivinen py6re& matkakeskus-pysékdintilaitos on paikkaan liian dominoiva
kaupunkikuvallinen elementti.

30. KUPLATORI

Paasikiventien katulinjaukseen tai -tilaan ei ole otettu kantaa, vaan katu jatkuu vaylamaisena
nykyisessd muodossaan. Hameensaareen on osoitettu Anttilan paikalle ainoastaan suuri
urheiluareena, jonka 3-kerroksisen katsomo-osan yhteyteen on rakennettu lisaksi 6-kerroksinen
pysékointilaitos. Ratkaisu tuntuu mitoitukseltaan ylisuurelta ja toiminnaltaan paikkaan
sopimattomalta. Keskustan ruutukaavan valiton laajennusalue olisi kaivannut keskustatoimintojen
sijoittumista alueelle - asumisen seka liketoiminnan muodossa. ltdosan L-korttelirakenne on
paikkaan luonteva ratkaisu, mutta esitetyssd muodossaan rakenne toistaa itsedén liikaa ja
arkkitehtoninen ratkaisu jaa talotyypin vaaraan. Matkakeskus ja sen yhteyteen osoitettu korkea
pysékaintilaitos eivat tunnu onnistuneelta ratkaisulta Rantatorille. Kuplatorin varren rakentaminen
on vaatimatonta, ja torialue jaa yksindiseksi elementiksi ranta-alueelle.

31. SWING

Paasikiventien varren rakentamisen mittakaava on epé&onnistunut. Olevan kaupungin piilottamista
valtavan reunamuurin taakse ei voida pitdd kaupunkikuvallisesti onnistuneena ratkaisuna, vaikka
rakennusrungoissa onkin aukkoja. Kaupunkirakenne perustuu koko suunnittelualueella laajoihin
kansirakenteisiin, jotka liittyvat joko korkeisiin rakennusmassoihin tai laajoihin kauppa- ja
urheilurakennuksiin. Kansirakenteiden kéytté6 on kokonaisuudessaan lian laajaa ja esitetyilld
rakentamisen tehokkuuksilla epéataloudellista - ja siksi toteutuksen suhteen riskialtis. Ratkaisu ei
valttaméattd paranna kaupunkikuvaa maantasossa likkuessa; myds viherkansi on vihred
Suomessa vain osan aikaa vuodesta. Massiiviset kehysmaiset rakennusmassat ovat
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kaupunkikuvallisesti néyttavid, mutta muistuttavat arkkitehtuuriltaan toimistorakennuksia ja ovat
tekniseltd toteutukseltaan epérealistia. Matkakeskus jatkaa kansirakenneteemaa ja oleva
Rantatori kutistuu l&hes olemattomiin. Ehdotuksessa on paikoin néyttavia kaupunkivisioita, mutta
jaévat rakentamisen realiteeteissa paljolti utopioiksi. Endotus on kauniisti ja selkeésti esitetty.

32. CENTRAL PARK - YHTEYS & KEUHKOT

Paasikiventien linjaus ja katutla on jatetty ldhes ennalleen. Kadun luonne jalankulun
littyméjérjestelyineen on epédkaupunkimainen ja vaylaméinen. Rantatorilta lahtevé ramppi alas
rantaan auditoriorakenteen viereen on kaupunkikuvallisesti ankeahko. H&meensaaren
liiketilakokonaisuus on toimiva ratkaisu ja muodostaa portin Paasikiventielle. Viereinen suurkoriteli
sen sijaan tuntuu esitetyssa paikassaan rakenteeseen liian suurelta, vaikka silla luodaankin laaja
ja suojainen korttelipiha. Katuverkko jatkaa ruutukaavan linjoja. Keskeinen osa Hdmeensaarta on
jatetty puistoksi, joka nayttdd olevan paaasiallisesti kevyenliikenteen verkostoa. Alue olisi
rakennettavuudeltaan Hameensaaren parasta osaa. Itdosan uudet asuntokorttelit ovat kokonaan
tayttdmaalla ja niiden korttelirakenne leikattu irti keskustarakenteesta kanaalilla. Ratkaisu nostaa
alueen rakentamiskustannuksia. Ehdotus on tekniseltd toteutukseltaan késity6taidon
mestarindyte! Ehdotuksessa on tutkittu useita kilpailualueeseen kuulumattomiakin kaupunkitiloja.

34. KULTARANTA

Kauniisti ja herkasti esitetty ehdotus, joka perustuu rantavivaa myoétéileviin veistoksellisiin
kortteliryppaisiin. Ratkaisu tuntuu kuitenkin vieraalta rakennettuun keskustaymparistéon, ja sen
kuvittelisi sopivan paremminkin rakentamattomaan metséiseen rantamaisemaan. Nykyinen
rantaviiva joudutaan ratkaisussa rakentamaan koko matkaltaan “luonnollisen” nakoiseksi.
Taloryppaiden l&hiympéristd vaatii rannan kasvillisuudelta puistomaisuutta, jotta rakennukset eivat
olisi suojattomia avoimella rantavyohykkeelld. Tamé ratkaisu taas rajoittaa ryppaiden ja varsinkin
olevien rakennusten nakéyhteyttd vedelle ja muodostaa paikoin "muurin” rannalle. Taitavalla
sijoittelulla ongelma on toki hallittavissa. Rantavyéhykkeesté vaikuttaa paikoin tulevan lahes jopa
kortteleiden piha-aluetta ja rantareitin julkisuus jaa arveluttamaan. Paasikivenkadun katutilan
eheyttdminen ja voimistaminen j&& veistoksellisten rakennusten ja kortteliryppéiden varaan.
Ehdotuksen katuverkko ja pysékéintiratkaisu on esitetty liian viitteellisesti. Hotellin sijoittaminen
Hameensaaren kérkeen on keskustan eteldjulkisivun kannalta ndyttdva, mutta johtaa turhaan
likennettéd puistomaiseen ymparistoon.

37. SENTTERI

Viitteellinen ja keskeneréinen ty0, josta ei ole l6ydettavissa selkedd kokonaisideaa. Ratkaisun
kaikkia yksityiskohtia ei pysty arvioimaan asiakirjojen luonnosmaisuuden vuoksi. Ehdotus koostuu
irrallisista korttelirakenteista, joilla ei ole selkedd suhdetta ruutukaavarakenteeseen tai toisiinsa.
Korttelirakenteessa on keskiosassa Hameensaarta lupaava alku uudelle rakenteelle, mutta se
hajoaa rannan tuntumassa viuhkamaiseksi. Té&ytt6osan korttelit lisddvat rakenteen
sirpalemaisuutta. Urheilualue on liilan keskeisella alueella, samoin Rantatorille sijoitettu
huoltoasema. Paasikiventie on vayldmainen. Perspektiivikuvista ei vélity ratkaisulla tavoiteltu
kaupunkikuvallinen luonne.
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38. JOHAN MA AATTELIN

Esitysteknisesti luonnosmainen ehdotus, jonka ratkaisun kaikkia yksityiskohtia on paikoin hankala
tulkita. Ehdotus on irrallisten rakennuskompleksien ja erilaisten toimintojen kollaasi, miké tekee
kokonaisrakenteesta hahmottoman. Korttelirakenteissa on laajoja kansimaisia jalustarakenteita,
joiden varaan Paasikiventien katutila maantasossa jad. Hohtavat lasimaiset tornitalot antavat
vaikutelman  toimistorakentamisesta, eivdtkd muodosta  mink&é&nlaisia  korttelipihoja.
Matkakeskuksen yhteyteen on rakennettu massiivinen kansirakenne, joka johtaa Paasikiventien
yli. Ratkaisu ei ole kaupunkikuvallisesti hallittu, eik& visuaalista yhteytta rantaan synny. Rantatorin
ympéristd on sekalaisesta rakentamisesta johtuen hahmoton. Uimahallin yhteyteen osoitettu
nurmikukkula tuntuu pelkaltd muotiaiheelta, ja pysékointitoimintaan se on liian nayttavalla paikalla.

42. HALLAPYORA

Paasikiventien linjausta on kaupunkirakenteellisesti selkeytetty, ja sitd on siirretty hieman
omalaatuisella ja "vakivaltaisella’ tavalla aukion kohdalla rantaan. Katualue ei paikoin jasenny
riittdvan tarkasti, mik& vakuuttaisi ratkaisun toimivuudesta. Padhuomion Hdmeensaaren alueella
saa ruutukaavasta jatkettu katuverkko, joka paattyy kaareen rannan laajalla tayttdalueella. Ajatus
ruutukaavan jatkamisesta on luonteva, mutta ehdotuksessa ei ole onnistuttu luomaan
korttelirakenteen avulla selkedd kaupunkirakennetta. Kortteleiden tilanmuodostus on paikoin
urbaania - paikoin hajanaista, joten ratkaisun kaupunkimaisuus syntyy 1&hinn& tihean katuverkon
ansiosta. Urheilualueet ovat epdrealistisen tiukasti korttelirakenteessa. Torialue py6reédn
vesialtaan ympérilld on jasenteleméaton ja laaja. ltdosan uudet rakennusmassat on sijoitettu
olevien rakennusten eteen.

44. SIBELIUKSENRANTA

Ehdotuksen esitystapa on epéselvd, mik& vaikeuttaa ratkaisun yksityiskohtien arvioimista.
Paasikiventien katutila ja linjaus on jatetty vaylamaiseksi. Alueelle ei muodostu selkeda
kokonaisrakennetta. Anttilan valtavan ja massiivisen laajennusosan jalkeen viereisen korttelin
vahainen korttelitehokkuus hdmmastyttadd kaupunkikuvallisesti, ja saa epéilemaan liiketoimintojen
volyymien jakautumisen toimivuutta mm laajuuksien osalta. Sibeliuksenkadun jatkeen varrelle on
sijoitettu  asuinrakentamista kampamaiseen Korttelirakenteeseen. Kerrostaloista avautunee
kohtalaisesti vesindkymia, vaikka rakennukset ovatkin tiukasti perékkain. Lantisen korttelin piha-
aluetta rasittaa laaja 2-kerroksinen pysakointirakennus. Asuinrakentamista on taydennetty myds
Rantatorin ympdristoon, mutta ratkaisu ei ndytd luonnolliselta. ltdosan ranta-alue on jaanyt
késittelemétta.

47. JOKAISELLE JOTAKIN

Paasikiventien ftilallinen kehittdminen alkaa lupaavasti Tavastilan eteen rakennetun
rakennusmassan ja asuinkorttelin vélissd, mutta lopahtaa akkia parin korttelin jéalkeen. Kaistat
erkanevat matkakeskuksen kohdalla jattden véliinsa esplanadimaisesti katujen rajaaman
puistokaistaleen. Rannan rakentaminen j&& liian epamééaréiseksi tilanrajauksen kannalta.
Korttelirakenne jatkaa ruutukaavan henked. Anttila on purettu ja tilalle on osoitettu asuinkortteli,
mik& epdilemattd tukee valittua kokonaisratkaisua. Selostuksessa mainittu Anttilan sopivuus
kokonaisrakenteeseen j&& vaihtoehdon esittaméttd jattdmisen vuoksi pelkaksi vaittdmaksi.
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Hameensaaren uudet korttelirakenteet ovat plaanitasolla selkeitd, mutta rakennusten trendikas
kattomuodoilla leikittely tekee kokonaisvaikutelmasta labyrinttimaisen ja massiivisen. Kortteleiden
rakennusten valittua sijoittelutapaa hairitsee rakentamisrivien muurimaisuus eivatka rakennukset
siitd johtuen hyddynnd jarvindkymid toivotulla tavalla. Uuden rantatorin viereen rakennettu
pysékointia ja liiketilaa siséltdva maastorakennelma on toteutuksen kannalta arveluttava.
Tayttdmaalle rakennetut asuinkorttelit ovat esitetyssd muodossaan nayttavia, mutta kallita ja
hieman irrallisia kokonaisrakenteesta. Itdosan ranta-alue sitd vastoin on jaényt turhankin
tehottomaksi ja vaatimattomaksi.

48. VERA

Ehdotuksen esitystapa varsinkin yleissuunnitelmassa on valitettavan epaselvd, miké vaikeuttaa
ratkaisun yksityiskohtien arvioimista. Paasikiventien l&nsipddssé sisaéntulo kaupunkiin kahden
korttelin kokoisen aukion I&pi vinoittain on paikkaan nahden ylimitoitettu ja tilallisesti hallitsematon
ratkaisu. Korttelimuodostus on kaaviomaista ja toistaa likaa kampamaista rakennetta, miké tuo
mieleen toimistorakennusten typologian. Rakenne mahdollistaa tosin nakymat jérvelle, joskin
todella viistosti rakennusrunkojen tiheyden vuoksi. Toimistorakentamista on osoitettu huomattavan
suuressa maarin Anttilan viereen. Eteldosan pistetalojen estetiikka ja tilanmuodostuksen
periaatteet viittaavat vahvasti myds toimistorakentamiseen, mik& vaikuttaa jo liialliselta.
Varsinaista rannan myotéista kavelyraittia ei ehdotukseen sisélly itdosalla lainkaan - yhteys jaa
vain jalkakaytavéksi vilkasliikenteisen rantakadun véarélld puolella kaupunkirakenteeseen
nahden. Hameensaaressa on parhaalla rantapaikalla valtava pysakéintikenttd, mika tuntuu
merkilliseltd. Rantatori on kutistunut matkakeskuksen pihaksi eiké yhteytta rantaan ole.

50. SEITSEMAN SINFONIAA

Ehdotuksessa on liian vahaisilla elementeilld — paaasiallisesti muutamilla rakennuksilla - pyritty
ratkaisemaan Hémeensaaren kaupunkikuvalliset ja -tilalliset ongelmat. Valittu l&htdkohta ja
viitteellinen esitystapa eivét kokonaisuutena riitd vakuuttamaan ratkaisun toimivuudesta milldén
osa-alueella. Ratkaisu vaikuttaa olevan irrallisia aiheita vailla mielekkéaita yhteyksia ruutukaavaan
tai toisinsa. Paasikiven kadunlinjaukseen tai katutilaan ei ole otettu kantaa, vaan katu jatkuu
vaylamaisend nykyisessd muodossaan. Korttelinmuodostuksesta ei voida juuri puhua, ellei
korkean taloparin tiivista ja osittain rakennettua valia kuvitella piha-alueeksi. Taloparit eivét ole
keskendén sijoitukseltaan tai asemoinniltaan loogisia, vaan tuntuvat satunnaisilta ja jaykilta.
Korkeiden rakennusmassojen juurella olevat matalat paritalot ovat lian suuri kontrasti
kerrostalokomplekseille ja lian tehottomia asuinrakentamisen yksikoiksi néin l&helld keskustaa.
lthosassa pysékointitalo tukkii ndkymia jarven suuntaan.

52. KAKUTI

Paasikiventien linjaus ja katutila on otettu haltuun eteldreunan pistetalomaisilla massoilla ja
terassitalojen paédyillé. Pohjoispuolen tilallinen rajaus on pientalojen kohdalla vaatimatonta, mutta
jatkaa  kuitenkin  rakeisuudeltaan valittua teemaa. Rantatorille sijoitetun  suurehkon
matkakeskuksen kohdalla rantaviivaa on jalostettu vesiaiheeksi, josta avautuu katundkymé
Vanajavedelle. Matkakeskuksen piha-alue tuntuu hieman takapihamaiselta aiheelta sijoitetavaksi
nainkin nakyvaan paikkaan. Terassitalokortteleita lukuun ottamatta lansiosan korttelit eivat
muodosta asumiselle suojaisia  piha-alueita, vaan rakennusten typologia muistuttaa
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toimistotilakompleksia. Terassitalokorttelit ovat kaupunkikuvallisesti néyttavid, mutta hahmoltaan
hieman jaykahkoja. Anttilan viereen on rakennetiu laaja Areena, joka yhdessd muiden
urheilutoimintojen kanssa lisd4 alueen pysékointitarvetta. Osoitettu laaja paikoitusalue on
rannassa lian nékyvélld paikalla, eivatkd vélien viherkaistaleet pehmennd kenttdmaéisté
vaikutelmaa. Ehdotuksen kaupunkijulkisivu jarven suuntaan jaa pelkéstaan terassitalojen varaan.

57. KAISLAT

Paasikiventien katutila on jaényt jalostamatta ja vaikutelma on edelleen véyldmainen, vaikka
ehdotuksen selostus yrittddkin vakuutella toisin. Korttelimuodostus perustuu yksittéisiin tai
matalilla rakennusrungoilla toisiinsa kytkettyihin pistetaloihin. Ratkaisu mahdollistaa ndkymét seké
uudesta ettd olevista rakennuksista jarvelle, mutta toimii tilanrajaajana piha- tai katualueille
huonommin — varsinkin alueen itdosassa. Rakentamisen sijoittelu ja kokonaistehokkuus on
harkittua, mutta kortteliratkaisut vaikuttavat paikkaan néhden irrallisilta eivatka jatka ruutukaavan
"henked@”. Rantatorin kohdalle sijoitettu massiivinen matkakeskus-toimistorakennus —kompleksi
muuttaa rantatorin ilmettd huomattavasti. Vaikka rakentaminen on massiivista, rakennusten valiin
jaéva tori on saatu sdilytettyd hammastyttavankin hyvin avoimena. Yhteys rantaan on lahinna
visuaalinen. Syntyvé kaupunkijulkisivu on pistetalojen avulla luotuna moderni, mutta hieman
persoonaton ja “toimistomainen”. Kauppakeskus tukeutuu hyvin Anttilaan ja Tavastilaan.
Hameensaaren urheilu- ja virkistysalue jaa ymparistoltaan hajanaiseksi.

59. ETELABASTIONI

Paasikiventien lapikulkulikenteen nostaminen melueristetylle sillalle on epékaupunkimainen
ratkaisu, mikd ei kaupunkitilallisesti tai -kuvallisesti selkeytd tai paranna olevaa tilannetta.
Toteutuessaan siltarakenne on hallitseva, kallis ja esteettisesti ongelmallinen. Se ei esitetyssa
muodossaan myGskaan oleellisesti vahentane alueen liikennemelua. Bastionimuotojen ottaminen
kaupunkikuvan lahtokohdaksi vaikuttaa vakinéiseltd eikd tunnu perustellulta tavalta paattaa
ruutukaavarakennetta. Korttelimuodostus on epdyhtendista ja sen vuoksi syntyvé kokonaisilme
jad hajanaiseksi. Liikerakentamisen painopiste on sijoitettu olevan Anttilan yhteyteen, mutta
massiiviset paikoitustalot muodostavat ikdvan ilmeen Paasikiventielle ja toimivat pikemminkin
toimintojen erottajina kuin yhdistajind. Ehdotuksen esitystapa vaikeuttaa ratkaisun yksityiskohtien
arvioimista.

60. DC-2

Ehdotus on keskeneréinen ja luonnosmainen, eikd vastaa Kkilpailun tavoitetta uudesta
kaupunkimaisesta rantarakentamisesta.

Paasikiventie on kohtuuttoman leved ja jasentymaton ja sen erottava vaikutus vain korostuu
nykyisestddn. Se on luonteeltaan moottorivdyld, ei katu. Vaikutelmaa ei paranna oudon
tokséhtavasti Paasikiventien katkaiseva matkakeskuksen rakennus.

Korttelirakenne on kovin harvaa ja hajanaista, eik& kaupunkimaisia tiloja synny.
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63. HAMEENLINNA RANTAKAUPUNKI

Paasikiventiestd on tehty urbaani bulevardi, mutta se on irrotettu oudosti katuverkosta viemalla
[antinen littyma& vinosti |&pi Hameensaaren. Ratkaisu on liikenteellisesti huono, silla se
hankaloittaa kilpailualueen l&pi menevaa poikkisuuntaista likennetta ja siirtad liikenteen rannan ja
asuinkortteleiden véliin. Matkakeskuksen siirtdminen kaupallisten toimintojen yhteyteen
lansiosaan katkaisee katuyhteyden ja Paasikivenkatu alkaa kummallisesti "ei-mistddn”. Ratkaisu
tuhoaa samalla mahdollisuudet Hdmeensaaren maankéyton kehittdmiseen. Vesiaihe on ulotettu
syvélle vanhaan kaupunkirakenteeseen ja saatu ndin aikaan ndyttdva kaupunkikuvallinen aihe,
jota on jatkettu viela viitteellisesti keskustorin suuntaan. Korttelien tilanmuodostus on paikoin
tiivistd. Itdosan asuntokorttelien pihojen avautuminen pohjoiseen Paasikiventielle ei ole hyva
ratkaisu. Massoittelussa kaytetty ’viipalemaisuus” saattaa tehdad kaupunkijulkisivusta
rauhattoman.

66. SOTKANPESA

Luonnosmainen esitystapa on ehdotuksen sisallon suhteen jaényt valitettavan viitteelliseksi.
Paasikiventien katutilaa on alueen lansiosassa lahdetty kehittdmé&én oikeansuuntaisesti katuun
rajoittuvilla selkeillda kortteleilla, mutta torin kohdalla rajaus loppuu ja katulinjaus on jatetty
ennalleen. Rantatorin yhteyttd rantaan ei ole kehitetty edelleen, vaan tilanne on sama kuin talla
hetkelld. Soikeanmuotoiset matkakeskusmassat Rantatorilla ovat ndyttavé aihe, mutta vaatiiko
toiminnan luonne néyttavyyttd? Hameensaaren Kkorttelit pohjoisosassa jatkavat periaatteessa
ruutukaavan henked, mutta eteléosassa rakenne é&kkid hajoaa toimintojen sekoittuessa, ja
kokonaisvaikutelmaksi muodostuu hajanainen kaupunkiymparisto.

70. PELKKAA MARINAA

Uudet korttelit muodostavat tukahduttavan rintaman kaupungin ja rannan vélille, yhteys rantaan
on hukattu kokonaan. Hameensaaren eteldosasta on tehty saari, jolla on yhteys "mantereeseen”
vain kapeiden siltojen kautta. Rantatori on Paasikiventieltd nakymaéttdmisséd ja
ruutukaavakaupungista tultaessa vaikeasti I16ydettavissa.

Paasikiventien linjaus on oikaistu katumaiseksi ja sitd on késitelty puistokatuna. Kadun
pohjoisreunaa ei ole eheytetty, vaan se on sailytetty lahes nykytilassaan. Etelareunan talot ovat
kovin massiivisia ja sulkevat pois kaikki jarvindkymat. Myds pohjois-eteldsuuntaisten katujen p&at
on méaérétietoisesti tukittu rakennuksilla.

Asuinkorttelit ovat olemukseltaan raskaita ja kdmpeloita.
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4. KILPAILUN TULOS
4.1 Palkinnot ja lunastukset

Palkintolautakunta paatti yksimielisesti jakaa palkinnot ja lunastukset kilpailuohjelmasta poiketen
seuraavasti:

2. palkinto, 26 000 euroa ehdotukselle nro 7 nimimerkki ”Southend”
2. palkinto, 26 000 euroa ehdotukselle nro 56 nimimerkki ”Lokki”
3. palkinto, 15 500 euroa ehdotukselle nro 46 ”"Nurmivallit”

lunastus 7 500 euroa ehdotukselle nro 20 nimimerkki “8i+0”
lunastus 7 500 euroa ehdotukselle nro 25 nimimerkki ”Kesa espalla”
lunastus 7 500 euroa ehdotukselle nro 62 nimimerkki ”Vesisamoilija”

4.2 Suositus jatkotoimenpiteista

Kaupunki laatii syksylla 2007 ohjelman ja aikataulun keskustan eteldrannan kaavoituksen
vaiheittaisesta toteutuksesta. Palkintolautakunta suosittelee, ettd suunnittelun l&ahtokohdiksi
otetaan osa-alueittain ne kilpailuissa palkitut ratkaisut, joissa ko. alueen osalta on erityisesti

onnistuttu ja jotka ovat olleet palkitsemisen perusteina.

Asemakaavoitettavien  osa-alueiden lahtokohdiksi valittavien ideoiden jatkokehittelyssa
palkintolautakunta suosittelee yhteisty6ta kunkin ehdotuksen laatineen kilpailijan kanssa.
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4.3 Arvostelupdytakirjan varmennus

Hameenlinnassa 29.5.2007

Tapani Helistén

kaupunginjohtaja

‘Jou%:) %/ftﬁn’g/\

toimialajohtaja

o b

Kalja Ojar(en
kaupunginarkkitehti

fjle théid, /j
u

ula Hellstén
arkkitehti
/’T&_@ el N

Tapid Vekka
kaupunginhallituksen jasen

%w - SN
= —_

Kirsti Sivén
arkkitehti
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Juha Isosuo
apulaiskaupunginjohtaja

aivi Saloranta
asemakaava-arkkitehti

g LS

Jaakko Valimaa
yleiskaavapaallikko

Al r+21—2

Anna-Mari Ahonen
projektiarkkitehti

/ (w\< A/k/[(//t'/l‘
}r)a Appelroth,
[ Kaupunginhallituksen jasen

ari Nykanen
arkkitehti




4.4 Nimikuorten avaus
Palkittujen ja lunastettujen ehdotusten nimikuoret todettiin avaamattomiksi.

Tekijoiksi paljastuivat:

2. palkinto
SOUTHEND

tekijé:

Linja arkkitehdit Oy

Teemu Fyrstén, arkkitehti SAFA
Timo Koljonen, arkkitehti SAFA

Johan Lindfors, arkkit.yo

Ville Niskasaari, arkkitehti SAFA
Esa Paajanen, arkkitehti SAFA

likenneasiantuntija:

Erkki Sarjanoja, Ramboll Finland Oy
2. palkinto

LOKKI

tekija:
Jari Lonka, arkkit.yo

avustaja:

Paula Lonka, maisema-arkkitehti MARK
3. palkinto

NURMIVALLIT

tekija:
Jari Lepistd, arkkitehti SAFA
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lunastus
8i+o

tekija:
Tarmo Mustonen, arkkitehti SAFA

avustaja:

Osmo Varjonen

lunastus

KESA ESPALLA

tekijat:

Juha Heino, arkkitehti SAFA
Heikki Viiri, arkkitehti SAFA
lunastus

VESISAMOILIJA
tekija:
Kari Lindstrom, arkkitehti SAFA

paéavustaja / kaava-asiantuntija:
Marja Mustakallio, arkkitehti SAFA

avustaja:
Janne Ekman

kuvasovitus:
Jukka Tirkkonen, Digital Iris
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