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Helsinki
, City Centre

:_

Migssaarenselkd
Karlafidrden

Itdkeskuksen sijainti Helsingin metropolialueella. The location of Itdkeskus in the Helsinki metropolitan area.
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1 Kilpailun jarjestaja,
luonne ja tarkoitus

Helsingin kaupunki jérjestad yleisen kansainvalisen kaksivaiheisen ideakilpailun
Itakeskuksen keskeisimpien alueiden seké Puotilan metroaseman seudun suun-
nittelusta. Kilpailu jarjestetdan yhteistydssé Suomen Arkkitehtiliiton (SAFA)
kanssa liiton kilpailusdéntdjen mukaisesti.

Kilpailun tarkoituksena on 16ytaa innovatiivisia ja innostavia, Helsingin hiilineut-
raaliuustavoitetta tukevia seké teknisesti ja taloudellisesti toteuttamiskelpoisia
ehdotuksia alueen jatkosuunnittelun pohjaksi. Kilpailun tuloksia hyddynnetaén
tulevien asemakaavan muutosten laatimisessa.

Tavoitteena on tuoda uusia toimintoja joukkoliikenteen solmukohtana ja kaupal-
listen palvelujen keskittyméana tunnetulle alueelle ja muuttaa se lapikulkukeskuk-
sesta kaupunkimaiseksi ja eldvéksi Ita-Helsingin keskustaksi, jonka vahvuutena
on alueen omaleimainen ja monikulttuurinen identiteetti.

Kilpailun ensimmaéisessa vaiheessa tehtdvand on esittdd visio tulevaisuuden
Ita-Helsingin keskustasta. Palkintolautakunta valitsee kilpailun toiseen vaihee-
seen 3-5 parhaaksi ja kehityskelpoisimmaksi arvioimaansa kilpailuehdotuksista.
Kilpailun toisessa vaiheessa vision pohjalta laaditaan konkreettisempia suunni-
telmia, joilla osoitetaan vision toteuttamiskelpoisuus.

1 Organiser, nature
and purpose of the
competition

The City of Helsinki is organising an open, international ideas competition in two
phases regarding plans for the central quarters of Itdkeskus and the area of
Puotila metro station. The competition is being organised in cooperation with the
Finnish Association of Architects (SAFA) in accordance with the competition rules
of the association.

The purpose of the competition is to find innovative, inspiring and technically
and financially feasible suggestions that support Helsinki’s objective of carbon
neutrality as a basis for further planning of the area. The results of the competition
will be utilised in future changes to the detailed plan.

The aim is to provide new functions for the area known as a hub of public
transportation and commercial services and turn the area from a transit centre
into a vibrant urban area — Helsinki East Urban Centre - the strength of which is
its distinctive and multicultural identity.

In the first phase of the competition, the task is to present a vision of the future
Helsinki East Urban Centre. The jury will select 3-5 entries that they judge to
be the best and most workable for the second phase of the competition. In the
second phase, the competitors will draw up more tangible plans based on their
vision to demonstrate the feasibility of the vision.



2 Kilpailun tavoitteet

Kilpailun tavoitteena on antaa l&htélaukaus itdisen Helsingin téarkeimman alue-
keskuksen muuttamiselle toiminnoiltaan ja ilmeeltdén urbaaniksi keskustaksi.
Kilpailualueen eri osa-alueet halutaan nivoa yhtenaiseksi ja toimivaksi kaupunki-
keskustaksi. Kilpailualueelle tavoitellaan nykyistd monipuolisempaa kaupunkira-
kennetta ja toimintojen sekoittumista.

Kaupunkirakenteen tiivistdmisen ohella keskeinen tavoite on julkisen kaupunki-
tilan kehittdminen laadukkaammaksi ja viihtyisammaksi seké sosiaalisen omista-
juuden jakaminen aiempaa laajemmin.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien parantaminen ja kilpailualuetta halkovien
liikennevaylien estevaikutuksen vahentdminen teknistaloudellisesti toteutetta-
vissa olevin ratkaisuin ja liikennevaylien valityskyky turvaten on kilpailutehtavan
keskeinen haaste.

Imago ja identiteetti

Kilpailulla haetaan Ité-Helsingin keskustalle uutta, urbaanin keskustan imagoa ja
identiteettia, jonka lahtokohtana on alueelle ominainen sarmikkyys ja omaleimai-
suus. Alue muuttuu lapikulkukeskuksesta kaupunkikeskustaksi, joka on eloista
aamusta yohon. Kilpailuehdotuksilta odotetaan innovatiivisia ja innostavia koko-
naisratkaisuja alueen kehittdmisen lahtokohdaksi.

Itakeskuksen alue on jo nyt tarkein tai yksi tdrkeimmistad monikulttuurisen Ita-Hel-
singin sosiaalisista keskuksista. My6s tulevaisuuden Ité-Helsingin keskustan
identiteetti on monikulttuurinen ja kansainvalinen.

Hiilineutraali Helsinki

Kilpailuehdotuksen suunnitteluratkaisujen tulee edistda Hiilineutraali Helsinki
-toimenpideohjelman padmaaraa. Helsinki on sitoutunut kaupunkistrategiassaan
erittdin kunnianhimoisiin ilmastopéastdvahennystavoitteisiin. Helsingin tavoit-
teena on olla hiilineutraali vuonna 2035, mika tarkoittaa, ettd paast6ja vahenne-
taan 80 % ja jaljelle jaava osuus kompensoidaan.

2 Objectives of the
competition

The objective of the competition is to take the first steps to transform the most
important regional centre of eastern Helsinki into a centre with an urban look and
functions. The goal is to link the different subdivisions of the competition area
into a coherent and functional urban centre. The idea is to pursue a more diverse
urban structure and mixed functions for the competition area.

In addition to making the urban structure denser, the central goals include
developing the public urban space into a more pleasant area of higher quality and
dividing social ownership more widely.

A core challenge of the competition is the improvement of pedestrian and bicycle
connections and the reduction of the barrier effect of the traffic routes crossing
the competition area with technically and financially feasible solutions while
securing the capacity of the traffic routes.

Image and identity

The competition seeks a new image and identity for an urban centre for the
Helsinki East Urban Centre, the starting point of which is the characteristic edge
and distinctiveness of the area. The area will be transformed from a transit centre
to an urban centre that is bustling with life from morning until late at night. The
competition entries are expected to be innovative and inspiring comprehensive
solutions to serve as a starting point for the development of the area.

The Itakeskus area is already the most important or one of the most important
social centres of the multicultural East Helsinki. The identity of the future Helsinki
East Urban Centre is also multicultural and international.

Carbon-neutral Helsinki

The planning solutions of the entries must further the goal of the Carbon-neutral
Helsinki Action Plan. Helsinki has committed to very ambitious climate emissions
reduction objectives in its City Strategy. Helsinki’s goal is to become carbon-
neutral by 2035, which means that emissions will be reduced by 80% and the
remainder will be compensated for.



Suurin osa Helsingin ilmastopaastoistd syntyy rakennusten lammityksesta ja
sahkon kaytosta seka liikkenteesta.

Rakennusten paastévahennyspotentiaalista suurin osa tulee I1&mmdn kulutuksen
tehostumisesta. Uusien rakennusten tulisi olla Idhella nollaenergiatasoa. Merkit-
tava paastoévahennyspotentiaali on myds paikallisessa [ammon ja sahkdn tuotan-
nossa. Maalammon osuus koko Idmmdntuotannosta tulisi vuonna 2035 olla noin
15 % (talla hetkelld 0,5 %) ja aurinkoséhkdn osuus séhkonkulutuksesta noin 15 %
(talla hetkella 0,1 %). Rakentamisen ja rakennusmateriaalien osuus koko elin-
kaaren aikaisista paastdistd on noin 20 prosentin luokkaa. Rakentamisen paas-
t0ja voidaan pienentdd rakennusmateriaalivalinnoilla sekd@ materiaalien etta
rakenteiden uudelleenkaytolla.

Suurin osa liilkenteen paastbistd Helsingissd syntyy henkildautoliikenteesta.
Matkasuoritteeseen ja kulkumuotojakaumaan voidaan vaikuttaa esimerkiksi
kaupunkirakennetta tiivistamalla, eheyttamalld ja monipuolistamalla seka kestéa-
vien kulkutapavaihtoehtojen houkuttelevuutta parantamalla.

Toiminnot ja tehokkuus

Keskustamaiseen kaupunkirakenteeseen kuuluu toimintojen sekoittuminen.
Kilpailualueelle halutaan tuoda uusia toimintoja kaupallisten palveluiden rinnalle.
Erityisesti asumisen osuutta kilpailualueella halutaan kasvattaa. Asumisen osalta
tavoitteena on viihtyisd asuminen monipuoliset asuntokoot ja asukastyypit huomi-
oiden. Kilpailijoiden toivotaan ideoivan alueelle myds muita uusia toimintoja.

Kilpailussa ei ole asetettu numeerisia tavoitteita uudisrakentamisen tai asuk-
kaiden maarasta. Aluekohtaisissa suunnitteluohjeissa on paikoin ohjausta
toimintojen maarallisestd suhteesta toisiinsa ndhden, mutta ei toimintokohtaisia
enimmais- tai véhimmaismaaria. Myds rakentamisen korkeus on jatetty kilpaili-
joiden harkintaan.

Uudistuva kaupunkirakenne

Tavoitteena on uudistaa kilpailualueen kaupunkirakenne keskustamaiseksi. Uusi
rakentaminen ja kaupunkitilat liittyvat olemassa olevaan ymparistéon kaupunki-
kuvallisesti tasapainoisella tavalla.

Most of the climate emissions in Helsinki come from buildings’ heating and
electricity use and traffic.

Most of the emissions reduction potential of buildings lies in optimising the
consumption of heating. New buildings should be close to zero-energy levels.
A significant emissions reduction potential can also be found in local heat and
electricity production. The proportion geothermal heating accounts for of total
heat production should by 2035 be approximately 15% (currently 0.5%) and
the proportion solar power accounts for electricity production approximately
15% (currently 0.1%). Construction and construction materials account for
approximately 20 per cent of emissions for the entire life cycle. The emissions
from construction can be reduced through choices of construction materials and
reuse of both materials and structures.

Most of the traffic emissions in Helsinki are produced by passenger cars. The
mileage and distribution of transport modes can be affected, for example, by
making the urban structure denser, more harmonised and more versatile and by
improving the attractiveness of sustainable modes of transport.

Functions and density

Mixed functions are a part of a centre-like urban structure.The planis to bring new
functions alongside the commercial services in the competition area. In particular,
the proportion of housing in the competition area should be increased. The goal
in terms of housing is pleasant housing with attention to diverse apartment sizes
and types of residents. The competitors are asked to generate ideas of other new
functions in the area as well.

No numerical objectives are set for the amount of new construction or the number
of residents. The subdivision-specific planning guidelines feature some guidelines
as to the amount of functions in proportion to each other but no function-
specific maximum or minimum amounts. Building height has also been left to the
consideration of the competitors.

Transforming urban structure

The goal is to transform the urban structure in the competition area to be more
centre-like. The new construction and urban spaces will be connected to the
existing surroundings in a balanced way.



Kaupunkitilat

Tavoitteena on kehittdd alueelle viihtyisia kaupunkitiloja (aukioita, puistikoita,
jalankulun ja oleskelun katuympéarist6a) kaupunkilaisten yleiseen kaytt6on muok-
kaamalla nykyisia kaupunkitiloja ja luomalla uusia. Tavoitteena on nykytilan-
netta selkeasti parempien edellytyksien luominen kaupunkitiloissa tapahtuvalle
ihmisten liikkumiselle, toiminnalle, kohtaamiselle ja oleskelulle Tavoitteena on
myds viherympéariston lisddminen kilpailualueella.

Yksi nykyisisté ongelmista alueen kaupunkitiloissa ja alueen yleisessa ilmapiirissa
on sosiaalisen omistajuuden puute. Sitéd ruokkii epdmaaraisessa kaytdssa olevien,
epdmaaraisesti rajattujen ja usein my6és huonossa kunnossa olevien kaupunkiti-
lojen maara seka tiloihin rajautuvien rakennusten toiminnallinen yksipuolisuus ja
katutason passiivisuus.

Kilpailun tavoitteena ovat sosiaalista omistajuutta kehittavét ratkaisut. Ne liittyvat
kokonaisvaltaisesti kaikkiin suunnitteluratkaisuihin, mutta eritoten kaupunkiti-
lojen arkkitehtonisiin ratkaisuihin, yksityisen ja julkisen ympariston tunnistetta-
vuuteen seka toimintojen laatuun ja sijoitteluun julkisen ympariston aarella.

Liikenne ja pysédkointi

Liikenneympariston suunnittelussa tavoitteena on parantaa koko liilkkumisympa-
ristod yleisesti ja jalankulun ja pyorailyn ymparistéa ja yhteyksia erityisesti — niin
osa-alueiden sisalla kuin niiden valilla. Jalankulun ja py6railyn ymparistén suunnit-
telussa selkeasti haastavin osatavoite on aluetta halkovien moottorivaylien este-
vaikutusten vahentaminen.

Autoliikenteen osalta tavoitteena on arviolta nykyisen valityskyvyn tason séilytta-
minen alueen lapi kulkevilla paavaylilla.

Tavoitteena on kehittdd alueen autopysakointia tilankaytdltaadn kompakteilla,
padosin maanpaallisilla keskitetyn pyséakoinnin ratkaisuilla, jotka integroituvat
arkkitehtonisesti ja toiminnallisesti ymparistoonsa. Tavoitteena on nykyisten
parkkikenttien poistaminen uutta rakentamista ja viihtyisia kaupunkitiloja varten.

Toteutettavuus

Suunnitteluratkaisuilta odotetaan teknistaloudellista toteuttamiskelpoisuutta.
Ensisijaisesti tulee tutkia ratkaisuja, jotka eivét johda laajamittaiseen kansiraken-
tamiseen ja siten Itavaylan maanpaalliseen tunnelointiin (yli 50 metrié levea kansi
vaylan paalla muodostaa teknisesti tunnelin, kapeammat ovat teknisesti siltoja).

Urban spaces

The goal is to develop pleasant urban spaces in the area (squares, small parks,
street environment for pedestrians and leisure) for public use by modifying the
existing urban spaces and creating new ones. The aim is to create considerably
better resources for mobility, activities, encounters and leisure in urban spaces.
Another goal is to add more of a green environment to the competition area.

One of the current problems in the urban spaces and general atmosphere of the
area is the lack of social ownership. This is sustained by the amount of urban
spaces in undefined use, with undefined borders and the spaces often also in
poor condition, as well as the lack of functional diversity and the passive street
levels of the buildings bordering the spaces.

The competition aims to find solutions that develop social ownership. These are
comprehensively linked to all planning solutions but especially the architectural
solutions for urban spaces, the identifiability of private and public environments
and the quality and placement of functions around the public spaces.

Traffic and parking

With traffic environment plans, the goal is to improve the traffic environment in
general and the environment and connections for pedestrian and bicycle traffic
in particular — both within subdivisions and between them. Clearly the most
challenging partial objective in planning the pedestrian and bicycle environment
is the reduction of the barrier effect of the motorways crossing the area.

For motor traffic, the goal is to retain approximately the same capacity on the
main roads going through the area.

The goalis to develop car parking in the area with compact, primarily aboveground
centralised parking solutions that are architecturally and functionally integrated
into their environment. The goal is to clear the current parking areas for new
construction and pleasant urban spaces.

Feasibility

The planning solutions are expected to be technically and financially feasible. The
competitors should primarily investigate solutions that do not lead to large-scale
deck construction and thus to the aboveground tunnelling of Itévéayla (a deck over
50 metres wide above a road technically forms a tunnel, while narrower decks are
technically bridges).



3 Kilpailukutsu

3.1 Osallistumisoikeus ja kilpailusta ilmoittaminen

Kilpailu on kaikille avoin yleinen arkkitehtuurikilpailu. Kilpailijoiden toivotaan
muodostavan monialaisia tydéryhmia. Vaativan ja monipuolisen kilpailutehtavan
ratkaiseminen edellyttdd kokemusta ja asiantuntemusta arkkitehti-, maisema- ja
liikennesuunnittelusta, seka teknistaloudellisten ja kestavan kehityksen mukaisten
ratkaisujen arviointia.

Kilpailun toiseen vaiheeseen valitaan 3-5 tyéryhmaa. Suunnittelutydryhmaa voi
taydentaa kilpailun toisessa vaiheessa. Kilpailun toisessa vaiheessa tydoryhméaan
tulee nimeté korkeakoulututkinnon suorittaneet arkkitehti, maisema-arkkitehti ja
liikennesuunnittelun asiantuntija.

Kilpailun palkintolautakunnan jasenet ja sihteeri seka naiden yhtickumppanit ovat
esteellisid osallistumaan kilpailuun. Esteellisid ovat myds kilpailuhankkeen valmis-
teluun tai siihen liittyvaan paatéksentekoon osallistuneet henkilét ja heidén yhtio-
kumppaninsa.

Kilpailu on Suomen hankintalain mukainen suunnittelukilpailu. Kilpailusta on
julkaistu hankintailmoitus Euroopan unionin virallisen lehden tdydennysosassa /
TED-tietokannassa osoitteessa https://ted.europa.eu.

Lisdksi kilpailukutsu on julkaistu SAFA:n verkkosivujen kilpailukalenterissa,
SAFA:n jasentiedotteessa ja Arkkitehtiuutisissa.

3 Invitation to
participate

3.1 Eligibility and competition announcements

The competition is a public architecture competition open to everyone. The
competitors are encouraged to form multidisciplinary teams. Solving the
challenging and diverse competition task requires experience and expertise in
architecture, landscaping and traffic planning and the ability to evaluate technical,
financial and sustainable solutions.

For the second phase of the competition, 3—-5 teams will be selected. You can add
new people to your team in the second phase of the competition. In the second
phase, the team must have appointed an architect, a landscape architect and a
traffic planning specialist, each with an academic degree.

The members and secretary of the jury and their business partners are ineligible
to take part in the competition. People who have participated in the preparation
of the competition project or related decision-making and their business partners
are also ineligible.

The competition is a design contest as specified in the Finnish Act on Public
Procurement and Concession Contracts.A procurement notice on the competition
has been published in the Supplement to the Official Journal of the European
Union / TED database at https://ted.europa.eu.

The competition invite has also been published in the competition calendar on the
SAFA website, SAFA’'s newsletter and the Arkkitehtiuutiset magazine.


https://ted.europa.eu
https://ted.europa.eu

3.2 Palkinnot ja lunastukset

Kilpailun palkintoina ja lunastuksina jaetaan yhteensa 190 000 — 250 000 euroa
seuraavasti:

| palkinto 80000 €
Il palkinto 60000 €
Il palkinto 50 000 €

Lunastukset 0-2 kpl 2 30 000 €

Palkinnot ja mahdolliset lunastukset jaetaan kilpailun toisen vaiheen jalkeen.

Palkintolautakunta valitsee kilpailun toiseen vaiheeseen 3-5 parhaaksi ja kehi-
tyskelpoisimmaksi arvioimaansa kilpailuehdotusta. Kaikille kilpailun toiseen
vaiheeseen valituille tydryhmille maksetaan 20 000 euron osuus ylla mainituista
palkinto- ja lunastussummista toisen vaiheen alkaessa.

Mikali palkintolautakunta paattaa lunastaa kilpailun ensimmaisen vaiheen ehdo-
tuksia, joita ei valita toiseen vaiheeseen, lunastuksen suuruus on 10 000 euroa.

Palkintojen ja lunastusten liséksi palkintolautakunta voi jakaa my&s kunniamainin-
toja.

Palkintolautakunta voi yksimieliselld paatdksellda jakaa palkintoihin varatun
summan toisinkin Suomen Arkkitehtiliiton kilpailusdantdéjen mukaisesti.

Palkintosummille anotaan verovapautta.

Suomen Arkkitehtiliitto (SAFA) perii kilpailusdantdjensd mukaisesti 7 % palkin-
noista ja lunastuksista. Palkinnot maksetaan Suomen Arkkitehtiliiton kautta.
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3.2 Prizes and purchases

A total of 190,000-250,000 euros will be distributed as prizes and purchases as
follows:

| prize €80,000
Il prize €60,000
Il prize €50,000

0-2 purchases at €30,000

The prizes and potential purchase payments will be distributed after the second
phase of the competition.

The jury will select 3-5 entries that they judge to be the best and most workable
for the second phase of the competition. All teams selected for the second phase
of the competition will be given a share of 20,000 euros of the aforementioned
amounts at the beginning of the second phase.

In case the jury decides to purchase entries from the first phase of the competition,
that are not selected for the second phase, the amount of the purchase will 10 000
euros.

In addition to the prizes and purchases, the jury may also give honourable
mentions.

By a unanimous decision, the jury may also distribute the prize money differently
in accordance with the competition rules of the Finnish Association of Architects.

A tax exemption for the prize money is being applied for.

The Finnish Association of Architects (SAFA) claims 7% of the prizes and purchase
payments in accordance with the competition rules. The prize payments are made
through the Finnish Association of Architects.



3.3 Palkintolautakunta

Kilpailun palkintolautakuntaan kuuluvat:
Kilpailun jarjestéjan nimeamina:

Anni Sinnemaki, pj apulaiskaupunginjohtaja

Rikhard Manninen maankaytt6johtaja

Marja Piimies asemakaavapaallikké

Reetta Putkonen liikenne- ja katusuunnittelupaallikké

Sami Haapanen tonttipaallikko

Jussi Luomanen kaupunkitila- ja maisemasuunnittelupaallikké
yksikdn paallikkd, asemakaavoitus
asemakaavoitus

Anri Linden
Mikko Naveri

Maanomistajan ominaisuudessa:
Timo Heikkila aluejohtaja, Kesko
Johanna Haltia kauppakeskusjohtaja, kauppakeskus ltis

Suomen Arkkitehtiliiton nimeamina:
arkkitehti SAFA
yhdyskuntasuunnittelun professori, arkkitehti SAFA

Miia-Liina Tommila
Panu Lehtovuori

Palkintolautakunta kuulee ehdotuksia arvioidessaan ainakin kaupunkitila- ja
maisemasuunnittelun, likennesuunnittelun, teknillistaloudellisen suunnittelun ja
rakennetun kulttuuriymparistdn asiantuntijoita. Kestévaén kehitykseen liittyvissa
teemoissa asiantuntijana kuullaan Hiilineutraali Helsinki -projektin paallikkda
Kaisa-Reeta Koskista.

Liséksi palkintolautakunta voi kuulla muita tarpeelliseksi katsomiaan asiantunti-
joita. Asiantuntijat voivat osallistua palkintolautakunnan kokouksiin. Asiantuntijat
ja kilpailun sihteeri eivat osallistu padatoksentekoon.

Kilpailun sihteerina toimii arkkitehti SAFA Annina Vainio, Sitowise Oy.
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3.3 Jury

The competition jury includes the following:

Appointed by the organiser of the competition:
Anni Sinnemaki, chair deputy mayor
Rikhard Manninen
Marja Piimies
Reetta Putkonen

land use director

head of detailed planning

head of traffic and street planning

head of land property development and plots
head of urban space and landscape planning
unit manager, detailed planning

detailed planning

Sami Haapanen
Jussi Luomanen
Anri Linden
Mikko Naveri

In the role of land owner:
Timo Heikkila
Johanna Haltia

district director, Kesko
head of operations, Itis shopping centre

Appointed by the Finnish Association of Architects:
architect SAFA
professor of urban planning, architect SAFA

Miia-Liina Tommila
Panu Lehtovuori

The jury will consult experts of at least urban space and landscape planning,
traffic planning, technical and financial planning and built cultural environments
when evaluating the entries. On themes related to sustainable development, the
jury will consult the project manager of the Carbon-neutral Helsinki project Kaisa-
Reeta Koskinen.

In addition to this, the jury may consult any other experts they deem useful. The
experts may participate in the meetings of the jury. The experts and the secretary
will not participate in decision-making.

The competition secretary is Annina Vainio, architect SAFA, Sitowise Oy.



3.4 Kilpailun sdaannot ja kilpailuohjelman hyvaksyminen

Kilpailussa noudatetaan tata kilpailuohjelmaa ja Suomen Arkkitehtiliiton kilpailu-
saantoja.

Kilpailuohjelma liitteineen on kilpailun jarjestéjan, palkintolautakunnan ja Suomen
Arkkitehtiliiton kilpailutoimikunnan hyvaksyma.

3.5 Kilpailuasiakirjojen luovutus

Kilpailuohjelma liitteineen on ladattavissa 17.6.2019 lahtien maksutta kilpailun
verkkosivuilta www.itahelsinginkeskusta.com.

Kilpailijoita kehotetaan seuraamaan kilpailun verkkosivuja koko kilpailun ajan.
Kilpailun verkkosivuilla tiedotetaan kilpailuun liittyvista asioista tarvittaessa myds
kilpailuajan kuluessa.

Kilpailijoilla on oikeus kayttaa kilpailuohjelman ja sen liitteiden aineistoja ainoas-

taan kilpailuehdotuksen laatimiseen. Aineiston kayttd muuhun tarkoitukseen on
kielletty.

3.6 Kilpailun aikataulu

ohjelma-asiakirjojen julkistaminen 17.06.2019
kilpailuseminaari 07.08.2019
kilpailukysymysten jattoé 09.08.2019
vastaukset kilpailukysymyksiin 23.08.2019
1. vaiheen sis&anjatto 2510.2019

Alustavasti 01/2020
Alustavasti 02/2020
Alustavasti 02/2020
Alustavasti 04/2020
Alustavasti 08/2020

1. vaiheen tulos

kilpailukysymysten jatt6

vastaukset kilpailukysymyksiin

kilpailuehdotusten sisdanjatto

kilpailun tulos
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3.4 Competition rules and approval of the competition
programme

The competition will follow this competition programme and the competition rules
of the Finish Association of Architects.

The competition programme and its appendices have been approved by the
organiser of the competition, the jury and the competition committee of the Finish
Association of Architects.

3.5 Availability of the competition documents

The competition programme and its appendices will be available for download
free of charge from the competition website www.helsinkieasturban.com as of 17
June 2019.

The competitors are asked to check the competition website regularly throughout
the whole competition. The website will be used to communicate matters related
to the competition even during the competition if needed.

The competitors are allowed to use the materials of the competition programme
and its appendices solely for the purpose of creating their competition entries.
Using the materials for any other purpose is prohibited.

3.6 Competition schedule

publication of programme documents 17 June 2019
competition seminar 7 August 2019
submission of competition questions 9 August 2019
answers to competition questions 23 August 2019
1st phase submissions 25 October 2019

1st phase results Provisionally January 2020

submission of competition questions Provisionally February 2020

answers to competition questions Provisionally February 2020

submissions of competition entries Provisionally April 2020

competition results Provisionally August 2020



http://www.itahelsinginkeskusta.com
http://www.helsinkieasturban.com

4 Kilpailutekniset tiedot

41 Ohjelma-asiakirjat

Kilpailun ohjelma-asiakirjoihin kuuluvat tdma kilpailuohjelma seké sen liitteet. Jos
liiteaineistojen ja kilpailuohjelman valilla on ristiriitoja, kilpailuohjelman tiedot ovat
ensisijaisia.

Kilpailun jarjestdjé varaa oikeuden tdydentda kilpailuasiakirjoja 23.8.2019 asti.
Mahdolliset tdydennykset julkaistaan kilpailun verkkosivuilla.

Kilpailuohjelman liitteet:

Pohjakartta (dwg/A1 pdf)

Suunnittelun osa-alueet (pdf)

Ortoilmakuva (A1ja AO pdf)

3d-malli (skp/dwg)

Valokuvia

a. Valokuvia alueelta 01 (jpg) + sijaintikartta

b. Valokuvia alueelta 02 (jpg) + sijaintikartta

6. Piirustuksia nykyisesta rakennuskannasta (pdf)

7. Muita suunnitelmia

a. Eritasoliittymén suunnitelma vuodelta 2014 (dwg/pdf)

b. Luonnos Ostersundominen pikaraitiotiesté ja siihen
liittyvista kaduista (pdf)

c. Punos-hanke (pdf) (saatavilla vain suomeksi)

d. Gotlanninkatu 1-3 (pdf) (saatavilla vain suomeksi)

o s oo

Kilpailualueesta 150 m korkeudelta kuvattuja nakymia on katsottavissa osoit-
teessa https://itakeskus.weup.city ja 50 m korkeudelta kuvattuja osoitteessa
https://tietoa.fi/weup/helsingin_kaupunki/itakeskus/.
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4 Competition
specifications

41 Programme documents

The programme documents for the competition include this competition
programme and its appendices. If there are any discrepancies between the
appendices and the competition programme, the information in the competition
programme takes precedence.

The competition organiser reserves the right to add to the competition documents
until 23 August 2019. Any additions will be published on the competition website.

Appendices to the competition programme:

Base Map (DWG / A1 PDF)

Planning subdivisions (PDF)

Orthophotograph (A1and AO PDF)

3D model (SKP/DWG)

Photographs

a. Photographs of the area 01 (JPG) + location map

b. Photographs of the area 02 (JPG) + location map

6. Drawings of the current building stock (PDF)

7. Otherplans

a. Plan of the interchange from the year 2014 (DWG/PDF)
b. Draft of the Ostersundom light rail and related streets (PDF)
c. Punos project (pdf) (Only available in Finnish)

d. Gotlanninkatu 1-3 (pdf) (Only available in Finnish)

S I

Views of the competition area photographed from heights of 150 metres
are available at https://itakeskus.weup.city and from height of 50 meters at
https://tietoa.fi/weup/helsingin_kaupunki/itakeskus/.



https://itakeskus.weup.city
https://tietoa.fi/weup/helsingin_kaupunki/itakeskus/
https://itakeskus.weup.city
https://tietoa.fi/weup/helsingin_kaupunki/itakeskus/

4.2 Kilpailuseminaari

Kilpailusta kiinnostuneille jarjestetaén avoin kilpailuseminaari 7.8.2019 klo 10.00-
12.00 kulttuurikeskus Stoan Musiikkisalissa (Turunlinnantie 1, Helsinki).

Kilpailuseminaarin esitykset tulevat saataville kilpailun verkkosivuille seminaarin
jalkeen.

Kilpailuseminaarissa on mahdollista esittda kilpailun jarjestdjélle kysymyksia.
Kilpailuseminaarissa esitetyt kysymykset ja niihin annettavat vastaukset julkais-
taan kilpailun verkkosivuilla 23.8.2019 mennessa.

Kilpailuseminaariin pyydetaan ilmoittautumaan 1.8.2019 mennessa kilpailun verk-
kosivuilla olevan lomakkeen kautta.

4.3 Kilpailua koskevat kysymykset ja lisatiedot

Kilpailijoilla on mahdollisuus esittéda kilpailua koskevia kysymyksia. Kysymykset
tulee esittda 9.8.2019 klo 16.00 mennessa kilpailun verkkosivujen kautta.

Kaikki kysymykset ja kilpailun jarjestdjén niihin antamat vastaukset julkaistaan
kilpailun verkkosivuilla 23.8.2019 mennessa.

Kilpailun toisen vaiheen kysymysten jattamisesté tiedotetaan erikseen jatkoon
valittuja.

4.4 Kilpailuehdotusten julkisuus

Kaikki hyvaksytyt kilpailuehdotukset julkaistaan kilpailun verkkosivuilla seka
ensimmaisen vaiheen, ettd toisen vaiheen kilpailuajan paatyttya. Yleisolla on
mahdollisuus kommentoida kilpailuehdotuksia. Yleison palaute annetaan tiedoksi
palkintolautakunnalle.
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4.2 Competition seminar

An open competition seminar will be organised for those interested in the
competition on 7 August 2019 at 10.00-12.00 in the Music Hall of Stoa Culture
Centre (Turunlinnantie 1, Helsinki).

The presentations of the competition seminar will be available on the competition
website after the seminar.

During the seminar, there will be an option to ask the competition organisers
questions. The questions asked at the seminar and answers to them will be
published on the competition website by 23 August 2019.

Participants are asked to register for the seminar by 1 August 2019 using the form
on the competition website.

4.3 Questions regarding the competition and additional
information

Competitors may ask questions regarding the competition. The questions must
be submitted by 16.00 on 9 August 2019 via the competition website.

All questions and the organiser’s answers to them will be published on the
competition website by 23 August 2019.

The submission schedule for questions in the second phase of the competition
will be announced separately to the competitors selected for the second phase.

4.4 Publication of the competition entries

All approved competition entries will be published on the competition website
after both the first and second phases. The public will have the opportunity to
comment on the competition entries. The public’s feedback will be presented to
the jury.



4.5 Kilpailun ratkeaminen ja tulosten julkistaminen

Kilpailun toiseen vaiheeseen valittujen ehdotusten tekijoille annetaan tieto jatkoon
paasysta luottamuksellisesti. Kilpailun toiseen vaiheeseen valittujen ehdotusten
nimimerkkeja tai tekijoitad ei julkaista ennen kuin kilpailun toinen vaihe on paat-
tynyt.

Kilpailun ratkaisusta annetaan valittémasti tieto palkittujen ja lunastettujen ehdo-
tusten tekijoille.

Kilpailun tulos julkistetaan erikseen jérjestettdvassa julkistamistilaisuudessa,
jonka ajankohdasta ilmoitetaan kilpailun verkkosivuilla. Kilpailun tulos ja arvoste-
lupoytakirja julkaistaan myos kilpailun verkkosivuilla.

Liséksi kilpailun tulos julkistetaan SAFA:n verkkosivuilla ja Arkkitehtuurikilpailuja
-lehdessa.

4.6 Jatkotoimenpiteet kilpailun seurauksena

Palkintolautakunta antaa suosituksen jatkotoimenpiteistd kilpailun tuloksen
perusteella.

Kilpailun jérjestéjan tavoitteena on, etta kilpailun voittaja jatkaa kilpailuehdotuksen
kehittamista asemakaavan viitesuunnitelmaksi Helsingin kaupungin ohjauksessa.
Kilpailun jarjestdja tulee neuvottelemaan mahdollisesta jatkotoimeksiannosta
kilpailun voittajaehdotuksen laatijoiden kanssa. Hankintalain mukaisesti jatkotoi-
meksianto tilataan voittajalta, tai jos voittajia on useita, kaikki voittajat kutsutaan
neuvotteluun. Alueelle tullaan todennékdisesti laatimaan useita erillisid asema-
kaavan muutoksia. Jatkotoimeksiannoissa tilaajaosapuolena voivat olla kaupungin
lisdksi myds alueen yksityiset maanomistajat.
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4.5 Conclusion of the competition and publication of the
results

The authors of the entries selected for the second phase will be confidentially
informed of their selection. The pseudonyms or authors of the entries selected for
the second phase will not be published until the end of the second phase.

The conclusion of the competition will immediately be announced to the authors
of the prizewinning and purchased entries.

The results of the competition will be published at a separately organised
publication event, the details of which will be announced on the competition
website. The results and evaluation report of the competition will also be published
on the competition website.

4.6 Further actions after the competition

The jury will give a recommendation for further actions based on the results of
the competition.

The objective of the competition organiser is that the winner of the competition
continues developing the winning entry into a reference plan for the detailed
plan under the guidance of the City of Helsinki. The competition organiser will
negotiate the potential further commission with the authors of the winning entry.
According to the Act on Public Procurement and Concession Contracts, the
further commission will be ordered from the winner or, in the event of multiple
winners, all winner will be invited to the negotiations. Several separate changes to
the detailed plan in the area will probably be drawn up. In the further commissions,
the ordering parties may also be private landowners in the area, in addition to the
City.



4.7 Kilpailuehdotusten kayttooikeus

Palkittujen ja lunastettujen kilpailuehdotusten omistusoikeus siirtyy kilpailun
jarjestajalle. Ehdotusten tekijanoikeuden jaa kilpailuehdotusten tekijéille. Kilpailun
jarjestdjalla ja jatkotoimeksiannon saaneella suunnittelijalla tai suunnittelijoilla
on oikeus kayttaa hyvéksi kilpailuehdotusten aiheita ja ideoita tekijanoikeuslain
mukaisesti.

Kilpailun jérjestdjélla ja SAFA:lla on oikeus julkaista palkittujen ja lunastettujen
ehdotusten materiaaleja korvauksetta.

4.8 Kilpailuehdotusten vakuuttaminen ja palautus

Kilpailijoiden |ahettdam&a aineistoa ei vakuuteta eika palauteta. Kilpailijoita pyyde-
taén sailyttdmaan alkuperainen aineisto.

4.9 Kilpailun kieli
Kilpailukielet ovat suomi ja englanti.

Kilpailun ohjelma-asiakirjat ovat saatavissa suomeksi ja englanniksi. Mikali eri
versioissa on ristiriitoja, noudatetaan suomenkielisté aineistoa.

Kilpailua koskevat kysymykset voi esittdd suomeksi tai englanniksi. Vastaukset
kaikkiin kysymyksiin annetaan suomeksi ja englanniksi.

Kilpailuehdotus tulee laatia suomen tai englannin kielella.
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4.7 Usage rights of the competition entries

The ownership of the prizewinning and purchased competition entries will be
transferred to the organiser of the competition. The copyright of the entries will
remain with the authors of the entries. The competition organiser and the designer
or designers who receive the further commission have the right to use the themes
and ideas in the competition entries in accordance with copyright legislation.

The competition organiser and SAFA have the right to publish the materials of the
prizewinning and purchased entries without compensation.

4.8 Insurance and return of the competition entries

The materials submitted by the competitors will not be insured or returned.
Competitors are asked to keep the original materials.

4.9 Competition language
The competition languages are Finnish and English.

The programme documents for the competition will be available in Finnish and
English. If there are any discrepancies between the versions, the Finnish-language
material takes precedence.

Questions concerning the competition can be asked in Finnish or English. Answers
to all questions will be given in Finnish and English.

The competition entry must be drawn up in Finnish or English.



5 Kilpailualue ja
lahiymparisto

5.1 Alueen sijainti ja nimisto

Kilpailualue sijaitsee itdisessé Helsingissa. Virallisten kaupungin aluerajausten
mukaan kilpailualue sijoittuu Vartiokylédn kaupunginosaan ja siellda Puotinharjun,
Itdkeskuksen ja Puotilan osa-alueille. Alue kuitenkin tunnetaan yleisesti Itakes-
kuksena lukuun ottamatta Puotilan metroaseman sisdénkaynnin ymparistda, joka
on osa Puotilan asuinaluetta.

Kilpailualueeseen kuuluvat Itakeskuksen liike- ja palvelutoimintojen keskusta-
korttelit molemmin puolin Itdvaylaa, Puotilan metroaseman korttelit sekd Meri-
pellontien ja Itédvaylan kainalossa sijaitseva kallioinen viheralue, Meripellonmaki.
Kilpailualueeseen kuuluu lisdksi runsaasti katuja ja muita liikennealueita. Kilpai-
lualueen koko on yhteenséa noin 53 hehtaaria.

5 Competition area and
surroundings

5.1 Location and place names in the area

The competition area is located in eastern Helsinki. According to the City’s official
area division, the competition area is located in the Vartiokyla district and within it
the Puotinharju, Itdkeskus and Puotila subdivisions. However, the area is generally
known as Itédkeskus, apart from the surroundings of the entrance to Puotila metro
station, which is a part of the Puotila residential area.

The competition area includes the central business and service blocks of
Itakeskus on both sides of Itévayld, the blocks of Puotila metro station and the
rocky green area, Meripellonmaki, located at the corner of Meripellontie and
[tavayla. In addition to this, the competition area includes lots of streets and other
traffic areas. The total size of the competition area is approximately 53 hectares.
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5.2 Liittyminen ymparistoon

Kilpailualueen lantinen puolisko (Keha I:n ja Meripellontien lansipuoli) rajoittuu
pohjoisessa 1960-luvulla rakennettuun Puotinharjun asuinkerrostalojen aluee-
seen ja eteldssd 1970- ja 1980-lukujen vaihteessa rakennettuun Itdkeskuksen
liikerakennusten ja asuinkerrostalojen alueeseen. Kilpailualueen lansirajalla alue
liittyy edellda mainittujen asuinalueiden kortteleihin sekd koko alueen kannalta
tarkeaan ltékeskuksen metroasemaan ja bussiterminaaliin.

Itdinen puolisko kilpailualueesta rajoittuu pohjoisessa muutamiin 1960-luvulla ja
2000-luvun alussa toteutettuihin kerrostalokortteleihin ja niiden taustalla sijaitse-
vaan pientalojen alueeseen. Kilpailualueen itdisen puoliskon eteldpuolella sijaitsee
paaasiassa 1960-luvulla rakennettu Puotilan asuinalue.

5.2 Connection to the surroundings

The western half of the competition area (west of Ring | and Meripellontie) is
bordered to the north by the Puotinharju area of residential blocks constructed
in the 1960s and to the south by the Itdkeskus area of business premises and
residential blocks built at the turn of the 1970s and 1980s. On the western border,
the competition area connects to the blocks of the aforementioned residential
areas and Itdkeskus metro station and bus terminal, which are important to the
entire area.

The eastern half is bordered to the north by a few apartment blocks built in the
1960s and early 2000s and an area of single-family houses located behind them.
To the south of the eastern half of the competition area is the Puotila residential
area built primarily in the 1960s.
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5.3 Alueen historia

Kilpailualueella ja sen Iahiympéristolla on nayttdva asema Helsingin ja oikeas-
taan koko Suomen kaupunkikehityksen lahihistoriassa. Laajojen historiallisten
kehysten sisélla alue liittyy Suomen mydhaiseen kaupungistumiseen 1900-luvun
jalkipuoliskolla, aikana jolloin eurooppalaisittain takapajuisesta ja vahavaraisesta
Suomesta tuli vauras kulutusyhteiskunta. Aluksi tdaman tapahtui [ahiditymalla ja
modernin, amerikkalaisin vivahtein vauhtiraidoitetun autokaupungin rakenta-
misella. Seuraavassa vaiheessa urbanismi ajoi sisdadn pysakdintilaitokseen ja
metrotunneliin ja kaupunkilaiset jalkautuivat kaupallisten palatsien kaytaville,
kun kansainvaliset vaikutteet ja ihanteet rakennettiin ulkoa ehké vaatimattomien
mutta sisdisesti ylitsepursuilevien kauppakeskusten ja markettien muodossa.
2000-luvun aikana Helsingista ja eritoten Ité-Helsingistéa on tullut myos vaestdl-
taan kansainvalinen ja etnisesti kirjava.

1800-luvulta toiseen maailmansotaan:
Ita-Helsingin kaupunkisuunnittelun varhaiset vaiheet

1800-Iuvun lopulla teollistuminen kasvatti Suomen suurimpien kaupunkien vdestdd ja muutti
niiden kaupunkirakennetta. Maaseudulta kaupunkeihin muuttaneet tydldiset asettuivat joko
asumaan ilman suurempaa viranomaisvalvontaa rakennettuihin esikaupunkeihin tai asuivat
vuokralla kantakaupungissa. Helsingin vikiluku kaksinkertaistui 1900-luvun kahden ensimmdisen
vuosikymmenen aikana noin 150 000 asukkaaseen. Alkoi kdydd selviksi, ettd kaupungin alue ei
riittdisi uudelle véiestdlle.

Asemakaavoitus oli kasvupaineiden johdosta ulotettava Helsingin rajojen ulkopuolelle, myds itdén.
Eliel Saarisen vuonna 1915 julkaistussa Munkkiniemi-Haaga-suunnitelmassa esitettiin vientiteol-
lisuutta palveleva teollisuusalue satamineen, junanratoineen ja asuinalueineen sijoitettavaksi
Herttoniemeen, josta kaupunkirakenne jatkuisi samankaltaisena laajojen teollisuusalueiden ja
puutarhakaupunkimaisten asuinalueiden yhdistelmdnd pohjoiseen ja itddn. Perusrakenne toistui
Saarisen, Sjostromin ja Jungin vuoden 1918 ehdotuksessa Suur-Helsingin yleiskaavaksi, joka
tunnetaan myds nimellé Pro Helsingfors.

Itddn Porvoota kohti johtava vdyld, "Herttoniemen bulevardi’, esiintyi Birger Brunilan kaavaluon-
noksissa jo 1920-luvun alussa. Tielinja toteutui jonkin verran bulevardia vaatimattomammassa
muodossa, kun uusi Porvooseen johtava tie (vuodesta 1967 Idhtien Itdvdyld) rakennettiin ty6tto-
myystdind vuosina 1936-1939. Tdssd vaiheessa nykyisen Itdkeskuksen alue ja kilpailun suunnit-
telualue olivat vield IGheisen Puotilan kartanon historiaan liittyvad viljelysmaata, jota tdplittivét
metsdiset kallioseldnteet. Eikd alue ollut 1930-luvulla vield Helsinkié vaan osa Helsingin maalais-
kuntaa, joka nykyddn tunnetaan nimellé Vantaa.
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5.3 History of the area

The competition area and its surroundings have remarkable significance in the
recent history of the urban development of Helsinki and the whole of Finland, in
fact.In a broad historical context, the area is connected to the late urbanisation of
Finland in the second half of the 20th century during a time when Finland, which
had been backward and impoverished compared to the rest of Europe, became a
wealthy consumer society. At first, this happened through suburbanisation and the
construction of a car city with an American feel. In the next stage, urbanism struck
the parking facilities and metro tunnels, and residents moved to the corridors of
commercial palaces, as international influences and ideals were realised in the
form of shopping centres and markets, which may have had a humble outward
appearance but were lavish on the inside. During the 21st century, the population
of Helsinki and especially East Helsinki has also become international and
ethnically diverse.

From the 19th century to the Second World War:
Early stages of city planning in East Helsinki

At the end of the 19th century, industrialisation increased the population of the largest cities in
Finland and changed their urban structure. The workers moving to cities from the countryside
either settled in suburbs constructed without much of authority supervision or rented apartments
in the inner city. The population of Helsinki doubled during the first two decades of the 20th
century to approximately 150,000 residents. It started to become clear that the city’s area would
not be enough for its new population.

Due to the pressure to grow, detailed planning had to be extended to beyond the borders of
Helsinki, including eastwards. Eliel Saarinen’s Munkkiniemi-Haaga plan published in 1915
presented an industrial area to serve the export industry, complete with a port, a railway and
residential areas, to be located in Herttoniemi, from where the urban structure would continue
to the north and east as a similar combination of vast industrial areas and residential areas
resembling garden cities. The basic structure recurred in the 1918 Greater Helsinki city plan
proposal by Saarinen, Sjéstrém and Jung, also known as Pro Helsingfors.

The route leading east towards Porvoo called ‘Herttoniemi boulevard’ appeared as early as in
Birger Brunila’s city plan drafts in the early 1920s. The route was realised in a somewhat more
modest form, as the new road to Porvoo (known since 1967 as Itdvdyld) was constructed as
unemployment work between 1936 and 1939. At this point, the present-day Itdkeskus area and the
competition area were still farmland dotted with forested rocky ridges, connected to the history
of the nearby Puotila Manor. And the area was not even part of Helsinki in the 1930s but rather
part of Helsingin maalaiskunta, known today as Vantaa.
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Ote Suur-Helsingin yleiskaavasta vuodelta 1918.
Tassa vaiheessa itdisesta Helsingista kaavailtiin
pééasiassa teollisuuden ja satamatoimintojen
hallitsemaa aluetta (ruskealla merkityt korttelit).
Nykyinen Itdkeskuksen alue / kilpailualue on
merkitty summittaisesti karttaan.

Excerpt from the Greater Helsinki city plan from

1918. At this time, the plan was for eastern Helsinki
™ to become an area mostly dominated by industry
and port operations (blocks in brown). The
present-day Itakeskus / competition area marked
roughly on the map.




1946-1960: Suuri alueliitos ja ldhididen suunnittelua

Helsingin suuri alueliitos toteutui sotavuosien jélkeen vuonna 1946. Laajoja alueita Helsingin
maalaiskuntaa ja pienid itsendisid kuntia kuten Kulosaari liitettiin valtiollisella pddtdkselld Helsin-
kiin. Liitoksen seurauksena Helsinki sai yli 50 000 uutta asukasta ja kaupungin pinta-ala viisin-
kertaistui. Samaan aikaan muuttoliike maalta kaupunkiin jatkui, sodan aiheuttamia tuhoja oli
korjattava ja rintamamiehid ja sotaleskid asutettava.

Kaupungin nopeasta kasvusta seurannutta asuntopulaa lievittdmddn kaavoitettiin  uusille
alueille kerrostaloalueita, joita kutsuttiin professori Otto I. Meurmanin keksimdlld uudissanalla
“Iéhi6”. Léhididen suunnittelun keskeinen periaate oli uusien kaupunginosien sijoittaminen eril-
leen olemassa olevasta kaupunkirakenteesta siten, ettd niiden vdlille jdi luonnontilaiseksi jétetty
alue. Uusien kaupunginosien tuli Meurmanin mukaan olla 2 000 - 10 000 asukkaan suuruisia ja
omavaraisia kaupan ja palveluiden suhteen. Funktionalismin periaatteiden mukainen toimintojen
erottaminen edellytti tyépaikkojen sijoittamista toisaalle. EIGmdn Iéhiéssd oletettiin olevan perhe-
keskeistd ja luonnonldheistd.

Itdisessd Helsingissd ensimmdinen IGhié rakennettiin Herttoniemeen 1950-luvun aikana.

Léhioteoria vaikutti voimakkaasti vuoden 1960 Helsingin yleiskaavaan, jossa asumaldhiét yhdis-
tettiin viheralueiden toisistaan erottamiksi ryhmiksi. Yhtend niistd nykyisen Itdkeskuksen ympd-
réimd alue olisi saanut oman suurkeskuksen. Ehdotukseen sisdltyi jo aikaisemmin vuonna 1953
laadittu luonnos, jossa IGhiét oli sijoitettu nauhamaisesti uusien esikaupunkiratojen ja olemassa
olevien ratojen varrelle. Suunnitelmat esikaupunkeihin lilkennéivistd pikaraitioteistd pdivittyvdt
myS&hemmin metroksi. Metrotoimikunta perustettiin jo vuonna 1959, mutta rakentamispddtostd ja
metron valmistumista saatiin odottaa vield pitkddén.

Puotilan kerrostaloalue (kilpailualueen itd- ja eteldpuolella) sai asemakaavansa vuonna 1959 ja
Puotinharjun alue (osittain kilpailualueeseen kuuluva ja osittain kilpailualueen lénsi- ja pohjois-
puolella) vuonna 1961. Puotilan alueen ensimmdisen asemakaavan laati arkkitehti Airi Maria
Fréjdman. Puotinharjun alueen suunnittelusta vastasi arkkitehti Pentti Ahola.
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1946-1960: The great annexation and the planning of suburbs

The great annexation of Helsinki happened after the war in 1946. Large areas of Helsingin
maalaiskunta and small independent municipalities such as Kulosaari were annexed to Helsinki
by a governmental decision. As a result of the annexation, Helsinki received 50,000 new residents
and its surface area quintupled. At the same time, the migration from the countryside to cities
continued, the damage caused by the war had to be repaired and veterans and war widows had
to be helped.

To alleviate the housing shortage following the rapid growth of the city, plans for new areas of
apartment blocks were drawn up. These areas came to be called by the neologism invented by
Otto I. Meurman as ‘léhio’ or suburb. A core principle of planning these suburbs was to locate
the new neighbourhoods separated from the existing urban structure, leaving an area in natural
state in between. The new neighbourhoods were to house 2,000-10,000 people and be self-
sufficient in terms of business and services. The separation of functions in line with the principles
of functionalism demanded the placement of jobs elsewhere. Life in the suburbs was expected to
be family-oriented and close to nature.

The first suburb of eastern Helsinki was constructed in Herttoniemi during the 1950s.

The suburb theory strongly affected Helsinki’s city plan of 1960, in which the housing suburbs
were connected into groups separated by green areas. As one of these, the area surrounded by
the present-day ltdkeskus would have received its own major centre. The proposal included a
draft drawn up earlier in 1953, in which the suburbs were placed in a band along new suburban
tracks and existing tracks. The plans for light rail connections running to the suburbs were later
updated to a metro. The metro committee was established in 1959, but there was still a long wait
before the building decision and completion of the metro.

The Puotila apartment building area (to the east and south of the competition area) got its
detailed plan in 1959 and the Puotinharju area (partly in the competition area and party to the
west and north) in 1961. The first detailed plan for the Puotila area was drawn up by architect Airi
Maria Fréjdman. The plans for the Puotinharju area were drawn up by architect Pentti Ahola.



Suunnittelualue ja sen lahiymparistd
ennen lahirakentamisen alkua.
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Puotilan kartanolle johtavan histo-
riallisen tien varrella seka luotisuora
Porvoontie ovat uuden aikakauden
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The planning area and its
surroundings before the start of
the suburban construction. The new
veterans’ houses, the sports field
along the historical road leading
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straight Porvoontie are the first
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1960-luku: Puotila ja Puotinharju, lahiorakentamisen ensimmaéinen vaihe

Sekd Puotilan ettd Puotinharjun kerrostaloalueet toteutettiin pddasiassa 1960-luvun ensim-
mdisen puoliskon aikana. Puotilassa toteutuksesta vastasi kaksi rakennusliikettd, Haka ja Sato.
Puotinharjussa toteuttajien kirjo oli suurempi. Noin viiden vuoden aikana uusia asuntoja syntyi yli
15 000 asukkaalle (nyttemmin asukasmddrd on pienentynyt vdestérakenteen muututtua).

Ldhekkdisistd suunnittelu- ja rakentamisvuosista huolimatta Puotilan ja Puotinharjun asuinalueet
ovat hdmmdstyttdvdn erilaisia. Puotilassa matalat, pddosin vain kolmikerroksiset ja kdsityénd
rapatut asuintalot muodostavat suljettuja ja intiimejé pihapiirejé siind missd Puotinharjun asema-
kaava ja sinne toteutuneet, maastoon sijoitettuja kompassin neuloja muistuttavat, julkisivuiltaan
linjakkaan pelkistetyt rakennukset edustavat aikansa tyylipuhdasta modernismia suomalaisit-
tain jopa sankarilliseksi luonnehdittavassa mittakaavassa. Merkittdvid eroja on myds liikenne-
ratkaisussa: Puotilassa on traditionaalinen, joskin harva katuverkko, ja alun perin kaupunkirataa
suunniteltiin rohkeasti keskelle koko aluetta. Puotinharjussa liilkennejdrjestelyt ovat suunnittelu-
ajankohta huomioiden modernimpia: Eri liikennemuodot ovat erotettu tehokkaasti toisistaan ja
ulkosydttéinen autoliikenne virtaa yhden kokoojakadun kautta (Turunlinnantie-Vanhalinnantie).
Puotinharjun kaavasuunnittelijan, Pentti Aholan tuotannossa erityisesti Le Corbusier -vaikutteet
olivatkin yleisesti vahvoja, ja niitd sekd muita ns. CIAM-ihanteiden mukaisen kaupunkisuunnit-
telun ja arkkitehtuurin tunnusmerkkejé voi vaivatta havaita Puotinharjun alueelta, joka on sdilynyt
monin paikoin muuttamattomana.

Yhteinen piirre Puotilan ja Puotinharjun alueilla on koulujen sijoittelu enemmdn tai véihemmdn eril-
leen asuntokortteleista ja kaupallisten palveluiden keskittdminen ostoskeskukseen. Puotilassa
ostari, jota tosin suunnitellaan purettavaksi ja korvattavaksi uudella liikekeskuksella, on edelleen
naapurustonsa selked keskipiste, mutta Puotinharjussa 1960-luvulla rakennettu ja myéhemmin
laajennettu ostari on ajautunut kaupunkirakenteessa ja -kehityksessd sivuraiteelle.

Itakeskuksen nykyisten asuinkortteleiden alue vuonna 1966. Laiduntavien lehmien taustalla nékyy
vastavalmistuneita Puotinharjun alueen kerrostaloja.

The area of the current residential blocks of Itékeskus in 1966. Behind the grazing cows, you can see

the newly built apartment buildings of the Puotinharju area.

The 1960s: Puotila and Puotinharju, the first phase of suburban construction

Both the Puotila and Puotinharju areas of apartment blocks were primarily constructed during the
first half of the 1960s. The construction in Puotila was carried out by two construction companies,
Haka and Sato. In Puotinharju, the range of builders was larger. Over approximately five years,
new apartments were constructed for over 15,000 residents (the population has since decreased
due to changes in the population structure).

Despite the proximity in terms of the years of planning and construction, the residential areas of
Puotila and Puotinharju are remarkably different. Puotila has low, mostly only three-storey, hand-
plastered apartment buildings that form closed and intimate courtyards, whereas the detailed
plan for Puotinharju and the buildings there, with their streamlined and minimalistic fagades
and an appearance resembling compass needles set in the ground, are the epitome of Finnish
modernism on a scale that could be described heroic. There is also a significant difference in the
traffic arrangements: Puotila has a traditional, albeit sparse, street network and the city track
was originally planned to be placed right in the middle of the entire area. In Puotinharju, the traffic
arrangements are more modern considering the time when they were planned: different modes
of transport have been effectively separated from each another, and the motor traffic flows on
the outside of the area through one collector street (Turunlinnantie-Vanhanlinnantie). What Pentti
Ahola, the planner of Puotinharju, produced was especially strongly influenced by Le Corbusier.
These influences and other characteristics of urban planning and architecture in accordance
with the so-called CIAM ideals can easily be seen in the Puotinharju area, which has remained
unaltered in many places.

A common feature in both the Puotila and Puotinharju areas is the placement of schools more
or less away from the residential blocks and the concentration of commercial services into a
shopping centre. The shopping centre in Puotila, which is, however, earmarked for demolition
and replacement with a new business centre, is still clearly the centre of its neighbourhood. In
Puotinharju, the shopping centre built in the 1960s and later expanded has been left behind in the
urban structure and development.

lImakuva ostoskeskus
Puhoksesta pian valmis-
tumisen (1965) jalkeen.
Helsingin kaupungin-
museo.

Aerial view of Puhos
shopping centre soon
after it was completed
(1965). Helsinki City
Museum.



Puotinharjun ja Puotilan asuinléhiot
rakennettiin 1960-luvun aikana.
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1970-luku: Itikeskuksesta aluekeskus, ldhiorakentamisen toinen vaihe

Helsingin kaupunginvaltuuston vuonna 1969 tekemd pddtds metron rakentamisesta vaikutti
merkittdvdlld tavalla kilpailualueen ja koko Itd-Helsingin kehitykseen sekd tulevien suunnitelmien
periaatteisiin. Uusiin suunnitteluperiaatteisiin vaikuttivat myds IGhiérakentamisen ensimmdisten
vaiheiden tuloksia kohtaan esitetty kritiikki. 1950- ja 1960-luvulla toteutettuja Idhibitd pidet-
tiin toiminnallisesti ja sosiaalisesti liian yksipuolisina ja toisaalta maankdytéltddn tuhlailevina.
Kritiikkid kiihdyttivét pdivittyneet kaupunkisuunnittelun ihanteet, mutta myds jatkuvat kaupungin
kasvupaineet. Helsingin keskustassa ne olivat aiheuttaneet asukkaiden pakoa ja toimistumista.
Uusien esikaupunkikeskusten oli tarkoitus vdhentdd typaikkojen ja palveluiden yksipuolista
sijoittumista ja keskustahakuisen liikenteen ruuhkautumista.

Puotinharjun ja Puotilan vdlimaastoon sijoittuvasta alueesta suunniteltiin itdisen Helsingin yli 100
000 asukkaalle aluekeskus, Itékeskus. Aluekeskuksen sijainnista pddtettiin vuonna 1972. Aluetta
koskeva yleissuunnitelma hyvdksyttiin vuonna 1974 ensimmdisen asteen yleiskaavana. Asema-
kaavoja laadittiin nopeaan tahtiin seuranneina vuosina, mutta varsinkin liikekortteleiden kaavoja
muutettiin ja laajennettiin useaan otteeseen seuraavina vuosikymmenind.

Suunnitelma Itdkeskuksesta laajensi rakennetun kaupungin Puotinharjun puolelta toiselle puolelle
Itdvdyldd, alueelle joka 1970-luvulle saavuttaessa oli vield pddasiassa viljelysmaata. Metrorata
ja Itdkeskuksen metroasema sijoitettiin aikaisempien raideliikennesuunnitelmien mukaisesti
Puotinharjun puolelle uutta keskustaa. Metron pddlle osoitettiin liike- ja toimistorakennusten
keskittymd, joka laajeni katettujen siltojen kautta Itdvdyldn toiselle puolelle. Uudet asuinkort-
telit sijoitettiin Kauppakartanonkaduksi nimetyn bulevardin varrelle. Keskusta-alueen vieressd
pddvdylien, Itdvédyldn ja nykyisen Kehd I:n risteyksestd hahmoteltiin mittavaa eritasoliittymdd.

Anja Kervanto Nevanlinna kuvaa (Helsingin kaupungin historia vuodesta 1945, neljds osa) Itdkes-
kuksen suunnitelmaa seuraavasti: "Aluekeskuksen ydin oli pohjois-eteldsuuntainen kolmen
aukion sarja ja niitd yhdistdva kdvelyakseli jalankulkusiltoineen Itdvdyldn (Vanhan Porvoontien) ja
samansuuntaisen, Puotinharjun puoleisena kokoojakatuna toimivan Turunlinnantien ylitse. Eteléi-
sempi Hansasilta oli katettu. Pohjoisaukiota sévyttivit sen ympdrille keskitetyt julkiset palvelut,
keskimmdisen aukion kautta kuljettiin metroasemalle, bussiterminaaliin ja kauppakeskukseen,
kun taas eteldisen aukion luonne painottui toimistotiloihin ja sen vierelle rakennettuihin uusiin
asuintaloihin. Julkisten tilojen sarja yhdisti samalla vanhat asuinalueet kaupunkimaisemmaksi
kokonaisuudeksi.”
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The 1970s: Itdkeskus transforms into a regional centre, the second phase
of suburban construction

Helsinki City Council’s 1969 decision to construct the metro had a significant impact on the
development of the competition area and the entirety of East Helsinki and the principles of
future plans. The new planning principles were also affected by the criticism of the results of the
first phases of suburban construction. The suburbs constructed in the 1950s and 1960s were
considered to lack functional and social diversity and consume too much land. The criticism was
catalysed by the updated ideals of urban planning but also the continuous pressure to expand
the city. The pressure had caused the centre of Helsinki to become less residential and more
business-oriented. The new suburban centres were meant to reduce the unbalanced distribution
of jobs and services and the congestion of traffic towards the city centre.

The intention was for the area between Puotinharju and Puotila to become a regional centre,
Itdkeskus, for the over 100,000 residents of eastern Helsinki. The location of the regional centre
was decided in 1972. The master plan concerning the area was approved in 1974 as a first degree
city plan. Detailed plans were drawn up at a fast pace in the following years, but the plans for
business blocks in particular were changed and expanded several times during the following
decades.

The plan for Itdkeskus expanded the built city from the Puotinharju side to the other side of Itdvdyld,
to an area that was still largely farmland at the start of the 1970s. The metro track and Itdkeskus
metro station were placed in accordance with the earlier rail traffic plans on the Puotinharju side
of the new centre. A concentration of business and office buildings was designated on top of the
metro, extending via roofed bridges to the other side of Itdvdyld. The new residential blocks were
placed along a boulevard named Kauppakartanonkatu. Next to the central area, at the junction of
the main roads Itévdyld and the current Ring I, a large-scale interchange was outlined.

Anja Kervanto Nevanlinna (Helsingin historia vuodesta 1945, fourth volume) describes the plans
for Itdkeskus as follows: ‘The core of the regional centre was a set of three squares from north
to south and a connecting pedestrian axis with footbridges over Itdvdyld (Vanha Porvoontie) and
the parallel Turunlinnantie functioning as a collector street on the Puotinharju side. The southern
Hansasilta bridge was roofed. The northern square was characterised by the public services
concentrated around it, the central square had access to the metro station, bus terminal
and shopping centre, whereas the southern square focused on office premises and the new
residential buildings built next to it. At the same time, the set of public spaces connected the old
residential areas into an urban entity.’



1970-luvun alkuvuosina laaditun suunnitelman ero vain jokunen vuosi aikaisemmin valmistunee-
seen, funktionalismin ja modernismin ihanteita tyylipuhtaasti toistavaan Puotinharjun aluee-
seen ei ehkd olisi voinut olla suurempi. 1970-luvulla hahmoteltu Itdkeskus on esimerkki uudesta
kaupunkisuunnitteluihanteesta, jota Suomessa on kutsuttu myés kompaktikaupungiksi. Sen
myétd teki paluun rakennuksin rajatut kadut ja aukiot, ruutukaavoitus (ja melkein my6s umpi-
korttelit) ja ennen kaikkea kaupunki julkisena, sosiaalisena elinympdristond. Valitettavasti vuoden
1974 jélkeen alueella tapahtuneet lukuisat suunnitelmamuutokset ovat vesittdneet alkuperdisid
tavoitteita. Lisdksi on todettava, ettd kaikista edeltédvien vuosikymmenten funktionalistisista ihan-
teista, joilla pyrittiin kaiken kattavaan kaupunkirakenteen ja -elimén segregointiin, ei suinkaan
pddsty eikd edes haluttu eroon. Siité ovat osoituksena nykypdivénd alueella havaittavissa olevat
monet epdkohdat ja puutteet, joihin tdmdn kilpailun avulla on tavoitteena puuttua.

Itakeskuksen yleiskaavan havainne-
kuva, 4.12.1973. Kuvasta on tunnis-
tettavissa monia elementteja alueen
nykyisestd ymparistdstd, mutta
asuinkortteleita lukuun ottamatta
poikkeavasti toteutuneina.
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The difference between the plan drawn in the early years of the 1970s compared to the
Puotinharju area, completed just a few years earlier perfectly following the ideals of functionalism
and modernism, could probably not have been more remarkable. Conceived in the late 1970s,
Itdkeskus is an example of a new kind of ideal of urban planning, which has also been called
‘compact city’in Finland. It meant the comeback of streets and squares bordered with buildings,
grid planning (and almost even closed blocks) and, above all, the notion of the city as a public,
social living environment. Unfortunately, since 1974, the numerous plan changes in the area have
undermined the original goals. It also bears mentioning that not all the ideals of functionalism
from the previous decades, aiming for the all-encompassing segregation of the urban structure
and life, were cast off or even wanted to be cast off. Indicative of this, many faults and deficiencies
can be detected in the area, which this competition is aiming to tackle.

lllustration of the Itakeskus city plan,
4 December 1973. Many elements

of the present-day area can be
identified in the image but differently
implemented, apart from the
residential blocks.
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Vuosien 1969 ja 1976 tehtiin
runsaasti suunnittelua, mutta raken-
netussa ymparistdssa syntyi varsin
vahan muutoksia. Itdkeskuksen
asuinkorttelit olivat rakenteilla,
mutta metrosta ei ollut alueella viela
jalkedkaan. Koeliikenne oli tosin

jo aloitettu Roihupellon varikon
lansipuolella.

Lots of plans were made between
1969 and 1976, but very little
changed in the built environment.
The residential blocks of Itdkeskus
were under construction, but still

no sign of the metro was to be seen.
Although test runs had been started
west of the Roihupelto depot.

Vartiokylan lahti
Vartiokylé bay




1980- ja 1990-luvut: Itikeskuksesta kulutuskeskus, yleissuunnitelman
urbaani sommitelma hahmottuu

Maailman pohjoisin metrojdrjestelmd avattiin liikenteelle vuonna 1982. Hypermarketti K-City-
market oli valmistunut Itévdyldn eteldpuolelle vuonna 1977, mutta Itdkeskuksen keskustakort-
teleiden rakentaminen pddsi toden teolla vauhtiin vasta metron valmistuttua. Metroasemaan
linkittyvén kauppakeskuksen ensimmdinen rakennusosa valmistui 1984. Samana vuonna avau-
tuivat myés mm. kirjaston ja esittdvdn taiteen tiloja sisdltdvd monitoimitalo (nykyddn kulttuuri-
keskus Stoa) ja kirkko seurakuntatiloineen (Matteuksen kirkko). Hengen ja sivistyksen ravintoa
tarjoilevat rakennukset ja mahtipontisella veistoksella viimeistelty aukio, jonka laidalle julkiset
toiminnot sommiteltiin, oli epdilemdttd tarkoitus muodostua IGhiympdristénsd ja ehkd koko
itdisen Helsingin symboliseksi keskukseksi. Jaloista aikeista huolimatta koolla on loppujen
lopuksi merkitystd: Seuraavina vuosina alueen kollektiivinen keskipiste pirstaloitui alati laaje-
nevien kaupallisten rakennuskompleksien puolijulkiselle kdytdville. Samalla kun kauppakeskus
Itiksestd (alkuperdiseltd nimeltddn Itdkeskus) kasvoi 1990-luvun aikana pohjoismaiden suurin
lajissaan ja jopa kilpailija Helsingin keskustan kaupalliselle tarjonnalle, tien toisella puolella Stoan
aukion laidalle kyyristyneet julkiset rakennukset tuntuivat kuin kutistuneen. Vaikutelmaa edelleen
korostaa aukion tilallinen keskenerdisyys, joka ei ole kohentunut viimeisen 35 vuoden aikana.

Kauppakeskus Itiksen merkittévin laajennusosa valmistui valtakunnallisen laman keskelld vuonna
1992. Edellisen vuosikymmenen aikana Helsingin keskustassa virinnyt avoimesti kulutuskeskeinen
city-kulttuuri saapui esikaupunkivybhykkeelle 200 metrid pitkdn lasikatteisen kauppagallerian
muodossa. Bulevardiksi nimetty kauppakdytdvd (ja siihen liittyvat aikaisemmin valmistuneet
haarat) on edelleen Itdkeskuksen alueen térkein katu, kun mittarina pidetédn jalankulkijoiden
ja ns. urbaanin aktiviteetin mdérdd. Vuoden 1974 yleissuunnitelman ajatus metroasemalta kohti
itdd suunnatusta lilkkerakennusten rajaamasta kévelykadusta loppujen lopuksi toteutui, mutta
yksityisen kiinteistén sisdtilana.

Siind missé kauppakeskus ltis kasvoi horisontaaliseksi pilvenpiirtdjéksi ja erdénlaiseksi Itdvéayldn
rinnakkaiskaduksi, toiselle puolelle Itévdyldd kohosi vertikaaliseksi vastinpariksi alueen ainoa
tornirakennus, arkkitehtonisesti maineikas Maamerkki. Hoikan vartensa ja konstruktivististen
tehosteosiensa ansiosta kerroslukumddrddnsd (16) korkeammalta vaikuttava, vuonna 1987
valmistunut torni suunniteltiin nimensd mukaisesti ltdkeskuksen eteldisen liikekeskusta-alueen
maamerkiksi, jota kohti suunnistamalla I6ytédd Lyypekinaukion. Nykyiseillddn apeaan tilaan taan-
tunut aukio on eteldinen pddtepiste jo vuoden 1974 yleissuunnitelmassa hahmotellulle tilasarjalle
ja sosiaaliselle ja kaupalliselle kdytdvdille, joka kulkee Maamerkin juurelta Hansasillan ja kauppa-
keskus lItiksen kautta Tallinnanaukiolle ja sieltd joko metroasemalle tai eteenpdin Stoan aukiolle
ja pienin ponnistuksin aina Puhoksen ostarin atriumpihalle.
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The 1980s and 1990s: Itidkeskus transforms into a consumer centre, the
urban layout of the master plan takes shape

The northern-most metro system in the world was opened for traffic in 1982. The hypermarket
K-Citymarket had been completed on the southern side of Itdvdyld in 1977, but the construction of
the central blocks of Itdkeskus only truly took off after the metro was completed. The first building
part of the shopping centre linked to the metro station was finished in 1984. The Itdkeskus
Multifunction House (now Stoa, the Cultural Centre of Eastern Helsinki), with services such as
a library and premises for the performing arts, and a church and parish facilities (St Matthew’s
Church) were also opened the same year. The buildings offering spiritual and cultural nourishment
and the square finished with a grandiose sculpture, around which the public functions were
arranged, were undoubtedly intended to become the symbolic centre of the surrounding area
and perhaps the entirety of eastern Helsinki. Despite the noble goals, size does eventually matter:
over the following years, the collective centre of the area was fragmented into the semi-public
corridors of commercial building complexes. While the Itis shopping centre (originally called
Itdkeskus) grew in the 1990s to be the largest of its kind in the Nordic countries and even a
competitor to the commercial offering of the centre of Helsinki, the public buildings huddled by the
Stoa square on the other side of the road seemed as if they had shrunk. The impression is further
emphasised by the incompleteness of the space, which has not improved over the last 35 years.

The most significant extension to Itis was completed during the national depression in 1992.
The openly consumerist city culture that had been kindled in the centre of Helsinki during the
previous decade arrived in the suburbs in the form of a 200-metre-long glass-roofed shopping
gallery. This shopping corridor named ‘Bulevardi’ (with its earlier completed branches) is still the
most important street in the Itdkeskus area when measured by the number of pedestrians and
the amount of so-called urban activity. The idea of the 1974 master plan for a pedestrian street
bordered by commercial buildings leading east from the metro station was eventually realised,
but as an indoor space in private property.

While the Itis shopping centre grew into a horizontal skyscraper and a kind of a parallel street
next to Itdvdyld, its vertical counterpart rose on the other side of Itdvdyld: the only tower building
in the area, the architecturally prestigious Landmark. The tower, built in 1987, appears taller than
its number of floors (16) due to its slender figure and constructivist accents. As its name suggests,
it was designed as a landmark for the southern business centre of Itdkeskus and by heading
towards it you could find Lyypekinaukio square. The square, which has these days declined into
a melancholic state, is the southern endpoint of the set of spaces already outlined in the 1974
master plan and the social and commercial corridor running from the foot of the Landmark via
Hansasilta bridge and the Itis shopping centre to Tallinnanaukio square and onwards either to
the metro station or forward to Stoa square and, with a little effort, all the way to the atrium of
the Puhos mall.



Kauppakeskus Itdkeskuksen 1.
rakennusvaihe ja Tallinnanaukio
rakenteilla vuonna 1984. Kuva: Jan
Alanco, Helsingin kaupunginmuseo.

The first building phase of Itdkeskus
Shopping Centre and Tallinnanaukio
under construction in 1984. (Jan
Alanco, Helsinki City Museum)
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Vuoteen 1988 mennessaé Itékes-
kuksen kaikki asuntokorttelit olivat
valmiita. Julkisten rakennusten
keskittymaé oli valmistunut Stoan
aukion laidalle, kauppakeskus
Itiksen ensimmainen rakennusosa
oli valmis, samoin toisella puolella
Itavaylad Maamerkki-torni ja lilke-
rakennukset sen juurella. Metro oli
korvannut itévaylaa ruuhkauttaneet
bussit vuonna 1982.

By 1988, all the residential blocks
of Itékeskus were complete.

The concentration of public
buildings had been completed by
Stoa square, the first part of Itis
shopping centre was finished,

as was the Landmark tower on
the other side of Itdvéyla and the
commercial buildings at its foot.
The metro had replaced the buses
causing congestion on Itévayla in
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2000-luku: Itikeskus laajenee kohti Puotilaa ja rakentuu purkamalla

Itdkeskuksesta tuli Helsingin metron ensimmdinen ja toistaiseksi myds ainoa risteysasema, kun
uusi metrolinja Vuosaareen avattiin liikenteelle vuonna 1998. Samassa yhteydessd Puotila sai
oman metroaseman. Puotilan metroasema sijoitettiin Itdvdyldn alle siten, ettd toinen sisGdnkdyn-
neistd on Puotilan asuinalueen puolella ja toinen alueella, jota pitdisi kutsua Puotinharjuksi, mutta
jota useat ehkd pitdvdt osana Itdkeskusta paremman nimen ja identiteetin puutteessa.

Uuden metroaseman ympdristé kaavoitettiin vuosituhannen vaihteessa toimistorakentamista
varten, mutta asemakaavasta on kdytdnndssd toteutunut vain metro. Noin kymmenen vuotta
myS6hemmin, vuosina 2009-2011, Puotilan metroaseman rakentumattomien kortteleiden ja
Kehd I:n vdliin valmistui hypermarketin (Itdkeskuksen Prisma) ja asuinkerrostalon yhdistelmd.
Itdvdyldn ja Kehd I:n risteyksen suuntaan suurieleisesti pyllistdvd marketti oli laajennus Itdkes-
kuksen alueen jo entisestddn massiiviseen kaupalliseen keskittymddn, mutta tdlld kertaa ilman
sujuvaa sisdyhteyttd aluetta hankalasti jakavien moottorivdylien yli.

2010-luvulla saavuttiin alueen tulevaisuuden kannalta radikaalin kdénnekohdan ddrelle, kun
aikuiseen ikdén pddssyt rakennuskanta on vdistdmdttd mittavan peruskorjauksen tai sitékin
mittavamman kehityksen sekd purkupallon tielld. Maamerkki-tornin varjossa sijainneet City-
market (valmistunut 1977) ja Omekin talona tunnettu toimistorakennus (valmistunut 1984) olivat
alueen ensimmdiset historiaan hdvinneet rakennukset. Ensimmdiset purkutoimenpiteet liit-
tyivdt Keskon kauppakeskus Easton -hankkeeseen, jonka ensimmdinen rakennusvaihe valmistui
vuonna 2017. Kaksi vuotta sitten valmistui myés alueen ensimmdinen merkittévd peruskorjaus ja
kdyttotarkoituksen muutos, kun Maamerkki muutettiin toimistokdytdstd asunnoiksi ja nimeltddn
Helmitorniksi.
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The 21st century: Itdkeskus expands towards Puotila and is built by
demolishing

Itdkeskus became the first and so far the only interchange station in the Helsinki metro network
when the new metro line to Vuosaari was opened for traffic in 1998. At the same time, Puotila
received its own metro station. Puotila metro station was placed below Itévdyld with one of the
entrances on the side of the Puotila residential area and the other in the area that should be
called Puotinharju but which many perhaps consider a part of Itdkeskus for lack of a better name
or identity.

Plans for the surroundings of the new metro station were drawn up at the turn of the millennium
for the purpose of office buildings but, in practice, the only part of the plan that has been realised
is the metro. Approximately ten years later, in 2009-2011, a combination of a hypermarket
(Itdkeskus Prisma) and an apartment building was completed between the unbuilt blocks of
Puotila metro station and Ring I. Theatrically showing its behind towards the junction of Itdvdyld
and Ring I, the market expanded the already massive commercial concentration of the Itdkeskus
area but now without smooth indoor access over the motorways splitting the area.

In the 2010s, a drastic turning point was reached in terms of the future of the area, as the aged
building stock is now inevitably facing large-scale renovations or even larger-scale development
and demolition. The K-Citymarket (completed in 1977) and the office building known as the Omek
building (completed in 1984) located at the foot of the Landmark tower were the first ones to
be lost to history. The first demolitions were related to Kesko’s project to build the shopping
centre Easton, the first construction phase of which was completed in 2017. The first significant
renovation and change in the intended use of a building was also finished two years ago when
the Landmark tower was transformed from an office building to a residential building called
Helmitorni (‘Pearl Tower’).



é Uusi metrolinja Vuosaareen
ja Puotilan metroasema sen
varrelle valmistuivat vuonna 1998.
Itdkeskuksessa kauppakeskus Itis
oli saavuttanut arviolta nykyisen
laajuutensa.

The new metro line to Vuosaari and
Puotila metro station along it were
completed in 1998. Itis shopping
centre in Itdkeskus had roughly
reached its present-day size.
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2010-luvun merkittdvimmat raken-
nushankkeet alueella ovat olleet
hypermarketti Prisma ja sen viereen
toteutettu asuinkerrotalo. 1970-
luvulla rakennetun Citymarketin
korvasi vuonna 2017 valmistunut
kauppakeskus Eastonin 1. raken-
nusvaihe.

In the 2010s, the most significant
construction projects in the area
were the hypermarket Prisma and
the apartment building constructed
next to it. The K-Citymarket
constructed in the 1970s was
replaced by the first building part
of the shopping centre Easton
completed in 2017.
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5.4 Kaavatilanne

Yleiskaava

Vuonna 2018 voimaan tulleessa uudessa yleiskaavassa kilpailualue on merkitty
lahes kauttaaltaan keskusta-alueeksi, jota koskevan méarayksen mukaan alueen
tulisi olla mm. toiminallisesti monipuolista, ympérist6dan tehokkaammin raken-
nettua, maantasokerroksiltaan aktiivista ja kévelypainotteista ymparistda. Suun-
nittelualue téyttda nykytilanteessa edelld mainittuja vaatimuksia vain osittain ja
lahinna sisdénpain kdantyneiden hypermarkettien ja ostoskeskusten muodossa.
Yleiskaavamaarayksen yhteydessa todetaan tavoitteellisesti, ettd “keskustoja
tiivistetdan ja kehitetdéan urbaanina kaupunkirakenteena”.

Liikenneverkon osalta yleiskaavan on merkitty varauksia pikaraitioteille. Naista
varauksista lanteen liikenndivé Raide-Jokeri on jo toteutumassa. Myds pyoralii-
kenteen nopea runkoverkko eli baanaverkko on merkitty yleiskaavaan. Liikenneyh-
teyksien sijainnit yleiskaavassa ovat ohjeellisia.

Itavaylé on merkitty kaupunkibulevardiksi. Kaupunkibulevardista maarataan yleis-
kaavassa seuraavaa: "Liikennevdyld, jota kehitetddn osana laadukasta urbaania
kaupunkiympdrist6d tiivistettivissd kaupunkirakenteessa. Kaupunkibulevardi
palvelee autoilijoita, joukkoliikennettd, kdvelijbitd ja pydrdilijoitd. Pituus ja liitty-
mdratkaisut ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa.”

5.4 Currentplans

City plan

The new city plan that came into effect in 2018 flagged the competition area
almost completely as a centre area, which means that the area is required to be
functionally diverse, more effectively constructed than its surroundings, active
on its ground floors and pedestrian-oriented, among other things. Currently, the
planning area only partly meets the aforementioned requirements and mostly
in the form of introverted hypermarkets and shopping centres. A goal set in
connection with the city plan regulation is that ‘centres will be made denser and
developed as urban city structure.

Regarding the traffic network, the city plan includes reservations for light rail
connections. Of these reservations, Jokeri Light Rail running to the west, is
already being implemented. The Baana network, a fast trunk network for bicycle
traffic, has also been marked in the city plan. The locations of traffic connections
in the city plan are approximate.

Itavayla has been marked as a city boulevard. City boulevards are regulated in the
city plan as follows: ‘A traffic route developed as a part of a high-quality urban
city environment in a densified urban structure. The city boulevard serves cars,
public transport, pedestrians and cyclists. The length and junction solutions will
be decided on in more detailed planning.’

*

\ . centre area
- . primarily residential areas

==== competition area

Excerpt from Helsinki’s city plan.



Voimassa olevat asemakaavat

Alueella on voimassa lukuisia asemakaavoja 1960-luvulta 2010-luvulle. Voimassa
olevat asemakaavat eivat rajoita suunnittelua kilpailualueella, eika niita ole tarvetta
huomioida. Tavoitteena on laatia alueelle asemakaavamuutoksia kilpailun tuloksia
hyodyntamalla.

Vireilld olevat asemakaavat

Kilpailualueen ulkopuolella on vireilla joitakin asemakaavan muutoksia ja raken-
nushankkeita, jotka tulee ottaa huomioon mm. kaupunkikuvallisen kokonaisuuden
ja kulkureittien suunnittelussa.

Merkittavin vireillad oleva suunnitelma on Jokerikortteli Punokseksi nimetty kaava-
ja rakennushanke Itdkeskuksen metro- ja bussiaseman ja ldhitulevaisuudessa
my0ds pikaraitiotien padtepysakin alueelle. Hanke sijoittuu aivan kilpailualueen
viereen. Punos-hankkeen luonnossuunnitelmien mukaan nykyisen bussi-ja metro-
aseman aukiomaisen tilan paalle rakennettaisiin hybridirakennus, jonka katuta-
soon sijoittuisi uusi joukkoliikenneterminaali ja pienié liiketiloja, ylédpuolelle liike- ja
palvelutilojen kerros ja niiden péalle asuntoja ja niiden pihatiloja sekd mahdolli-
sesti myds toimisto- tai hotellitiloja. Punos-hankkeen luonnos on kilpailuohjelman
liitteené (saatavilla vain suomenkielisend). Hahmotelma luonnoksen rakennus-
massoista siséltyy kilpailun liiteasiakirjoina oleviin pohjakarttaan ja 3d-malliin.

Valid detailed plans

The area has numerous valid detailed plans ranging from the 1960s to the 2010s.
The valid detailed plans do not limit the plans on the competition area and do not
need to be paid attention to. The goal is to make changes to the detailed plans of
the area by utilising the results of the competition.

Detailed plans underway

Some construction projects and changes to the detailed plans are underway
outside the competition area. These need to be taken into consideration when
planning the overall cityscape and traffic routes, among other things.

The most significant plan underway is the plan and construction project named
Jokerikortteli Punos in the area of Itdkeskus metro and bus station and also the
final stop of the light rail in the near future. The project is located right next to
the competition area. According to the draft plans of the Punos project, a hybrid
building would be constructed over the square-like space of the bus and metro
station. Its ground floor would house a new public transport terminal and small
business premises, over which there would be one floor of business and service
premises. Above those, there would be apartments and yards and possibly
also office and hotel premises. The draft of the Punos project is provided as an
appendix to the competition programme (only available in Finnish). An outline of
the building masses of the draft is included in the appended map template and
3D model.
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Luonnos Itdkeskuksen
Jokerikorttelista, nakyma
Raaseporintielta.
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A draft of the Itédkeskus
Jokerikortteli, the view
from Raaseporintie.



Kilpailualueen lahistdlla osoitteessa Gotlanninkatu 1-3 on vireilld asemakaavan
muutos opiskelija-asuntoja siséltdvan kerrostalon rakentamisesta nykyisen
puiston paikalle. Hankkeen luonnos on kilpailuohjelman liitteend (saatavilla vain
suomenkielisend). Hahmotelma luonnoksen rakennusmassasta siséltyy kilpailun
liteasiakirjoina oleviin pohjakarttaan ja 3d-malliin.

Puotilassa, osoitteessa Rusthollarintie 2 on vireillda asemakaavan muutos, jossa
tavoitteena on mahdollistaa 1960-luvulla rakennetun Puotilan ostarin purkaminen
ja korvaaminen uudella liikekeskuksella, jonka p&alld on asuntoja. Hanke sijaitsee
noin 250 m etdisyydelld kilpailualueesta, eikd silld ole mainittavaa vaikutusta
kilpailualueen suunnitteluun.

Kilpailualueen ulkopuolella on liséksi esisuunnitteluasteella useita asuinkerros-
talotonttien téydennysrakentamishankkeita, ja on oletettavaa, ettd niitd kayn-
nistyy tulevaisuudessa liséda. Kaupungin tavoitteena on, ettd kaupunkirakennetta
tiivistavaa ja aluetta kehittavaa lisdrakentamista tapahtuu tulevaisuudessa paitsi
kilpailualueella, myds sen ymparilla.

Near the competition area at Gotlanninkatu 1-3, a change to the detailed plan is
underway regarding the construction of an apartment building for student housing
in place of the current park. The draft of the project is provided as an appendix to
the competition programme (only available in Finnish). An outline of the building
mass of the draft is included in the appended map template and 3D model.

In Puotila at Rusthollarintie 2, a change to the detailed plan is underway enabling
the demolition of Puotila mall, constructed in the 1960s, and its replacement
with a new business centre with apartments above it. The project is located
approximately 250 metres away from the competition area and does not have a
significant impact on the planning of the competition area.

There are also several complementary construction projects for apartment
building plots in the preliminary planning phase, and it can be assumed that more
will be started in the future. The City’s goal is that additional construction that
makes the urban structure denser and develops the area will take place in the
near future both in the competition area and around it.

Luonnos opiskelija-
asunnoista Gotlanninkadun ja
Marjaniementien kulmaan.
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A draft of the student
apartments at the
corner of Gotlanninkatu
and Marjaniementie.



5.5 Maanomistus

Kilpailualueella on kaupungin omistamia kiinteist6ja, liikenne- ja viheralueita ja
kaupungin omistamia kiinteistdja, jotka on vuokrattu pitkaaikaisilla vuokraso-
pimuksilla. Vuokratonteilla olevat rakennukset ovat yksityisessd omistuksessa
lukuun ottamatta julkisia rakennuksia. Lisaksi alueella on valtion omistamia liiken-
nealueita (Keha | ja Itavayléan itdinen haara). Maanomistustilanne ei rajoita suun-
nittelua.

5.6 Rakennuskanta ja muu rakennettu ymparisto

Rakennuskantaa ja niiden muodostamaa kaupunkikuvaa on selostettu yleisluon-
toisesti alueen historian kuvauksen yhteydessa.

Osa-alueita koskevissa suunnitteluohjeissa on lyhyesti kuvattu kukin alueen
rakennuskantaa.
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5.5 Land ownership

The competition area includes properties owned by the City, traffic and green
areas and properties owned by the City but rented out with long-term leases. The
buildings on the rented plots are privately owned, apart from the public buildings.
In addition to this, the area includes state-owned traffic areas (Ring | and the
eastern branch of Itdvayla). The situation with land ownership does not restrict
the planning.

5.6 Building stock and other built environment

The building stock and the cityscape formed by it is generally described in
connection with the description of the history of the area.

The planning guidelines for each subdivision briefly describe the building stock in
the area.
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Rakennuskanta valmistumisajakohdat
The completion years of the buildings
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5.7 Maisema ja luonnonymparisto

Kilpailualueen pinta-alasta vain vahéinen osa on luonnonymparistoksi laskettavaa
aluetta. Tallaisia alueita ovat mm. Puhoksen ostarin takana kohoava metséinen
ja kallioinen harju sekad Meripellonmaki Itévayléan ja Meripellontien risteyksessa.
Valtaosa kilpailualueesta on joko rakennettu tai paallystetty. Kasvillisuus kilpai-
lualueella rajoittuu katuvihredén tai liilkennealueiden laidoilla oleviin suojavihera-
lueisiin. Rakennettuja puistoja kaupunkilaisten yleiseen oleskeluun kilpailualueella
ei ole kdytannossa lainkaan.

Koska kilpailualueen rakentamattomasta alueesta suurin osa on joko paallystet-
tyjé katuja tai parkkikenttid, on alueella vahdinen rakentamistehokkuus huomi-
oiden verraten vahan hulevesia |apéisevaa ja viivyttavaad pintaa. Viherkattoja
alueella ei ole nykytilanteessa lainkaan.

Kilpailualueen ulkopuolella on sen sijaan pinta-alallisesti runsaasti puistoja ja
muita viheralueita. Osa niistd on toiminnallisia ja avoimena hoidettuja alueita,
kuten Myllypuron liilkuntapuisto kilpailualueen pohjoispuolella ja Puotilan leikki-
niitty Meripellontien vieressa. Osa on metsaisiad ulkoilualueita kuten Ystévyyden-
puisto kilpailualueen eteldpuolella.

Kilpailualueella ei ole vesistdja. Vartiokylénlahti eli yhteys merelliseen Helsinkiin
on kuitenkin lahelld, parinkymmenen minuutin mittaisen kavelymatkan tai reilun
viiden minuutin mittaisen polkupyéréamatkan paéssé. Vartiokylanlahden rannalla
[ahelld kilpailualuetta on mm. huvivenesatama ja uimaranta. Kilpailualueen
pohjois- ja lansipuolen viheralueilla virtaa Strémsinlahteen laskeva Mustapuro,
jossa kutee vuosittain vaelluskaloja.

Virkistysalueiden ja ekologisen verkoston kannalta merkittdvimmat viheralue-
kokonaisuudet kilpailualueen léheisyydessa sijoittuvat Mustapuron laaksoon ja
merenrannan tuntumaan. Myés Ystavyydenpuiston, Puotilan leikkiniityn ja Juoru-
maen muodostamalla viheralueiden sarjalla on merkitystd molempien verkostojen
kannalta.
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5.7 Landscape and natural environment

Only a small part of the competition area can be regarded as a natural
environment. These areas include the rocky and forested ridge behind the Puhos
mall and Meripellonmaki at the junction of Itavdyla and Meripellontie. Most of
the competition area is either built or paved. The plant life in the area is limited
to roadside greenery or the protective green areas along traffic areas. The
competition area contains practically no built parks for public recreational use.

Because most of the unbuilt area in the competition area consists of either paved
streets or parking lots, there is relatively little permeable surface area that delays
storm waters considering the low building density. At present, the area contains
no green roofs.

However, outside the competition area, there are plenty of parks and other green
areas by surface area. Some of them are functional and maintained public areas,
such as the Myllypuro sports park to the north of the competition area and the
Puotila play meadow along Meripellontie. Some are forested outdoor areas, such
as Ystavyydenpuisto to the south of the competition area.

There are no bodies of water in the competition area. However, Vartiokylanlahti, a
connection to maritime Helsinki, is nearby: approximately twenty minutes on foot
or just over five minutes by bicycle. Close to the competition area, by the shore of
Vartiokylanlahti, there is a marina and a beach, among other things. In the green
areas to the north and west of the competition area, the Mustapuro stream flows
towards Strémsinlahti with migratory fish swimming through annually.

The most significant green areas nearthe competition areain terms of recreational
areas and the ecological network are located in the Mustapuro valley and by the
seaside. The set of green areas formed by Ystévyydenpuisto, the Puoctila play
meadow and Juorumaki are also important for both networks.






5.8 Liikenne ja pysakointi

Alueen saavutettavuus

Alueen saavutettavuus on erinomainen niin julkisilla likennevalineilld kuin yksityi-
sautolla.

Helsingin keskustan/paérautatieaseman ja kilpailualueen valinen ajoetaisyys on
autolla tai polkupyoralla noin 10 kilometria (matka-aika noin 20 minuuttia autolla
ja noin 40 minuuttia polkupyorélld), metromatka p&arautatieasemalta alueelle
kestaa 15 minuuttia.

Jalankulkuliikenne

Jalankulun kannalta vilkkain alue keskittyy metroasemien ja kaupallisten palve-
luiden lahiymparistoon. Osa kulkuyhteyksista sijoittuu ostoskeskusten sisélle.
Nama yhteydet ovat luonteeltaan puolijulkisia ja kéytettdvissd vain ostoskes-
kusten aukioloaikoina. Jalankulkua alueella leimaa my&s tasoerot, jotka liittyvat
Itavaylan ylittdmiseen. Tarkea, jo vuoden 1974 yleissuunnitelmissa linjattu, vain
jalankulkijoille varattu kaupunkitilojen sarja, Lyypekinaukio—Hansasilta/kauppa-
keskus-Tallinnanaukio/metroasema-Stoan aukio, kulkee pddosan matkasta noin
tasossa +11/+12 ja vain paatepisteet ovat maanpinnan luonnollisessa tasossa
(+5,5/+46,5). Koska ostoskeskusten térkeimmat sisdiset kulkureitit ovat noin
tasossa +11/+12, sijoittuu merkittdva osa jalan koettavaa kaupunkia télle katujen
ylapuoliselle tasolle. Syntyneen eritasourbanismin seurauksena etenkin Itavaylan
katukuiluun rajoittuvat rakennukset ovat jalankulkijan tasossa arkkitehtonisesti ja
toiminnallisesti kdyhié.

Muut jalankulkuympariston ongelmat ja puutteet vilkkaimpien moottorivaylien
aiheuttamaan estevaikutukseen, turvattomuuteen ja epéviihtyisyyteen. Ostoskes-
kukset luovat estevaikutusta niiden aukioloaikojen ulkopuolella. Tasoerot vaikeut-
tavat esteetdnta liikkkumista. Jalankulkuverkosto katujen varsilla on varsin kattava,
mutta laatutasoltaan riittdmattémat ratkaisut ovat toteutusajankohdalleen tyypil-
lisia.
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5.8 Traffic and parking

Reachability of the area

The area is very easy to reach by both public transport and car.

The travel distance between the centre of Helsinki / Central Railway Station and
the competition area is approximately 10 kilometres (travel time approximately 20
minutes by car and approximately 40 minutes by bicycle). By metro, the travel time
from the Central Railway Station to the area takes about 15 minutes.

Pedestrian traffic

The busiest pedestrian areais centred around the metro stations and commercial
services. Some of the routes are located inside the shopping centre. These
routes are semi-public in nature and only available during the opening hours of
the shopping centre. Pedestrian traffic in the area is also characterised by the
elevation differences connected to the crossing of Itdvayla. The important set of
urban spaces reserved only for pedestrians outlined already in the 1974 master
plan, Lyypekinaukio - Hansasilta / shopping centre —Tallinnanaukio / metro station
- Stoa square, runs most of the way with +11/+12 elevation and only its endpoints
are at natural ground level (+5.5/+6.5). Because the most important routes inside
the shopping centre are at approximately +11/+12, a significant portion of the
city experience is located at this level above the street level. As a result of this
urbanism at different levels, the buildings bordering the Itavéyla street canyon, in
particular, are architecturally and functionally poor at pedestrian level.

The other problems and deficiencies of the pedestrian environment are
connected to the barrier effect, insecurity and unpleasantness caused by the
busiest motorways. The shopping centres bring about a barrier effect outside
their opening hours. The elevation changes hamper accessibility. The pedestrian
network along the streets is quite comprehensive, but the solutions of insufficient
quality were typical of their time of execution.



Nykyinen jalankulun verkko
) The current pedestrian
7450 network
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Polkupyériliikenne

Kilpailualueen polkupyoraliikenteen verkko on nykyisellaan jo varsin kattava,
mutta jarjestelyt eivat vastaa laadultaan tavoitetasoa varsinkaan yksisuuntaisten
pyoraliikenteen vaylien osalta. Pyoréliikenteen vaylahierarkiaa ja véylien/reittien
likimaaraista sijoitusta ohjaa esikaupunkien pydéréliikenteen tavoiteverkko, joka
on kilpailualueen osalta esitetty ja kuvattu tarkemmin suunnitteluohjeiden yhtey-
dessa.

Pyéraliikenteen verkon ja ympéariston ongelmat ja puutteet kilpailualueella liittyvat
jalankulun tavoin vilkkaimpien moottorivdylien aiheuttamaan estevaikutukseen,
turvattomuuteen ja epaviihtyisyyteen. Laadukkaan pyorapysékdinnin mahdolli-
suudet alueella yleisesti riittdméattdmia tai puuttuvat kokonaan.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen selkérangan alueella muodostaa metro, johon myds bussilii-
kenne tukeutuu. Itdkeskuksen metroaseman aukio toimii paatepysakkina valta-
osalle kilpailualueen kautta kulkevista bussilinjoista. Itéavaylalld liikenndi lisaksi
seudullisia busseja mm. Porvoon suunnasta. Niiden pysékit sijaitseva Itéavaylan
varressa ltédkeskuksen ja Puotilan metroasemien kohdalla. Kilpailualueen kaduista
Turunlinnantie on tarkein liityntélinjaston saapumissuunta Itdkeskuksen metro-
aseman linja-autoterminaaliin.

Kilpailualueen sisélla metro kulkee tunnelissa lukuun ottamatta pohjoista,
Mellunmakeen johtavaa haaraa, joka muuttuu pintametroksi Turunlinnantien
pohjoispuolella. Kauppakeskus Itiksen kohdalla metro kulkee kauppakeskuksen
kellarikerrosten tasossa. Puotilan kautta Vuosaareen johtava haara kulkee beto-
nirakenteisessa tunnelissa valittémasti katutason alapuolella. Nykyiset metro-
radat muodostavat sitovan lahtékohdan suunnittelulle.
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Bicycle traffic

The current bicycle traffic network in the competition area is already quite
comprehensive as it is, but the quality of the arrangements does not reach the
target level, especially regarding the one-way cycling paths. The path hierarchy and
the approximate placement of the paths/routes is guided by the target network
of bicycle traffic in the suburbs, the parts of which concerning the competition
area are presented and described in more detail in connection with the planning
guidelines.

The problems and deficiencies of the bicycle traffic network in the competition
area are, similarly to pedestrian traffic, connected to the barrier effect, insecurity
and unpleasantness caused by the busiest motorways. High-quality options for
bicycle parking are generally inadequate or completely absent in the area.

Public transport

The backbone of public transport in the area is formed by the metro, which the
bus traffic also leans on. The square of Itdkeskus metro station functions as a
final stop for a majority of the bus lines running through the competition area.
Regional buses also run through Itavayld towards Porvoo, for example. Their
stops are located along Itévayla near Itdkeskus and Puotila metro stations. Of the
streets in the competition area, Turunlinnantie is the most important direction of
arrival to the bus terminal at Itdkeskus metro station.

Within the competition area, the metro runs through a tunnel, apart from the
northern branch to Mellunmaki that comes above ground north of Turunlinnantie.
At Itis shopping centre, the metro runs at the level of the basement floors of
the shopping centre. The branch running via Puotila to Vuosaari goes through a
concrete tunnel immediately below street level. The current metro tracks form a
binding starting point for the planning.
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Raide-Jokeri on Helsingin Itdkeskuksen ja Espoon Keilaniemen vélille raken-
nettava pikaraitiolinja, joka korvaa nykyisen, suunnilleen samaa reittia kulkevan
bussilinjan. Raide-Jokerista tulee merkittdva poikittaisyhteys muutoin keskus-
tahakuisessa Helsingin seudun joukkoliikenneverkossa. Raide-Jokeri on talla
hetkelld toteutussuunnittelussa. Viimeisimman arvion mukaan lilkkenndinti alkaa
vuoden 2024 aikana. Rakennustyo6t alkavat jo tdman kilpailun kuluessa. Raide-Jo-
kerin itdinen paatepysakki sijoittuu edella mainitulle Itdkeskuksen metroaseman
aukiolle, joka sijaitsee aivan kilpailualueen vieressa. Metroaseman aukio on tavoit-
teena kehittda joukkoliikenneterminaaliksi, jonka ylapuolelle sijoittuu mm. liiketi-
loja ja asuntoja.

Kilpailualueen lapi kulkee yleiskaavaan merkitty varaus pikaraitiotielle, joka toteu-
tuessaan yhdistéisi Itdkeskuksen Ostersundomin alueeseen. Tamin raitiotien
mahdollinen toteutus tapahtuu nailld nakymin varsin kaukaisessa tulevaisuu-
dessa, arviolta 2040-luvulla, mutta alueen suunnittelussa on varauduttava raitio-
tien vaatimaan tilaan katutilassa.
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Jokeri Light Rail is a light rail connection to be constructed from Itdkeskus in
Helsinki to Keilaniemi in Espoo, replacing the current bus line running roughly the
same route. Jokeri Light Rail will become a significant transverse connection in
the otherwise centre-oriented public transport network in the Helsinki region.
The implementation planning of Jokeri Light Rail is currently underway. According
to the latest estimate, the light rail will start running in 2024. The construction
work will start during the course of this competition. The eastern final stop of
Jokeri Light Rail will be located in at the aforementioned Itédkeskus metro station
square located right next to the competition area. The aim is for the metro station
square to be developed into a public transport terminal, above which there would
be business premises and apartments, among other things.

A reservation for a light rail connection marked in the city plan runs through the
competition area, the implementation of which would connect Itdkeskus to the
Ostersundom area. According to current plans, the possible implementation of
this light rail connection will be a long way in the future, roughly in the 2040s,
but the space required by the light rail must be taken into consideration in the
planning.
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Autoliikenteen verkko

Kilpailualueen keskella ristedvat moottoritiemaiset vaylat, Itavayla, Keha | ja Meri-
pellontie ovat alueen autoliikenteen selkeat paavaylat, joista erityisesti Itavaylalla
ja Keha [:l1d on seudullista merkitysta. Meripellontie on tarkeé alueellinen vayla,
tarkein Vuosaaren kaupunginosaan johtavista kaduista. Nailla vaylilla valtaosa
liikenteestd on ohikulkuliikennettd. Muut kilpailualueella olevat kadut palvelevat
paaasiassa alueen sisaista tai sinne johtavaa liikkennetta.

Itavaylan ja Keha I:n liittyma

Kilpailualueen keskella sijaitsee pinta-alaltaan mittava, liikennevaloin ohjattu taso-
risteysten kokonaisuus. Lahekkain sijaitsevat Kehan I:n Itavaylan ja Turunlinnan-
tien liittymat sekd Meripellontien ja Kauppakartanonkadun liittyma kytkeytyvéat
yhdeksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi, jossa yhden liittymén ruuhkautuminen
heijastuu myds muiden liittymien toimivuuteen. Liittymien kautta kulkee merkit-
tava osa itdisen Helsingin seka kauppakeskus Itiksen liilkenteest4, ja ne ovat ajoit-
tain erittdin ruuhkautuneita. Risteyksissa ei kohtaa ainoastaan suuret maérat
autolilkennetta, mutta myos jalankulku- ja pyéréliilkennettd. Suurten ristedvien
liikennevirtojen takia liikenneturvallisuus on huono. Liittymaalue on koko Helsingin
alueella yksi pahimmista liikenneonnettomuuksien kasautumispaikoista. Vuosina
2008-2011 alueen liittymissa tapahtui 12 henkilévahinkoon johtanutta onnetto-
muutta.

Helsingin kaupunki laati 2010-luvun alkupuolella yhteistydssé valtion (Uudenmaan
ELY-keskus) kanssa suunnitelman Itavaylan ja Keha I:n risteysalueen muutok-
sesta osittaiseksi eritasoliittyméksi. Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta
valitsi huhtikuussa 2013 liittymé&n jatkosuunnittelun pohjaksi suunnitelmavaih-
toehdon "kaukalon”. Suunnitelmassa Itévayla alittaa Keha I:n liittym&n noin 500
metrid pitkdssé kaukalossa. Keha | ylittdad Turunlinnantien ja Vanhanlinnantien
littyman sillalla, jonka pituus on noin 240 metrid. Visbynkadulta on tassé vaihto-
ehdossa uusi silta Itévaylan yli Itdkadulle. Kaikki liittymat sailyvat valo-ohjattuina.
Suunnitelma eritasoliittymasta on kilpailuohjelman liitteena (pdf ja dwg). Suunnit-
teluohjeissa on kerrottu tarkemmin sen huomioimisesta kilpailussa.
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Motor traffic network

The motorway-like roads Itévayla, Ring |l and Meripellontie intersecting inthe middle
of the competition area are clearly the main roads for motor traffic in the area.
Itavayla and Ring | in particular are important on a regional scale. Meripellontie
is an important road for the area, being the most important street leading to the
Vuosaari district. The majority of the traffic on these roads is bypassing traffic.
The other streets in the competition area mostly serve the area’s internal traffic
or traffic leading there.

Junction of Itédvéyld and Ring |

In the middle of the competition area, there is a large area of intersections
controlled with traffic lights. The closely spaced junctions of Ring |, Itévayla
and Turunlinnantie and the Meripellontie and Kauppakartanonkatu junction link
into one functional entity where congestion at one junction is reflected in the
functionality of the other junctions. A significant amount of the traffic of eastern
Helsinki and Itis shopping centre goes through these junctions, and they are very
congested at times. In addition to motor traffic, large amounts of pedestrian and
bicycle traffic also pass through these intersections. Due to the large intersecting
traffic flows, traffic safety is poor. This intersection area is one of the worst places
in the entire Helsinki area in terms of the accumulation of traffic accidents. In
2008-2011, the junctions in the area saw 12 accidents involving personal injury.

At the beginning of the 2010s, the City Of Helsinki in cooperation with the state
(Uusimaa Centre for Economic Development) drew up a plan for transforming
the junction of Itéavayla and Ring | partially into an interchange. In April 2013, the
City Planning Committee of Helsinki chose the ‘trough’ model as a basis for the
further planning of the junction. With this plan, Itédvayla will pass under Ring | in
a trough approximately 500 metres long. Ring | will cross the Turunlinnantie and
Vanhanlinnantie junction along a bridge approximately 240 metres long. In this
model, Visbynkatu will cross Itavayla to Itdkatu along a new bridge. All junctions will
remain light-controlled. A plan for the interchange is appended to the competition
programme (PDF and DWG). The planning guidelines describe in more detail how
this should be taken into consideration in the competition.
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Pysakdointi

Pysékointi kilpailualueella on nykyéaan jarjestetty joko tonteittain tai tonttiryhmit-
tain maanpinnan ylapuolelle rakennettuihin laitoksiin tai avonaisille parkkikentille.
Pysékointi alueella on kauttaaltaan maksutonta ja vaihtelevasti aikarajoitettua.
Erityisesti alueella olevat isot kaupalliset toimijat, Itis, Easton ja Prisma tarjo-
avat asiakkailleen runsain mitoin maksuttomia pysékéintimahdollisuuksia. Kilpai-
lualueen noin 5200 pysakdintipaikasta noin 70 % sijoittuu edelld mainittujen
liikekeskusten pysékéintilaitoksiin.

Puotilan metroaseman kortteleissa on nykydan noin 330 autopaikkaa liityntapysa-
kointia varten. Myds liityntapaikat ovat maksuttomia.

Kilpailualueen lansipuolella on Itdkeskuksen metroaseman liityntapyséakaintilaitos,
jossa on 430 autopaikkaa ja 254 pydréapaikkaa.

Maanalaiset pysakointilaitokset ovat tyypillisesti osoittautuneet alueella toteut-
tamiskelvottomiksi kustannussyista, silla pohjaveden pinta on varsin lahella
maanpintaa. Tarkempi pysakdintipaikkojen maarallinen ohjeistus on esitetty suun-
nitteluohjeissa. Kilpailualueella séilyville nykyisille toiminnoille pysékdintipaikkoja
tulee olla nykyinen pysakdintipaikkaméaara.
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Parking

The parking in the competition area is currently arranged into aboveground
carparks or open parking areas either by plots or plot groups. The parking
everywhere in the area is free of charge and variably time-limited. The large
commercial operators in the area in particular - Itis, Easton and Prisma -
offer their customers plenty of free parking opportunities. Roughly 70% of the
approximately 5,200 parking spaces in the area are located in the carparks of the
aforementioned shopping centres.

The blocks of Puotila metro station currently include approximately 330 parking
spaces for Park-and-Ride parking. The Park-and-Ride spaces are also free of
charge.

To the west of the competition area, there is the Park-and-Ride carpark of
Itakeskus metro station with 430 parking spaces for cars and 254 for bicycles.

Underground carparks have typically proven unworkable in the area due to the
costs because the surface level of the ground water is very close to ground
level. More detailed directions on the number of parking spaces are given in the
planning guidelines. The current functions remaining in the area need to keep
their current number of parking spaces.



5.9 Maapera ja perustamisolosuhteet

Kilpailualueella maanpinnan topografia on paaosin loivapiirteinen. Suurin osa
alueesta sijoittuu savialueelle lukuun ottamatta Puhoksen ostarin itdpuolella ja
uimahallin tontin kohdalla kohoavia moreeni- ja avokalliokukkuloita. Vallitseva
rakennusten ja rakenteiden perustamistapa on paaluperustus. Maanpinnan
korkeusaseman kasvattaminen savialueilla edellyttda pohjanvahvistustoimenpi-
teitd painumien hallitsemiseksi. Maanpinnan tasausmuutosten yhteydessé tulee
tarkastella niiden vaikutusta hulevesien hallintaan. Pohjaveden pinnan korke-
usasema on lahelld maanpintaa suurella osalla aluetta. Tasté johtuen kellarien
rakentaminen edellyttdd alueella joko osittain tai kokonaan maastonvesipai-
ne-eristettyja rakenteita joitain harvoja poikkeuksia lukuun ottamatta.

5.10 Maanalaiset tilat

Kilpailualueella huomioon otettavia maanalaisia tiloja ovat metron tunneli ja kaksi
kallion sisdaan louhittua yleistéd vaestdsuojaa kilpailualueen pohjoisosassa Kallio-
suojista Olavinlinnantien l&nsipuolella sijaitsevaa luolan rauhanaikainen kaytté on
Itakeskuksen uimahalli. Olavinlinnantien itdpuolella olevaa luolaa kaytetaan auto-
varikkona.

Puotilan metroaseman kautta kulkeva metrolinja sijaitsee betonirakenteisessa
tunnelissa, jonka katto on valittémasti kadun rakenteiden alapuolella.
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5.9 Soil and foundation conditions

The topography of the competition area is primarily gently contoured. The majority
of the area is on clay soil, apart form the till and rocky outcrop hills east of Puhos
mall and at the swimming hall plot. The predominant foundation type for buildings
and structures is pile foundation. Raising the ground level on clay soil requires soil
reinforcement measures to prevent sinkholes. In connection with ground levelling
changes, their impact on storm water management must be considered. The
ground water surface level is close to ground level in a large part of the area. As
a result of this, the construction of basements requires either partially or entirely
water pressure insulated structures, apart from some rare exceptions.

5.10 Underground facilities

The underground facilities in the area to be taken into account are the metro
tunnel and two public civil defence shelters dug into the rock in the north section
of the competition area. The shelter to the west of Olavinlinnantie is used during
peacetime as Itédkeskus swimming hall. The shelter to the east of Olavinlinnantie
is used as a vehicle depot.

The metro line going through Puotila metro station is located in a concrete tunnel,
the roof of which is directly under the street structures.
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5.11 Kunnallistekniikka

Kilpailualueella on runsaasti maanalaista kunnallisteknisté infraa, josta suurin osa
sijoittuu nykyisten katujen alueelle, mutta osa myds alueille, joita téssé kilpailussa
kaavaillaan lisdrakentamiseen. Nykyinen maanalainen infra ei rajoita suunnittelu-
ratkaisuita, mutta otetaan mahdollisesti huomioon kilpailun 2. vaiheeseen valit-
tujen ehdotusten jatkosuunnitteluohjeissa.

5.12 Ymparistohairiot

Kilpailualueen lapi kulkevat lukuisat liikennevaylat — eritoten alueen keskella
ristedvét moottoritieméiset vaylat - ja niilld virtaava autoliikenne aiheuttavat
merkittdvid melu- ja ilmanlaatuhaittoja, jotka vaikeuttavat asuntojen, koulujen,
paivakotien ja muiden vastaavien toimintojen suunnittelua alueelle, ja heikentévat
yleiseen oleskeluun tarkoitettujen ulkotilojen kuten aukioiden ja puistojen seka
katutiloissa tapahtuvan jalankulun ja pyorailyn viihtyisyytté ja terveellisyytta.
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5.1 Municipal infrastructure

The competition area includes lots of underground municipal infrastructure, most
of which is located under the current streets but some is also in areas where
additional construction is planned in this competition. The current underground
infrastructure does not limit the planning solutions but will possibly be taken into
account in the further planning guidelines for the entries selected for the second
phase.

5.12 Environmental disturbances

The numerous traffic routes running through the competition area - especially the
motorway-like roads intersecting in the middle of the area — and the motor traffic
flowing through them have a significant noise and air quality impact, hampering
the planning of housing, schools, day care centres and other similar functions in
the area and impairing the pleasantness and healthiness of the outdoor spaces,
such as squares and parks, intended for general leisure-time activities as well as
pedestrian and bicycle traffic on the streets.
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5.13 Kaupalliset palvelut

Kaupallisten palveluiden maara kilpailualueella on lahiymparistén rakentamis-
tehokkuus ja asukasmé&ara huomioiden massiivinen, arviolta 140 000 m2? myyn-
tipinta-alaa (Net Leasable Area). Vertailun vuoksi: Kaupallisen tilojen maara on
Helsingin ydinkeskustassa yhteensa noin 500 000 m?2. Itakeskustan alue palve-
leekin kuluttajakuntaa seudullisella laajuudella.

Myyntipinta-alaltaan (NLA) suurimmat kaupalliset yksikot alueella ovat kauppa-
keskus Itis (~80 000 m?), Easton (~20 000 m?), Prisma (~20 000 m?) ja Puhos
(~20 000 m?). Liséksi alueella on muita pienempia liikekeskuksia ja erillisia liike-
tiloja.

Alueen liikekeskusten joukossa ostoskeskus Puhos poikkeaa selvasti muista. Siina
missa Itis, Easton ja Prisma ovat suuryritysten omistamia liikekeskuksia, joiden
tarkeimmat vuokralaiset ovat paivittistavarakaupan jattildisia ja ketjuliikkeita,
Puhoksen omistajakunta on kirjava ja pirstaloitunut ja vuokralaisten joukossa on
huomattavan paljon maahanmuuttajataustaisia yrittajia ja muita toimijoita, kuten
islamilainen yhdyskunta. Maahanmuuttajataustaisten yrittéjien ja muiden raken-
nuksessa toimivien vuokralaisten tarjoamien palveluiden ansiosta Puhoksesta on
kehittynyt 2000-luvun aikana vilkas monikulttuurinen asiointi- ja kohtaamispaikka.
Maahanmuuttajataustaisten osakkaiden ja vuokralaisten tilat ovat keskittyneet
ostarin vanhimpaan rakennusosaan, joka on tavoitteena sailyttaa ja peruskorjata
seka suojella asemakaavalla. Ostarin uudemmat rakennusosat tullaan |ahtokoh-
taisesti purkamaan.
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5.13 Commercial services

The amount of commercial services in the competition areais massive considering
the construction density and population of the surrounding area, approximately
140,000 m2 of net leasable area. For comparison: The total amount of commercial
premises in the city centre is approximately 500,000 m2. Indeed, the Itdkeskus
area serves consumers on a regional level.

The largest commercial units in the area by net leasable area (NLA) are Itis
shopping centre (~80,000 m2), Easton (~20,000 m2), Prisma (~20,000 m2) and
Puhos (~20,000 m2). In addition to this, there are other smaller business centres
and separate business premises in the area.

Of the business centres in the area, the Puhos Shopping Centre is considerably
different to the others. Where lItis, Easton and Prisma are shopping centres
owned by large corporations, with grocery retail giants and chain stores as the
main tenants, the owners of Puhos are diverse and fragmented and tenants
include a significant number of entrepreneurs with immigrant backgrounds and
other operators, such as an Islamic society. Thanks to the services provided by
the entrepreneurs and other tenants with immigrant backgrounds, Puhos has
developed during the 21 century into a busy, multicultural business and meeting
place. The premises of the shareholders and tenants with immigrant backgrounds
are concentrated in the oldest part of the mall, with the aim of preserving and
renovating it, as well as protecting it with detailed planning. The intention is to
demolish the newer parts of the mall.
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5.14 Julkiset palvelut

Kilpailualueen tarkein julkinen palvelukeskittyma on kulttuurikeskus Stoa, jossa
on mm. Itd-Helsingin suurin kirjasto, suomen- ja ruotsinkielisen aikuisopetuksen
tiloja, nuorisotila sekd musiikki- ja teatterisalit. Stoan edustalla on aukio, jonka
remontti valmistuu kevaalla 2019. Remontin yhteydessé aukiolle on rakennettu
mm. esiintymislava.

Kilpailualueella on yksi kaupungin paivékoti (vastapaatéa Stoaa), mutta tata tonttia
suunnitellaan kilpailussa uuteen kéayttétarkoitukseen. Paivakotitoiminto siirtyisi
tontilta [ahtokohtaisesti toisaalle [ahiymparistossa.

5.14 Public services

The most important public service concentration in the area is the Stoa culture
centre, which includes the largest library in East Helsinki, premises for adult
education in Finnish and Swedish, a youth centre and music and theatre halls.
There is a square in front of Stoa, the renovation of which will be completed in the
summer of 2019. In connection with the renovation, a stage was constructed in the
square, among other things.

The competition area includes one City-owned day care centre (opposite Stoa),
but other uses will be planned for this plot in the competition. The idea is that the
day care activities would be moved somewhere else in the vicinity.
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5.15 Alueen vaestorakenne ja asuntokanta

Puotilan ja Puotinharjun asuinalueet — tai [ahiét — rakennettiin 1960-luvulla, aikana
jolloin monelle uusien kerrostalojen asukkaista muutto alueelle merkitsi asui-
nolojen merkittdvaa paranemista, kun taakse jéivat joko kantakaupungin ahtaat
asunnot tai maaseudun ty6ttdmyys ja teknisesti alkeellisemmat olosuhteet.
Moderneilla mukavuuksilla varustetut, valoisat asunnot ja luonnonlaheinen ympa-
ristd olivat elintasoloikka. Myds vaestén sosioekonominen kehitys oli l&hidissa
alkuaikoina tyypillisesti suunnaltaan nouseva. Olihan moni muuttanut alueelle
maalta nimenomaan tyon peréssa. Valtion tukemat vuokra-asunnot mahdollistivat
muuton alueille ilman alkupdaomia.

Kilpailualueen Iahiymparistossé demografiset ja sosioekonomiset muutokset ovat
positiivisten alkuvuosien jalkeen olleet ns. betonilahidille valitettavan tyypillisia.
Suomessa ja Helsingissa 1990-luvun lama vauhditti alamékea, ja viimeisin merkit-
tava muutos on tapahtunut 2000-luvulla ulkomaalaistaustaisen vdeston maaran
voimakkaan kasvun myé&ta. Sosiaalinen ja taloudellinen taantuminen (verrattuna
muuhun kaupunkiin) ja etninen eriytyminen on ollut yleisesti havaittu kehitys-
suunta itéisen Helsingin metroléhidissé - ja toki myds monilla muilla historialtaan
ja rakenteeltaan vastaavilla paakaupunkiseudun alueilla. Ilmié on itse asiassa
yleiseurooppalainen, joskin kaupungin eri alueiden vélinen segregaatiokehitys ei
ole ollut Helsingisséd yhtd voimakasta kuin monissa muissa Euroopan suurissa
kaupungeissa. Tasta voidaan kiittdd mm. lahididen jo alun perin hallintamuodoil-
taan varsin kirjavaa asuntokantaa.

Tilastollisessa tarkastelussa Puotila-Puotinharju-ltdkeskus —alue erottuu muusta
kaupungista mm. seuraavilla mittareilla: Tyéttomyys on alueella koko kaupungin
keskiarvoa suurempaa ja vaestén koulutustaso on kaupungin keskitasoa selvasti
matalampi. Alueen véestd on Helsingin pienituloisimpia. Ulkomaalaistaustaisen
vaeston osuus on Helsingin suurimpia. Koko véestdsta on syntyperaltdan suoma-
laisia 70 %, mutta alle 16-vuotiaista lapsista jo hieman yli puolet on ulkomaalais-
taustaisia. Koko kaupungissa lapsista ulkomaalaistaustaisia on 20 %. Asunnoista
on omistusasuntoja 37 %, eli jonkin verran pienempi osuus kuin Helsingissa
keskimaarin (42 %). Kaupungin omistamien, sosiaalisin perustein vuokrattavien
asuntojen méara on sen sijaan Itédkeskuksen ja Puotinharjun alueilla selkeasti
suurempi kuin kaupungissa keskimaarin. Puotilassa asuntokanta on omistus-
asuntovaltaista. Alue erottuu naapureistaan muutoinkin hieman vauraampana.
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5.15 Population structure and housing stock in the area

The residential areas — or suburbs - of Puotila and Puotinharju were built in the
1960s, during a time when moving to the area meant a significant improvement in
living conditions to many of the residents of the new apartment buildings as they
left behind either the cramped apartments of the inner city or the unemployment
and technically primitive conditions of the countryside. The bright apartments
with modern conveniences and the environment close to nature were a leap in
their standard of living. The socio-economic development of the population was
also typically on the rise in the suburbs in the early years. Many had moved to the
area expressly for work. The state-subsidised rental apartments made it possible
to move to the area without initial capital.

Since the positive early years, the demographic and socio-economic development
in the surroundings of the competition area have been lamentably typical for
so-called concrete suburbs. The depression of the 1990s in Finland and Helsinki
sped up the decline, and the latest significant change took place in the 21st
century with the rapid increase in the proportion of the population with immigrant
backgrounds. The social and economical decline (compared to the rest of the city)
and ethnic separation has been a generally observed trend in the metro suburbs
of eastern Helsinki — and certainly many other historically and structurally similar
areas in the Helsinki metropolitan area, as well. This phenomenon is actually
pan-European, although the segregation development between different parts of
the city has not been as drastic in Helsinki as it has been in many other large cities
in Europe. This can be attributed to the housing stock of the suburbs being rather
mixed in terms of the type of occupancy to begin with, among other things.

In a statistical analysis, the indicators that distinguish the Puotila-Puotinharju-
Itdkeskus area from the rest of the city include the following: There is more
unemployment in the area than in the city on average, and the education level of
the population is significantly lower than the city’s average. The population in the
area is among the lowest-income in Helsinki. The percentage of population with
immigrant backgrounds is among the largest in Helsinki. Of the entire population,
70% are of Finnish descent, but just over half of the children under 16 years of age
are people with immigrant backgrounds. In the entire city, 20% of children have
immigrant backgrounds. Of the residences in the area, 37% are owner-occupied,
which is somewhat lower than the average in Helsinki (42%). The number of City-
owned apartments rented based on social criteria is considerably larger in the
areas of Itdkeskus and Puotinharju than in the city on average. In Puotila, the
housing stock is mostly owner-occupied. The area also differs from its neighbours
in that it is slightly more affluent.



6 Suunnitteluohjeet

6.1 Koko aluetta koskevia ohjeita

Nykyinen rakennuskanta

Ohjeet alueen nykyisen rakennuskannan sailyttamisesta ja mahdollisesta purka-
misesta on annettu osa-alueita koskevissa ohjeissa. Rakennukset tai rakennusten
osat, jotka on sailytettava, on liséksi esitetty osa-aluekartassa.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Ohjeet toiminnoista ja niiden sijoittelusta on annettu osa-alueita koskevissa
ohjeissa.

Rakentamisen maara

Rakentamisen kokonaismadrd seka rakennusten korkeus ja kerroslukumaarat
ovat kilpailijoiden harkittavissa. Osa-alueita koskevissa ohjeissa on annettu
joitakin tarkentavia ohjeita mm. toimintojen méarésta suhteessa toisiinsa.

Kaupunkitilat

Kaupunkitiloja koskevia ohjeita on annettu osa-alueita koskevissa ohjeissa. Niissa
kaupunkitiloilla tarkoitetaan 18hinna aukioita, kavelykatuja, puistoja, puistikoita
ja muita vastaavia julkisessa kayt&ssé olevia ymparistdja, joissa ei ole autolii-
kennetta. Myos kilpailualueen kaikki liikennéidyt kadut ovat tarkeitd kaupunkiti-
loja. Liikenteellisen toimivuuden liséksi kaduilla tulee suunnitella ja esittéda niiden
maisema-arkkitehtoninen ilme kilpailun julkista ympéaristda ja liilkkumisymparis-
t0jen viihtyvyyttéd koskevat tavoitteet huomioiden.
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6 Planning guidelines

6.1 Guidelines concerning the entire area

Current building stock

Guidelines regarding the preservation and possible demolition of the current
building stock are given in the guidelines for each subdivision. Buildings or parts
of buildings that must be retained are also marked on the subdivision map.

Functions and their placement

Guidelines on functions and their placement are given in the guidelines for each
subdivision.

Amount of construction

The total amount of construction and building height and number of floors are at
the discretion of the competitors. The subdivision-specific guidelines give some
specifications as to the volume of functions in relation to each other, among other
things.

Urban spaces

Guidelines concerning urban spaces are given in the guidelines for each
subdivision. In the guidelines, the term urban spaces mainly refers to squares,
pedestrian streets, parks and other similar environments in public use without
motor traffic. All the streets with traffic in the competition area are also important
urban spaces. In addition to traffic functionality, the landscape architectural
look of the streets must be designed and presented with attention to the
objectives concerning the public environment and the pleasantness of movement
environment.



Esteettomyys

Alueen jalankulun ja pyorailyn ymparisté tulee suunnitella esteettémaksi. Koko
suunnittelualue on vahintdan esteettdmyyden perustason aluetta. Esteetto-
myyden perustason alueella maksimikaltevuus on 7 %. Vilkkaimmat paikat kuten
metroaukiot ovat esteettémyyden erikoistason aluetta, jossa maksimikaltevuus
on 5 %. Mikéli alueille sijoitetaan portaita, niin laheisyydessa tulee olla myods
portaaton reitti portaiden ohittamiseksi.

Polkupyériliikenne

Polkupyoraliikenteen tavoiteverkko antaa suuntaviivat pyoraliikenteen kehitta-
miselle. Tavoiteverkko esittéda térkeimmat polkupyérailyn reitit ja vaylat, jotka
muodostavat hierarkialtaan vaihtelevan, mutta jatkuvan pyoraliikenteen verkon,
joka kattaa kdytannéssa koko kaupungin. Tavoiteverkko ja sen mukaiset pyéralii-
kenteen vayléjarjestelyt tulee ottaa huomion kilpailualueen suunnittelussa.

Tavoiteverkon mukaisten paéreittien lisdksi suunnittelussa tulee huomioida
sujuvat ja turvalliset pydrailyn olosuhteet paikallisella tasolla. Toisin sanoen lyhyt-
matkaista asiointipydrailya varten kilpailuehdotuksissa voi esittdad téydentavia
pyoraily-yhteyksia.

Yksi tarkeimmista pyoraliikenteen kehittéamistavoitteista esikaupunkialueilla on
baanaverkon laajentaminen. Kilpailualueen lapi on linjattu seka ité-lansi- etta
etela-pohjoinen -suuntaiset baanat. Baana on nimitys polkupyérailyn laatukay-
taville eli nopeaan ja tasavauhtiseen pyoérailyyn tarkoitetuille pydréteille, jotka
yhdistavéat kaupunkiseudun tarkeimpia keskittymia. Baana on ikédan kuin pyorailyn
moottoritie. Baanan tavoitteellinen poikkileikkaus on 4,0 m ja vahintdan 0,25
metrin pientareet molemmin puolin.

Havainnekuva Baanasta Helsingissa.
Kuva: Helsingin kaupunki / Sito Oy.

Accessibility

The pedestrian and cycling environment in the area must be designed to be
accessible. The entire planning area must reach at least the base level of
accessibility. In areas of base level accessibility, the maximum slope is 7%. The
busiest places, such as the metro squares, must conform to the special level of
accessibility with a maximum slope of 5%. If any stairs are placed in the area,
there must be a stairless route nearby to avoid the stairs.

Bicycle traffic

The bicycle traffic target network gives guidelines for the development of bicycle
traffic. The target network shows the main cycling routes and paths that form a
hierarchically variable but continuous bicycle traffic network covering practically
the entire city. The target network and related cycling path arrangements must be
taken into account in the planning of the competition area.

In addition to the main routes in accordance with the target network, the plans
must pay attention to smooth and safe cycling conditions at a local level. In other
words, the competition entries may include complementary cycling connections
for short-distance cycling to run errands.

One of the main development goals for bicycle traffic in suburban areas is the
expansion of the bicycle superhighway “Baana” network. Baana routes running
from both east to west and north to south have been planned across the
competition area. Baana is a name for a high-quality cycling corridor, i.e. a cycling
path intended for fast and even-speed cycling, connecting the most important
centres of the urban region. The Baana is like the motorway of cycling. The target
cross section of a Baana is 4.0 metres with shoulders of at least 0.25 metres on
each side.

lllustration of Baana in Helsinki.
Image: City of Helsinki / Sito Oy.
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Kilpailualueella ja sen ympéristossa tavoiteverkon tilanne on jo paikoin saavutettu
Gotlanninkadulla. Pyérailyverkko on varsin kattava nykyiselladn, mutta jarjestelyt
eivat vastaa laadultaan tavoitetasoa varsinkaan yksisuuntaisten pyoraliikenteen
vaylien osalta.

Alueen pyoralilkenteessé suurimmat ongelmat ja puutteet liittyvat autoliikenteen
vilkkaimpien vaylien, Itavaylén ja Keha I:n, mutta myds isojen kauppakeskuskiin-
teistdjen luomaan estevaikutukseen. Jalankulun eritasoratkaisut hankaloittavat
sujuvaa pyo6ralla liikkumista alueen sisalla.

Pyoraliikenteestd, sen ymparistosta ja reiteistd on annettu lisdohjeita jaljempéana
kohdassa Kokoojakadut seké osa-aluekohtaisissa ohjeissa.
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In the competition area and its surroundings, the situation of the target network
has already been partly achieved on Gotlanninkatu. The current bicycle traffic
network is quite comprehensive as it is, but the quality of the arrangements does
not reach the target level, especially regarding the one-way cycling paths.

The largest problems and deficiencies regarding bicycle traffic in the competition
area are connected to the barrier effect caused by the busiest motor traffic
routes, Itdvayla and Ring |, as well as the large shopping centre properties. The
pedestrian traffic solutions on different levels also hamper smooth bicycle traffic
inside the area.

Further guidelines on bicycle traffic and its environment and routes are given
below in the section ‘Collector streets’ and in the subdivision-specific guidelines.



Autoliikenteen paavéaylat ja niiden liittyma

Itavayla, Keha | ja Meripellontie ovat alueen paavaylid ja ne ristedvat alueen
keskelld. Lahtoétilannetta ja suunnitteluhistoriaa on kuvattu edelléd. Kilpailuoh-
jelman liitteenad on vuonna 2014 valmistunut aluevaraussuunnitelma eritasoliitty-
masta, joka ulottuu jarjestelyiltdan osittain myds alueen muille kaduille.

Taméan kilpailun suunnittelun lahtékohtana on sekd nykytilanne ettad edella
mainittu liittyméasuunnitelma.

Liittymaalueen nykyisiin autoliikenteen liikennejérjestelyihin saa esittda eritaso-
littymaa kevyempid parantamistoimia, mutta tilavarausten tulee mahdollistaa
my0s liitteend olevan piirustuksen mukaisen eritasoliittyman rakentaminen
myS6hemmin. Liittymaalueelle on myés mahdollista esittda uutta eritasoratkaisua,
jonka tulee olla teknisesti toteuttamiskelpoinen ja kustannuksiltaan realistinen.
Liittyman suunnittelu edellyttaa liikenneteknisté asiantuntemusta.

Paavaylille ei voi tehda uusia katuliittymid. Autoliikenteen sujuvuus tulee sailyttéa
vahintaan nykyisella tasolla.

Kehé 114, Meripellontiella ja Itavaylalla Keha l:sté itdan on erikoiskuljetusreitti.
Nailla tulee varautua 7 metrid korkeisiin ja 7 metria leveisiin kuljetuksiin. Kulje-
tuksen kokonaispituus on 40 metria.

Kehd | ja Itavayla risteysalueesta itdén ovat osa valtion hallinnoimaa Helsingin
seudun tieverkkoa, jonka luokitus ja palvelutasotavoitteet on paivitetty viime
vuonna. Keha I:n itdisin osuus on maaritelty seudullisesti merkittavaksi ydina-
lueen lahestymisjaksoksi, jonka liikenneympéristda voidaan muokata maankéytdn
kehittdmisedellytysten parantamiseksi, mutta toimintavarmuuden tulee sailya
kohtalaisena. Itavayla on maaritelty pdakaduksi kehittédvaksi tiejaksoksi, jonka
liikenneympérist6d on mahdollista muokata maankayton ja lahiliikkumisen 1&ht6-
kohdista.

Liittymaalueelle voi halutessaan ideoida myds uutta maankayttoa.
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Main roads of motor traffic and their junction

Itéavayla, Ring | and Meripellontie are the main roads in the area and they intersect
in the middle of the area. The starting point and planning history are described
above. The appendices of the competition programme include an area reservation
plan completed in 2014 regarding an interchange, the arrangements of which
partially extend to other streets in the area as well.

The starting points of planning in this competition are both the current situation
and the aforementioned junction plan.

Lighter suggestions than the interchange to improve the current motor traffic
arrangements in the junction area may be proposed, but the area reservations
must also allow for the later construction of an interchange in accordance with
the attached drawings. Participants may also suggest a new interchange solution
for the junction area, which must be technically feasible and financially realistic.
Planning the junction requires traffic engineering expertise.

New street junctions cannot be made to the main roads. The smoothness of motor
traffic must be kept at least at the current level.

Ring |, Meripellontie and Itévdyla east from Ring | are routes for abnormal
transports. On these roads, preparations need to be made for 7-metre-high and
7-metre-wide transports. The total length of an abnormal transport is 40 metres.

Ring | and Itavayla east from the junction area are part of the state-managed
road network of the Helsinki region, the classification and service level objectives
of which were updated last year. The eastern-most part of Ring | is defined as a
regionally significant section approaching a central area, the traffic environment
of which can be modified to improve the conditions for the development of land
use, but its operational reliability must remain fair. [tavayla is defined as a road
section to be developed into a main street, the traffic environment of which can
be modified from the perspectives of land use and local traffic.

You can also generate new land use ideas in the junction area if you wish.



Kokoojakadut

Kilpailualueen kokoojakatuja ovat Turunlinnantie, Vanhanlinnantie ja Kauppakar-
tanonkatu. Kaikilla nailla kaduilla on paikallisbussiliikennetta.

Nykytilanteen jarjestelyt ovat useimmilla kaduilla riittévat. Mahdolliset lisakaista-
tarpeet tulevat kysymykseen liityttdessa paavaylaverkkoon tai eritasoliittymava-
rauksen mukaisiin katuihin. Téhén tulee suunnittelussa osoittaa riittava tilavaraus.
Pyéraliikenteen jérjestelyissa tulee varautua yksisuuntaiseen pyoraliikenteeseen.
Talldin kadun molemmilla reunoilla tulee olla tilavaraus pydraliikenteen jérjestami-
seen. Mikali téllaiselle kadulle sijoitetaan kadunvarsipysakdintia, se tulee sijoittaa
pysakointitaskuun ajoradan ja jalkakaytavan/pyoratien vélissa.

Turunlinnantien erityispiirteend on poikkeuksellisen runsas bussiliikenne. Talla
kadulla pitéda ottaa huomioon erityisesti joukkoliikenteen sujuvuus. Liséksi Turun-
linnantielld tulee varautua pikaraitiotien rakentamiseeni (ks. tarkemmin kohta
Pikaraitiotiet).

Kokoojakaduilla tulee valttaa uusien tonttiliittymien suunnittelua.

Huoltoliikenteen kadut

Gotlanninkatu, Visbynkatu ja Itédkatu ovat erityisesti kauppakeskusten huolto- ja
pysékointiliikenteeseen tarkoitettuja katuja. Ajoratojen mitoituksessa on varau-
duttu kauppakeskuksia palveleviin huoltokuljetuksiin. Itdkadun ja Gotlanninkadun
tulee jatkossakin palvella huollon ja pysakdintilaitosten lilkkennettd. Mahdolliset
liikenteelliset muutostarpeet liittyvéat eritasoliittymavaraukseen.

Pikaraitiotiet

Turunlinnantien paatepysakiltd kohti itéda linjattu varaus pikaraitiotielle on sitova
lahtdkohta kilpailualueen suunnittelulle, mutta linjan tarkempi sijainti katuleik-
kauksessa seka pysékkien sijainnit ovat ohjeellisia. Kilpailun litemateriaaleissa on
alustava liikennesuunnitelma raitiolinjasta ja siihen liittyvistéd kaduista.
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Collector streets

The collector streets in the area are Turunlinnantie, Vanhanlinnantie and
Kauppakartanonkatu. All these streets have local bus traffic.

The current arrangements are sufficient on most streets. The need for additional
lanes can be considered when joining the main road network or the streets in
accordance with the interchange reservation. A sufficient space reservation for
this must be demonstrated in the plan. Bicycle traffic arrangements must allow
for one-way bicycle traffic. In this case, space must be reserved for bicycle traffic
on both sides of the street. If any on-street parking is placed on such streets, it
must be placed in a pocket between the driving lane and pavement / cycling lane.

A special feature of Turunlinnantie is exceptionally abundant bus traffic. The
smoothness of public transport must be paid particular attention to on this street.
The construction of the light rail must also be prepared for on Turunlinnantie (see
‘Light rail lines’ for more details).

The planning of new plot connections must be avoided along the collector streets.

Maintenance traffic streets

Gotlanninkatu, Visbynkatu and Itdkatu are streets particularly intended for the
shopping centres’ maintenance and parking traffic. The dimensions of the driving
lanes are planned to be suitable for the maintenance deliveries serving the
shopping centres. Itdkatu and Gotlanninkatu must continue to serve maintenance
traffic and traffic to the carparks. Any needs for changes in the traffic are
connected to the interchange reservation.

Light rail lines

The reservation for a light rail line running east from the Turunlinnantie final stop
is a binding starting point for the planning of the competition area, but the more
specific placement in the street cross section and the placement of the stops are
approximate. The appendices of the competition include a traffic plan of the rail
line and related streets.



Pysakaointi

Pysékointi ratkaistaan alueella padsaantoisesti keskitetyn pysakdinnin laitok-
silla, joihin sijoitetaan usean eri tontin tai kayttdjaryhman pysakointia. Alueen
maapera- ja pohjavesiolosuhteista johtuen laitokset on useimmissa tapauksissa
rakennettava maanpaéllisina. Passiivisten kaupunkitilojen valttdmiseksi ja viihtyi-
sien kaupunkitilojen edistamiseksi tulee laitosten yhteyteen kaikissa tapauksissa
ideoida pysakoinnin liséksi muita toimintoja ja laitosten ulkoarkkitehtuurin tulee
kiinnittaa erityistd huomiota. Kilpailijat voivat esittda myds ideoita laitosten muun-
tojoustavuudesta siina tapauksessa, ettéd autojen pysakaoinnille ei tulevaisuudessa
ole enda nykytilannetta vastaavaa maarallista tarvetta.

Koko alueella noudatetaan seuraavia autojen pysékéinnin laskentaohjeita:

Asunnot: 1 autopaikka / 135 k-m?

Liiketilat: 1 autopaikka / 100 k-m?

Toimistot: 1 autopaikka / 150 k-m?

Hotellit: 1 autopaikka / 200 k-m?

Kulttuuritilat ja muut toiminnot: 1 autopaikka / 200 k-m?

Autopaikkojen maaria koskevia ohjeita on annettu liséksi osa-alueita koskevissa
ohjeissa. Niissa tapauksissa noudatetaan osa-alueen ohjetta yleisen laskentaoh-
jeen sijasta. Osa-alueiden yhteydessa on ohjeita myds liityntédpysakoinnille varat-
tavista autopaikoista Puotilan metroaseman lahella.

Suunnittelussa tulee autojen pysakdinnin liséksi huomioida jarkevalla tarkkuu-
della polkupyérien pysakoinnin tilatarpeet. Asuntoja varten on kilpailualueella
rakennettava 1 pyorapaikka/ 30 k-m?2. Asukkaiden pydrépysékoinnin tilat on sijoi-
tettava rakennuksiin katu- tai pihatasossa kaytettévyys huomioiden. Muita toimin-
toja varten on toteutettava 1 pyorapaikka/50 k-m2, jotka tulee sijoittaa toiminto
huomioiden tarkoituksenmukaisella tavalla. Laadukkaaseen py&raily-ymparistodn
ja julkiseen ymparistodn kuuluu hyvin sijoitetut, runkolukittavat ja myds mahdolli-
sesti saalta suojatut pyorapysékointimahdollisuudet.
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Parking

Parking in the area will mostly be handled with centralised carparks where the
parking of several different plots and user groups will be placed. Due to the
soil and ground water conditions of the area, the carparks must be built above
ground in most cases. To avoid passive urban spaces and promote pleasant urban
spaces, all carparks must be complemented with other functions in addition to
parking and the outside architecture of the carparks must be paid particular
attention to. The competitors may also present ideas for the flexible adaptability
of the carparks in the event that there is not as much need for vehicle parking in
the future.

The following guidelines for calculating vehicle parking will be followed in the
entire area:

Residences: 1 parking space / 135 m2 of floor space

Business premises: 1 parking space / 100 m2 of floor space

Offices: 1 parking space / 150 m?2 of floor space

Hotels: 1 parking space / 200 m2 of floor space

Cultural facilities and other functions: 1 parking space / 200 m2 of floor space

Guidelines concerning the numbers of parking spaces are also given in the
guidelines for each subdivision. In these cases, the subdivision’s guidelines will
be followed instead of the general guidelines. In connection with the subdivision
guidelines, there are also guidelines regarding the parking spaces to be reserved
for Park-and-Ride near Puotila metro station.

In addition to car parking, the plans must take into account the space needs for
bicycle parking with reasonable accuracy. For residences, the competition area
must include 1 bicycle parking space / 30 m2 of floor space. The bicycle parking
facilities for residents must be located at the street oryard level of buildings, taking
into consideration usability. For other functions, there must be 1 bicycle parking
space / 50 m2 of floor space, which must be placed appropriately considering the
function. A high-quality cycling environment and public environment includes well-
located bicycle parking facilities where bicycles can be locked by their frame and
possibly also protected from the weather.



Kansirakentaminen ajovéylien péélle

Ensisijaisesti tulee tutkia ratkaisuita, jotka eivat johda laajamittaiseen kansiraken-
tamiseen ja siten ajovéylien maanpéaalliseen tunnelointiin (yli 50 metria levea kansi
vaylan paalla muodostaa teknisesti tunnelin, kapeammat ovat teknisesti siltoja).
Mikali tallaisia liikennevaylien kansi- ja tunnelirakenteita halutaan esittaa, tulee
osoittaa, ettéd ruuhka-aikojen lilkennejonot eivat ulotu tunnelin alueelle. Ohje ei
koske pohjoiseen suuntautuvan metroradan mahdollista kattamista.

Ymparistohdirididen huomioiminen

Asuntoja ei tule sijoittaa paikoille, jossa ne avautuvat pelkastdan vilkkaimmin
likennoidyille vaylille (Itavayla, Keha | ja Meripellontie). Massoittelussa tulee
huomioida, ettd asuntojen, jotka eivat ulotu rakennusrungon lapi, tulisi tallaisilla
paikoilla avautua rakennuksen suojaiselle puolelle.

Asukkaiden yhteiset piha-alueet (pihat, kattopihat) tulee sijoittaa siten, etta riit-
tavan suuri osa niista on suojattu melulta rakennusmassoin tai vastaavin keinoin.

Keha L1l ja Itavaylalla Kehéstd/Meripellontiesté lanteen liilkenteen maérat ovat
niin suuria, ettd asuntojen sijoittamista valittémasti ndiden vaylien tai niiden riste-
yksen viereen tulee valttaa.

Hiilineutraali Helsinki

Kilpailijat voivat esittdd harkintansa mukaan ratkaisuita ja toimenpiteitd, jotka
edistavat Helsingin kaupungin tavoitteita hiilijalanjéljen pienentédmisesta.

limastonmuutokseen sopeutuminen

liImastonmuutoksen myota sédan aari-ilmididen, kuten rankkasateiden maaran ja
voimakkuuden ennustetaan kasvavan. Kilpailussa tavoitteena ovat hulevesitulvia
ehkéisevat suunnitteluratkaisut, paikallinen hulevesien viivyttéminen, jatevesi-
viemaristoon johdetun huleveden méaaran vahentédminen ja hulevesien hyédynta-
minen ympariston viihtyisyyden lisédajana.
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Deck construction above roads

The competitors should primarily investigate solutions that do not lead to large-
scale deck construction and thus to the aboveground tunnelling of roads (a deck
over 50 metres wide above a road technically forms a tunnel, while narrower
decks are technically bridges). If such deck and tunnel structures are to be
suggested, it must be demonstrated that the peak hour traffic queues will not
reach the tunnel area. These guidelines do not apply to the possible decking of
the northward metro track.

Taking into account environmental disturbances

Housing must not be placed in areas where the apartments only open onto the
busiest roads (Itavayld, Ring | and Meripellontie). With massing, it must be taken
into account that apartments that do not extend throughout the building frame
should in such places open onto the sheltered side of the building.

The common outdoor areas (yards, roof gardens) must be located in such a way
that a sufficiently large proportion is protected from noise by building masses or
other similar measures.

The amount of traffic on Ring | and Itavayla west of Ring | / Meripellontie is so large
that placing housing in the immediate vicinity of these roads or their junctions
must be avoided.

Carbon-neutral Helsinki

The competitors may suggests solutions and measures at their discretion to
advance the City of Helsinki’s goals of reducing its carbon footprint.

Adapting to climate change

The amount and intensity of extreme weather phenomena, such as rainstorms,
are predicted to increase. The goals of the competition include planning solutions
that prevent storm water flooding, localised measures to delay storm waters, the
reduction of the amount of storm water directed into the sewer network and the
utilisation of storm waters in increasing the pleasantness of the environment.



6.2 Osa-aluekohtaiset suunnitteluohjeet 6.2 Subdivision-specific planning guidelines
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Al

Nykyinen rakennuskanta ja
ymparisto

A1-1: Vuonna 1979 valmistunut
huoltoasema. Rakennukset ovat
purettavissa.

A1-2: Vuonna 1984 valmistunut
autokaupan rakennus. Rakennus on
purettavissa.

Alueella on liséksi viereisiin mootto-
rivayliin ja katuihin rajautuvia suoja-
viheralueita, joissa on hulevesiojia.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan asuntoja, liike- ja
toimistotiloja seké niiden edellyt-
tamaa pyséakaintia varten.

Huoltoasematoiminta on séilytet-
tava alueella. Huoltoasemaa voi
ideoida osaksi uutta rakentamista.
Polttonesteiden maanalaiset sailiot
ja jakelulaitteet eivat saa sijaita
rakennuksen alla.

Toimintojen sijoittelussa tulee
huomioida Itévéylan ja Meripellon-
tien ja erityisesti niiden risteys-

alueen aiheuttamat ymparistéhaitat.

Rakentamisen méaara

Toimintojen luonne, maarat ja
rakentamisen kokonaismaéra ovat
kilpailijoiden harkittavissa.

Kaupunkitila ja liikenne

Alueella olevia hulevesiojia on
mahdollista muokata tai vieméaroida
maanalaisiksi.

Nykyinen Lyypekinkujan katualue
autokaupan ja huoltoaseman tont-
tien valissa on mahdollista poistaa.
Alue on nykytilanteessakin vuok-
rattu tonttien kayttoon.

Itavaylan ja Meripellontien laidan
suunnittelussa tulee huomioida
erityisesti jalankulun ja polkupy6-
railyn vaylien tilatarve.

Pysakaointi

Pysékdinti on ratkaistava

alueelle sijoitettavalla yhdella tai
useammalla pysékdintilaitoksella.
Maapera- ja pohjavesiolosuhteista
johtuen pysékéinnin tilojen sijoitta-
minen maanpinnan alapuolelle ei ole
suositeltavaa.
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Al

Current building stock and
environment

A1-1: A service station completed
in 1979. The buildings can be
demolished.

A1-2: A car dealership building
completed in 1984. The building can
be demolished.

The area also includes protective
green areas with storm water
ditches bordered by motorways
and streets.

Functions and their placement

The area will be developed for
housing, business and office
premises and the parking required
for these.

Service station activities need to
remain in the area. Ideas can be
generated for the service station
as a part of new construction.
Underground tanks and dispensers
for liquid fuels must not be located
under a building.

In the placement of functions,
attention must be paid to the
environmental impact of Itavayla
and Meripellontie and their
intersection in particular.

Amount of construction

The nature and amount of functions
and the total amount of construction
are at the discretion of the competitors.

Urban space and traffic

The storm water ditches in the
area can be modified and moved
underground with drains.

The current Lyypekinkuja street
area between the car dealership
and service station plots can be
removed. The area is even currently
rented out to the plot occupants.

When planning the roadsides
of Itavayla and Meripellontie,
the space needs of pedestrian
and bicycle traffic must be paid
particular attention to.

Parking

Parking in the area must be handled
with one or more carparks placed

in the area. Due to soil and ground
water conditions, placing parking
facilities underground is not
advisable.



A2

Nykyinenrakennuskantajaympéaristo

Alueella on kauppakeskus

Eastonin 1. rakennusvaihe, joka

on valmistunut lokakuussa 2017.
Rakennuksen lansipuolella on
valiaikaiseksi tarkoitettu pysékaéin-
tikentta ja sen yli kulkeva kulkusilta.
Myés pysakointikenttdan rajoittuva
Eastonin julkisivu on véliaikainen.

Nykyiseen rakennukseen ei suun-
nitella muutoksia lukuun ottamatta
liittymista laajennusosaan. Pysa-
kointikentté ja kulkusilta puretaan.
Rakennuksen piirustukset ovat
kilpailuohjelman liitteena.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan kauppakeskus
Eastonin laajennusosaa, katutason
pienliiketiloja, asuntoja ja niiden
edellyttamia ulko-oleskelutiloja seka
pysékdintia varten.
Kauppakeskuksen laajennusosa
sijoittuu tasolle +12 ja se tulee
sijoittaa siten, ettd se yhdistyy suju-

Kaupunkitila ja liikenne

Alueen suunnittelussa tulee
huomioida jalankulun yhteyksien
tarve Itavaylan yli kauppakeskus
Itikseen. Eastonin ja Itiksen vélille
tulee jarjestaa alueen B1 kautta
sujuva ja houkutteleva sisayhteys
tai -yhteyksia. Niiden sijoittelussa
tulee huomioida kauppakeskusten
siséiset kulkureitit.

Laajennetun kauppakeskuksen
huolto hoidetaan nykyisen huolto-
pihan kautta, joka sijaitsee Gotlan-
ninkadun puolella.

Pysakointi

Pysékdinti on ratkaistava Eastonin
nykyista pysékéintilaitosta laajen-
tamalla. Pysékéintilaitoksen laajen-
nusosiin varataan 400 autopaikkaa
kauppakeskuksen laajennusta ja
muita alueelle sijoittuvia liiketiloja
varten. Laitokseen lisaksi mitoi-
tettava pysékaintipaikkoja alueelle
sijoittuville asunnoille. Maapera- ja
pohjavesiolosuhteista johtuen

vasti Eastonin nykyisen osan liséksi
itavaylén yli kauppakeskus Itikseen.

pysakoinnin tilojen sijoittaminen
maanpinnan alapuolelle ei ole suosi-

Asunnot tulee sijoittaa ja ratkaista
siten, ettd porrashuoneista on
suora kulkuyhteys kadulle.

Rakentamisen méaara

Kauppakeskus Eastonin laajen-
nusosan koko on noin 4000 k-m?2.
Muiden toimintojen maara on kilpai-
lijoiden harkittavissa.

teltavaa.

Muita ohjeita

- Kauppakeskuksen laajennusosan
suunnittelussa tulee huomioida
luonteva arkkitehtoninen yhdisty-

minen nykyiseen rakennusosaan ja
sen julkisivuihin.
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A2

Current building stock and environment

The area includes the first building
stage of the shopping centre Easton,
completed in October 2017. To the
west of the building, there is a parking
area intended to be temporary and

an overpass above it. The fagade of
Easton bordering the parking area is
also temporary.

No changes are being planned for
the current building, apart from
connecting to the extension. The
parking area and overpass will be
demolished. Drawings of the building
are attached to the competition
programme.

Functions and their placement

The area will be developed for the
extension of Easton, small street-level
business premises, housing and the
outdoor areas and parking required
by them.

The extension of the shopping centre
will be located at level +12 and must be
placed in such a way that it connects
smoothly both to the current part

of Easton and Itis shopping centre

Urban space and traffic

When planning the area, the need for
pedestrian access over Itavayla to
Itis shopping centre must be taken
into account. A smooth and attractive
indoor connection or multiple
connections through area B1 must
be arranged between Easton and
Itis. Their placement must take into
consideration the routes inside the
shopping centres.

The maintenance of the extended
shopping centre will be handled
through the current maintenance yard
located on the Gotlanninkatu side.

Parking

Parking must be handled by extending
the current carpark of Easton. The
extensions of the carpark are to
include 400 car parking spaces for
the extension of the shopping centre
and other business premises to be
placed in the area. In addition to this,
the carpark must include parking

across Itavayla.
Apartment placement and solutions

spaces for the housing to be placed in
the area. Due to soil and ground water

must ensure direct access from the
stairwell to the street.

Amount of construction

The size of the extension of Easton
will be approximately 4,000 m2 of
floor space. The number of other
operators will be at the discretion of
the competitors.

conditions, placing parking facilities
underground is not advisable.

Other guidelines

When planning the extension of

the shopping centre, attention

must be paid to ensuring a natural
architectural connection with the
current building part and its fagades.



A3

1/2

Nykyinen rakennuskanta ja

ympaéristo

« A3-1: Vuonna 1988 valmistunut
3-kerroksinen liikerakennus.
Rakennus on purettavissa.

« A3-2: Viliaikainen pysékaintialue,
joka poistetaan.

« A3-3:Vuonna 1990 valmistunut
3-kerroksinen pysékadintitalo, jonka
pohjakerroksessa on liiketiloja.
Rakennus on purettavissa.

« A3-4:Vuonna 1987 valmistunut ja

vuonna 2015 toimistoista asuinkayt-
t66n muutettu 16-kerroksinen torni-
talo (alkuperainen nimi Maamerkki,

nykyinen nimi Helmitorni) seka
vuonna 2015 valmistunut 2-kerrok-

sinen huoltorakennus. Rakennuksia

ei voi purkaa eika niihin suunnitella
muutoksia. Tornitalon tontin ulko-

tilat liittyvat saumattomasti Lyypeki-

naukioon.

e A3-5:Vuonna 1985 valmistunut
1-2-kerroksinen liikerakennus ja
siihen liittyva 4-kerroksinen toimis-

torakennus. Nykyisilld rakennuksilla

on arvioitu olevan arkkitehtonista
arvoa osana viereiseen tornitaloon
liittyvéa rakennusten kokonai-
suutta sekd osana arkkitehti Erkki
Kairamon tuotantoa. Nykyisen
rakennuskannan purkamisen tai
muokkaamisen maéra on kilpaili-

joiden harkittavissa. Rakennusten
piirustukset ovat kilpailuohjelman
liitteena.

A3-6: vuonna 1983 valmistunut
2-5-kerroksinen liike- ja toimisto-
rakennus. Rakennukset ovat puret-
tavissa osittain tai kokonaan tai
niitd voidaan muokata laajentaen.
Rakennuksen piirustukset ovat
kilpailuohjelman liitteena.

A3-7: Vuosina 2000-2001 valmis-
tuneet 2-5-kerroksiset asuintalot.
Rakennuksia ei voi purkaa eika
niihin suunnitella muutoksia.

Alueella on lisaksi katualueita.
Lyypekinkuja ja Lyypekinaukio
muodostavat yhtenaisen jalankul-
kualueen. Visbynkuja on paattyva
katu, joka liittyy Lyypekinkujaan.
Varsinkin jalankulkualueet ovat
teknisesti heikossa kunnossa ja
sitédkin huonommassa kaytossa.

76

A3

1/2

Current building stock and
environment

« A3-1: Athree-storey commercial
building completed in 1988. The
building can be demolished.

« A3-2: Atemporary parking area
that will be removed.

« A3-3: Athree-storey parking garage
completed in 1990 with business
premises on the ground floor. The
building can be demolished.

« A3-4: A16-storey tower building
completed in 1987 and transformed
from offices into residential
use in 2015 (originally called the
Landmark, currently Helmitorni)
and a two-storey maintenance
building completed in 2015. The
buildings cannot be demolished
and no changes are planned for
them. The outdoor areas of the
tower building’s plot are seamlessly
connected to Lyypekinaukio.

« A3-5: A1-2-storey commercial
building and a connected four-
storey office building completed
in 1985. The current buildings are
assessed as having architectural
value as part of the collection
of buildings connected to the
neighbouring tower building and
the work of architect Erkki Kairamo.
The amount of demolition and

alteration of the current building
stock is at the discretion of the
competitors. Drawings of the
buildings are attached to the
competition programme.

A3-6: A 2-5-storey business and
office building completed in 1983.
The buildings can be partially or
fully demolished or altered with
extensions. Drawings of the building
are attached to the competition
programme.

A3-7: A set of 2-5-storey residential
buildings completed in 2000-2001.
The buildings cannot be demolished
and no changes are planned for
them.

The area also includes street areas.
Lyypekinkuja and Lyypekinaukio
form a connected pedestrian area.
Visbynkuja ends here, connecting to
Lyypekinkuja. The pedestrian areas
in particular are technically in bad
shape and even worse use.
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Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan asuntoja, liike- ja
toimistotiloja, hotellitoimintaa ja
muita keskustaympéristdon sopivia
toimintoja varten. Alueelle sijoittuu
lisdksi maankayton edellyttamaa
pysakaintia.

Toimintojen sijoittelussa tulee
huomioida Itavaylan aiheuttamat
ymparistohaitat.

Rakentamisen maara

Toimintojen luonne, maarat ja
rakentamisen kokonaisméara ovat
kilpailijoiden harkittavissa.

Kaupunkitila ja liilkenne

Alueen suunnittelussa tulee huomi-
oida Itévaylan yli kehitettavien
jalankulun ja pyorailyn yhteyksien
jatkuvuus. Tarkeité suuntia ovat mm.
Kauppakartanonkatu, Lyypekinaukio
ja kauppakeskus Easton. Jalankulun
yhteyksia voi sijoittaa myos sisati-
loihin mahdollisten Itavéaylan paalle
sijoittuvien siséyhteyksien jatkeeksi
ja yhteyksia voi sijoittaa eri tasoille
esteettdmyys huomioiden.

Alueelle on mahdollista suunnitella
uusia katutason yhteyksia, aukiota
tai muita kaupunkitiloja yleiseen
kayttdon. Lyypekinkujan mitoitusta
on mahdollista muokata tai siihen
voidaan liittda uusia kaupunkitiloja.

Visbynkujan ratkaisuissa tulee
huomioida tonteille suuntautuva
autoliikenne.

Pysakainti

Pysékainti on ratkaistava alueelle
sijoitettavalla yhdelld tai useam-
malla pysakointilaitoksella. Laitok-
seen on mitoitettava alueen sailyvia
asuinrakennuksia (A3-4, A3-7)
varten 100 autopaikkaa. Muiden
autopaikkojen maéara ratkaisun
mukaan.

Maapera- ja pohjavesiolosuhteista
johtuen pysékéinnin tilojen sijoitta-
minen maanpinnan alapuolelle ei ole
suositeltavaa.
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Functions and their placement

The area will be developed for
housing, business and office
premises, hotel activities and other
functions suitable for a central
environment. The area will also
include the parking required for the
land use.

When placing functions, the
environmental impact of Itavayla
must be taken into account.

Amount of construction

The nature and amount of

functions and the total amount of
construction are at the discretion of
the competitors.

Urban space and traffic

When planning the area, the
continuity of pedestrian and bicycle
traffic connections developed
across Itavayla must be taken into
account. Important directions
include Kauppakartanonkatu,
Lyypekinaukio and Easton,

among others. The pedestrian
connections may also be placed
indoors to continue the possible
indoor connections across Itavayla
and connections may be placed

on different levels as long as
accessibility is taken into account.

New street level connections,
squares and other urban spaces
for public use may be planned

in the area. The dimensions of
Lyypekinkuja can be modified or
new urban spaces can be added to
it.

The solutions of Visbynkuja must
take motor traffic to the plots into
account.

Parking

Parking in the area must be handled
with one or more carparks placed

in the area. The carpark must
include 100 car parking spaces

for the residential buildings (A3-4,
A3-7) kept in the area. The number
of other car parking spaces will be
determined by the solutions.

Due to soil and ground water
conditions, placing parking facilities
underground is not advisable.
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Nykyinen rakennuskanta ja
ymparisto

B1 10

Current building stock and « B1-3: To the east of Hansasilta there
environment is a steel pedestrian and cycling

Kaikki sillat ovat purettavissa tai
muokattavissa. Terasrakenteinen

Alueen maanpinnan tasossa, noin
+4/+5, on 3+3-kaistainen Itavayla
ja sen rinnakkaiskadut Itékatu

ja Gotlanninkatu, jotka sy&ttavéat
liikennetta l&ahinna viereisten kaup-
pakeskusten pysakdintilaitoksiin

ja huoltotiloihin. Gotlanninkadun
pohjoislaidalla sijaitsee pydrailyn
laatukaytavan eli itd-baanan kaistat.
Katujen ylapuolella, noin tasossa
+11/+12, on siltarakenteita:

B1-1: Vuonna 1984 valmistunut
Hansasilta, Itédvaylan yli ulottuva
kauppasilta, on jalankulun kulku-
reitti kaupallisten keskusten ja
Itakeskuksen pohjoisen ja eteldisen
puoliskon vélilla ja viereisten
kaupallisten tilojen jatke. Hansasilta
ulottuu Itavaylan tasolle pystyra-
kenteiden ja varapoistumisteiden
osalta. Piirustukset ovat kilpailuoh-
jelman liitteena.

B1-2: Hansasillan lansipuolella on
betonirakenteinen jalankulku- ja
pyorailysilta ja siihen liittyva hissi- ja
porrastorni.

B1-3: Hansasillan itdpuolella on
terasrakenteinen jalankulku- ja
pyérailysilta.

silta on tarkoitettu valiaikaiseksi,
joten se tullaan purkamaan joka
tapauksessa.

Toiminnot, niiden sijoittelu ja maara

Aluetta kehitetdan paaasiassa
Itavaylan yli ulottuvien yhteyksien ja
niihin liittyvien toimintojen osalta.
Ensisijaisesti tulee tutkia ratkai-
suita, jotka eivat johda laajamittai-
seen kansirakentamiseen ja siten
[tavaylan maanpéalliseen tunne-
lointiin (yli 50 metria leved kansi
vaylan paalla muodostaa teknisesti
tunnelin, kapeammat ovat teknisesti
siltoja).

Kauppakeskus Eastonin (alue A2)
ja Itiksen (alue C1) valille tulee
jarjestaa sujuva ja houkutteleva
sisdyhteys tai -yhteyksia. Niiden
sijoittelussa tulee huomioida kaup-
pakeskusten siséiset kulkureitit.

Kulkureittien yhteyteen voi ideoida
liiketiloja ja muita alueelle sopivia
toimintoja tekninen ja taloudellinen
toteuttamiskelpoisuus huomioiden.
Alueelle ei tule sijoittaa asuntoja.
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At ground level in the area,
approximately +4/+5, there is the
3+3-lane Itavayla and its parallel
streets Itdkatu and Gotlanninkatu,
which mostly feed traffic to the
carparks and maintenance facilities
of the neighbouring shopping
centres. At the northern side of
Gotlanninkatu are the lanes of

the high-quality cycling corridor
Itabaana.

Over the streets at approximately
+11/+12 elevation, there are bridge
structures:

B1-1: Hansasilta, a bridge crossing
Itavayla completed in 1984, is a
pedestrian route between the
commercial centres and the
northern and southern halves of
Itakeskus and a continuation of
the nearby commercial premises.
Hansasilta reaches the level of
Itavayla with its vertical structures
and emergency exits. The drawings
are attached to the competition
programme.

B1-2: To the west of Hansasilta
there is a concrete pedestrian and
cycling bridge and the related lift
and stair tower.

bridge.

All the bridges can be demolished
or modified. The steel bridge is
intended to be temporary, so it will
be demolished anyway.

Functions and their placement and
amount

The area will primarily be developed
regarding the connections across
Itavayla and related functions.
The competitors should primarily
investigate solutions that will

not lead to large-scale deck
construction and thus to the
aboveground tunnelling of Itavayla
(a deck over 50 metres wide
above a road technically forms a
tunnel, while narrower decks are
technically bridges).

A smooth and attractive indoor
connection or multiple connections
must be arranged between the
shopping centres Easton (area A2)
and Itis (area C1). Their placement
must take into consideration the
routes inside the shopping centres.

Ideas for business premises and
other suitable functions can be
generated in the area, taking the
technical and financial feasibility
into account. No housing can be
placed in the area.
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Kaupunkitila ja liikenne
Itavaylén ylittévista yhteyksista
osan tulee olla kaytettavissad myds
polkupydralla. Ratkaisuissa tulee
huomioida lilkkuntarajoitteiset.

Siltojen tasolta tulee olla yhte-
yksid myos Itavayléan tasolle (mm.
Itavaylan varressa oleville seutulii-
kenteen bussipysakeille).

Pysakainti

Alueelle sijoitettavia liiketiloja ja
niihin rinnastettavia toimintoja
varten ei tarvitse mitoittaa auto-
paikkoja. Muiden toimintojen
autopaikat sijoitetaan alueen A3
pysakointilaitokseen/-laitoksiin.

79

B1 212

Urban space and traffic

Some of the connections across
Itavayld must also be accessible
by bicycle. The solutions must take
people with reduced mobility into
account.

The bridges must also have
connections down to the level of
Itavayla (e.g. to the regional traffic
bus stops along Itavayla).

Parking

No car parking spaces need to

be calculated in for the business
premises and comparable
functions. The car parking spaces
for other functions will be placed in
the carpark(s) of area A3.



C1

Nykyinen rakennuskanta ja
ymparisto
e C1-1: Vuosien 1984-2019 valilla

C1

Current building stock and
environment

Muita ohjeita
Alueelle ei suunnitella kilpailussa

Other guidelines
No changes are to be planned for

vaiheittain rakennettu ja muokattu
kauppakeskus Itis ja siihen liittyvia
toimistotiloja ja pysakdintilaitoksia.
Kauppakeskuksen sisélla on
kauppakaytavia, jotka muodostavat
aukioloaikoina julkisessa kayt6ssa
olevia jalankulun reitteja. Kauppa-
keskuksen piirustukset ovat kilpai-
luohjelman liitteena.

C1-2: Turunlinnantien varrella on
kaksi 1980-luvulla valmistunutta,
5-kerroksista toimisto- ja liiketaloa.

C1-3: Tallinnanaukio on Itékes-
kuksen alueen ylivoimaisesti
vilkkaimmassa kaytdsséa oleva
kaupunkitila, joka kautta kuljetaan
Stoan suuntaan, metroasemalle,
kauppakeskus Itikseen sen kautta
Itavaylén toiselle puolelle, mutta
myds pyséhdytédén oleskelemaan tai
asioimaan torikojuilla.

muutoksia lukuun ottamatta yhteyk-
sien luomista muille alueille.

Kauppakeskus ltis ja sen sisdinen
toiminta on otettava huomioon
alueen lapi ja vieresté kulkevien
kulkuyhteyksien suunnittelussa
seka viereisten katujen alueelle
tapahtuvassa muussa suunnit-
telussa. Itikseen on mahdollista
ehdottaa kytkettavaksi mm. uusia
katujen yli johtavia yhteyksia.

« C1-1: Itis shopping centre and
connected office premises and
carparks built and modified in
stages between 1984 and 2019.
Inside the shopping centre, there
are shopping corridors that form
public pedestrian routes during the
opening hours. Drawings for the
shopping centre are attached to the
competition programme.

e C1-2: Along Turunlinnantie, there
are two five-storey office and
business buildings completed in the
1980s.

« C1-3: Tallinnanaukio is by far the
most used urban space in the
Itdkeskus area. People go through it
towards Stoa, to the metro station,
to Itis shopping centre and through
it to the other side of Itévayla, but
also stay and spend time or shop at
the market stalls.
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the area in the competition, apart
from creating connections to other
areas.

Itis shopping centre and its internal
activities must be taken into
account when planning access
routes through and near the area
and with any other planning in the
nearby street areas. It is possible
to suggest, for example, new
connections to Itis over the streets.
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Nykyinen rakennuskanta ja

ympaéristo

« C2-1: Vuonna 1984 valmistunut
kulttuurikeskus Stoa. Rakennusta
ei voi purkaa, mutta siihen on
mahdollista ehdottaa muutoksia
ja laajennusosia, jotka liittyvéat
viereisten alueiden kehittdmiseen.
Rakennuksen piirustukset ovat
kilpailuohjelman liitteena.

« C2-2:Vuonna 1985 valmistunut
luterilaisen seurakunnan kirkko.
Rakennusta ei voi purkaa.

« C2-3: Vuonna 1964 valmistunut
1-kerroksinen paivéakotirakennus.
Rakennus on purettavissa.

» C2-4: Stoan aukio on kulttuu-
rikeskuksen toimintaan liittyva
oleskelu- ja tapahtuma-aukio seka
jalankulkureittien lapikulkualue.
Toukokuussa 2019 valmistuneen

peruskorjauksen yhteydessa aukion

toiminnallista laatua on parannettu
mm. uudella esiintymislavalla.
Aukioon saa suunnitella muutoksia
vain sen lansilaidalla, jossa tontin
(C2-3) ja aukion valisté rajausta

on mahdollista muokata. Aukion
piirustukset ovat kilpailuohjelman
liitteena.

« C2-5: Tontilla on keskeneraisiksi
jaéaneita ortodoksikirkon seura-
kuntarakennuksia ja kirkon perus-

tukset, jotka on mahdollista purkaa.

« C2-6: Vuosina 1965, 1988 ja 1989

vaiheittain valmistunut ostoskeskus
Puhos. Vanhin rakennusosa on
sailytettava, muut rakennusosat
ovat purettavissa. Rakennuksen
piirustukset ovat kilpailuohjelman
liitteena. Sailytettavat ja puret-
tavissa olevat rakennusosat on
merkitty piirustuksiin.

C2-7: Padasiassa Stoan ja luteri-
laisen kirkon asiakkaille tarkoitettu
pysakointialue (noin 155 p-paikkaa),
joka poistetaan. Pysakdintialueen
italaidalla on pieni kolmion
muotoinen viheralue, joka on pois-
tettavissa tai muokattavissa.

C2-8: Yleisessé kaytossa oleva
pysakdintialue (21 p-paikkaa), joka
on poistettavissa.

C2-9: Alueella on avokuilussa
kulkeva metrorata, metroliikennettd
palveleva sdhkdnsydttéasema,
suojaviheraluetta ja runsaasti
maanlaista infraa. Sahkdsyot-
tbasema on sijoitettavissa toisaalle
alueella tai kapseloitavissa uuden
rakentamisen sisalle.

Alueen lapi kulkee Turunlinnanpolku
sekad muita yleisessa kaytossa
olevia kulkuyhteyksia.
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Current building stock and
environment

« C2-1: Stoa culture centre completed
in 1984. The building cannot be
demolished, but it is possible to
suggest alterations and extensions
connected to the development of
the neighbouring areas. Drawings
of the building are attached to the
competition programme.

C2-2: A Lutheran church completed
in 1985. The building cannot be
demolished.

- C2-3: A single-storey day care
centre completed in 1964. The
building can be demolished.

C2-4: Stoa square is a square

for recreation and events related
to the culture centre’s activities
and a pedestrian transit area. In
connection with the renovation
finished in May 2019, the functional
quality of the square was improved
with a new stage, among other
things. Changes for the square

can only be planned on its western
edge where the border between the
plot (C2-3) and the square can be
modified. Drawings of the square
are attached to the competition
programme.

« C2-5: The plot contains unfinished
buildings of the Orthodox Church
and the foundations of a church,
which can be demolished.

e €2-6: Puhos shopping centre

completed in stages in 1965, 1988
and 1989. The oldest building part
must be retained and the other
parts can be demolished. Drawings
of the building are attached to the
competition programme. Parts

of the building that need to be
retained and parts which can be
demolished are marked on the
drawings.

C2-7: A parking area intended
primarily for the customers of
Stoa and the Lutheran church
(approximately 155 parking spaces),
which will be removed. At the
eastern edge of the parking area,
there is a small triangular green
area, which can be removed or
modified.

C2-8: A parking area in public use
(21 parking spaces), which can be
removed.

C2-9: The area contains a metro
track in an open canyon, a power
supply station for metro traffic,
protective green areas and lots
of underground infrastructure.
The power supply station can

be placed elsewhere in the area
or encapsulated within new
construction.

Turunlinnanpolku and other routes
in public use run through the area.
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Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan asuntoja, liike-
ja palvelutiloja, kulttuurin tiloja ja
muita keskustaympéristdoon sopivia
toimintoja varten. Alueelle sijoittuu
lisdksi maankayton edellyttamaa
pysakaintia.

Alueelle tulee ideoida kulttuu-
ritoimintoja ja niiden tiloja kult-
tuurikeskus Stoan valittdméaan
laheisyyteen. Tilat tulee suunnitella
muiden toimintojen yhteyteen siten,
ettd ne syntyisivat osana hybridista
rakennushanketta.

Ostoskeskus Puhoksen vanhin
rakennusosa sailytetdan, perus-
korjataan ja kehitetdan nykyisen
kaltaisia toimintoja varten monipuo-
liseksi liike- ja palvelukeskukseksi
erityisesti monikulttuurista yrittéja-
ja asiakaskuntaa varten.

Rakentamisen méaara

Uudisrakentamisen tulee olla
maéaaréllisesti asuntovaltaista.
Toimintojen luonne ja maarat ja
rakentamisen kokonaismaara ovat
muilta osin kilpailijoiden harkitta-
vissa.

Kaupunkitila ja liikenne

Alueelle tulee suunnitella viihtyisia
ja monipuolisia kaupunkitiloja
yleiseen kayttoon. Niille on tarvetta
erityisesti Stoan itdpuolella ja
Puhoksen sailytettavén rakennus-
osan yhteydessa.

Alueen suunnittelussa tulee huomi-
oida erityisesti seuraavat sujuvan ja
laadukkaan jalankulun ja pyorailyn
yhteyden tarpeet:

- jalankulun reitti alueen lapi
Kastelholmantieltd alas Turunlin-
nanpolulle

- jalankulun ja pyorailyn reitti
nykyisen Turunlinnanpolun
alueella, Turunlinnanpolun lin-
jausta on mahdollista muokata

monipuoliset yhteydet Turunlin-
nanpolulta/Puhoksen ostarilta
Turunlinnantielle

Suunnittelussa tulee huomioida,
ettd ostoskeskus Puhoksen saily-
tettévan osan huoltopiha sijoittuu
pohjakerroksessa olevien liiketilojen
taakse ja pihakannen alle. Alueen
suunnitteluratkaisuissa tulee ylei-
sesti huomioida huoltoliikenteen
tarpeet.

Alue rajoittuu Turunlinnantiehen,
jonka suunnittelussa tulee varautua
pikaraitiotien rakentamiseen. Ks.
tarkemmat ohjeet kohdassa 6.1.

C2

Functions and their placement

The area will be developed for
housing, business and service
premises, culture facilities and
other functions suitable for a central
environment. The area will also
include the parking required for the
land use.

Cultural functions and premises
must be planned in the area in the
immediate vicinity of Stoa culture
centre. The premises must be
planned in connection with other
functions so that they can be created
as part of hybrid building projects.

The oldest part of Puhos shopping
centre will be preserved, renovated
and developed into a versatile
business and service centre for
functions similar to the current ones
and particularly for the multicultural
entrepreneur and customer
community.

Amount of construction

New construction must be primarily
residential in terms of amount.

In other respects, the nature and
amount of functions and the total
amount of construction are at the
discretion of the competitors.

Urban space and traffic

Pleasant and diverse urban spaces
for public use must be planned in the
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area. They are needed particularly
to the east of Stoa and in connection
with the retained building part of
Puhos.

When planning the area, the following
needs for smooth pedestrian and
cycling connections must be taken
into account in particular:

pedestrian route through the area
from Kastelholmantie down to
Turunlinnanpolku

pedestrian and cycling route from

the current Turunlinnanpolku area;
the route of Turunlinnanpolku can

be modified

versatile connections from
Turunlinnanpolku / Puhos mall to
Turunlinnantie.

The plans must ensure that the
maintenance yard of the preserved
part of Puhos shopping centre is
located behind the business premises
in the bottom floor and under a

yard deck. The planning solutions

of the area must take the needs of
maintenance traffic into account in
general.

The area is bordered by
Turunlinnantie, the planning of which
must involve preparations for the
construction of the light rail. See
more detailed guidelines in section
6.1.
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Pysakaointi

Alueen lansiosan uudisrakenta-
misen edellyttdmat autopaikat on
sijoitettava keskitettyyn pysakainti-
laitokseen keskeneraiseksi jadaneen
ortodoksikirkon tontin (C2-5)
alueella. Laitokseen tulee sijoittaa
lisdksi 100 kpl autopaikkoja kulttuu-
rikeskus Stoan ja luterilaisen kirkon
tarpeisiin.

Alueen itdosan autopaikat on
sijoitettava yhteen tai useampaan
pysékéintilaitokseen ostoskeskus
Puhoksen tontilla (C2-6) ja/tai
metroradan paélle (C2-9).

Alueen maaperé- ja pohjavesiolo-
suhteiden johdosta pysékaéinnin
tilojen osittainen sijoitus maan-
pinnan alapuolelle on mahdollista.
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Muita ohjeita

Alueen pohjoispuolella olevan
kukkulan sisélla on kallioon louhittu
yleinen vaestdnsuoja, jonka
eteldinen paasisadnkaynti ja yksi
varauloskaynti sijoittuvat suunnitte-
lualueelle. Uudisrakentamisen tulee
sijoittua vahintaan 10 m etéisyydelle
vaestOnsuojasta ja sinne johtavista
tunneleista. Maanalaiset tilat on
merkitty pohjakarttaan katkoviivalla.

Rakennusten kantavat pystyraken-
teet eivat saa sijoittua metroradan
ja metrotunnelin alueelle. Alue
tulee olla rakennettavissa siten,
ettad metroliikenne toimii hairiotta.
Metron vaatima korkeus radan
pinnasta tunnelin kattoon on 4 m.
Radan korkeusasemaa ei ole
mahdollista muuttaa.

C2

Parking

The car parking spaces required

by the new construction in the
western part of the area must be
placed in a centralised carpark in
the area of the unfinished Orthodox
church (C2-5). The carpark must
also include 100 car parking spaces
for the needs of Stoa culture centre
and the Lutheran church.

The car parking spaces of the
eastern part of the area must be
placed in one or more carparks on
the plot of Puhos shopping centre
(C2-6) and/or over the metro track
(C2-9).

Due to the soil and ground water
conditions in the area, partial
placement of parking facilities
underground is possible.
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Other guidelines

There is a public civil defence
shelter dug into the rock of the hill
to the north of the area. The south
entrance of the shelter and one

of its emergency exits are located
within the planning area. Any new
construction must be placed at
least ten metres away from the civil
defence shelter and the tunnels
leading into it. Underground
facilities are marked on the map
template with a dashed line.

The supporting vertical structures
of buildings must not be placed

in the area of the metro track or
metro tunnel. It must be possible

to build the area without disturbing
metro traffic. The height between
the surface of the track and the
tunnel ceiling required by the metro
is four metres. The elevation of the
track cannot be changed.
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Nykyinen rakennuskanta ja
ymparisto

C3

Current building stock and
environment

Rakentamisen méaara Amount of construction

Liikuntakeskuksen laajuus on The scale of the sports centre is at

Alueella on vuonna 1993 valmis-
tuneen, kallion sisélle louhitun
Itakeskuksen uimahallin maanpaal-
lisia rakennusosia ja parkkipaikka.
Itdkeskuksen uimahalli on Helsingin
yksi vilkkaimmista (yli 300 000
asiakasta vuodessa). Maanpéallisia
rakennusosia voi muokata tai osit-
tain purkaa.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan uimahalliin
toiminnallisesti liittyvaa liikuntakes-
kusta varten ja samalla kehitetdan
uimahallin nékyvyytta kaupunki-
rakenteessa. Liikuntakeskukselle
ei ole téssé vaiheessa olemassa
tarkempaa sisaltda ja tilaohjelmaa.
Mahdollinen lajivalikoima on
monipuolinen: sisdsurffaus ja
-vesilautailu, padel, rantalentis,
salibandy, kiipeily. Tilat lajeja varten
on mahdollista sijoittaa paéllekkain
kerroksiin. Osa lajeista voi sijoittua
ulkotiloihin. Liikuntakeskus voi
hyddyntaa uimahallin pukutiloja,
jotka sijaitsevat maanalaisissa
tiloissa. Liikuntakeskuksen yhtey-
teen voi sijoittua ravintola- ja kahvi-
latiloja.

kilpailijoiden harkittavissa. Tarkein
tehtévé on tutkia kaupunkikuval-
lisesti sopivan rakennusmassan
kokoa ja hahmoa ja osa-alueen
kytkeytymista keskusta-alueeseen.

Pysakdointi

Uudisrakennuksen yhteyteen tulee
integroida noin 60 autopaikkaa.
Osa uimabhallin ja liikuntakeskuksen
pysékdintitarpeesta sijoittuu kilpai-
lualueen ulkopuolelle Olavinlinnan
paassa olevalle pysékointialueelle.
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The area contains the aboveground
building parts and parking area

of Itakeskus swimming hall dug
into the rock and completed in
1993. Itdkeskus swimming hall is
one of the busiest in Helsinki (over
300,000 customers per year). The
aboveground building parts can be
modified or partially demolished.

Functions and their placement

The area will be developed for

a sports centre functionally
connected to the swimming hall,
and the swimming hall’s visibility

in the urban structure will be
developed at the same time. More
detailed contents and a facilities
programme have not yet been
planned for the sports centre. The
possible range of sports is diverse:
indoor surfing and wakeboarding,
padel, beach volleyball, floorball,
climbing. The facilities for the
sports can be placed on multiple
floors. Some of the sports can be
placed outdoors. The sports centre
can utilise the dressing rooms

of the swimming hall, which are
located underground. Restaurant
and café premises can be placed in
connection with the sports centre.

the discretion of the competitors.
The most important task is to
investigate the size and form of

a building mass suitable for the
cityscape and the subdivision’s
connection to the central area.

Parking

Approximately 60 car parking
spaces must be integrated

in connection with the new
construction. Some of the parking
needs of the swimming hall

and sports centre are located

in the parking area at the end

of Olavinlinnantie, outside the
competition area.



D1

Nykyinen rakennuskanta ja
ympaéristo
Alueella on 1995 valmistunut
huoltoasema ja vuonna 1998 valmis-
tunut Puotilan metroasema ja sen
pohjoinen lippuhallirakennus.

Huoltoasema puretaan. Metro-
aseman maanalaiset osat ja niihin
johtavat yhteydet tulee sailyttaa
nykyisellaan. Suunnittelualueella
oleva maanpaallinen lippuhallira-
kennus on mahdollista sailyttaa
nykyisellaan tai purkaa siten, ettad
rakennuksessa oleva toiminnot ja
yhteydet metron laituritasolle sijoi-
tetaan osaksi uutta rakennusta.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetdan asuntoja, liikke- ja
toimistotiloja, palvelutiloja, pysa-
kointia ja metroliikenteen toimintoja
varten.

Toimintojen sijoittelussa tulee
huomioida erityisesti Itavaylan
aiheuttamat ympéristohaitat.

Rakentamisen méaara

Uudisrakentamisen tulee olla
maarallisesti asuntovaltaista, mutta
toiminnallisesti sekoittunutta hybri-
dirakentamista. Toimintojen luonne
ja maarat ja rakentamisen kokonais-
maara ovat muilta osin kilpailijoiden
harkittavissa.

Kaupunkitila ja liikenne

Alueelle tulee suunnitella viihtyisia
kaupunkitiloja yleiseen kayttéon
erityisesti alueella olevan metro-
aseman sisadnkaynnin yhteyteen.

Alueen suunnittelussa tulee huomi-
oida erityisesti seuraavat sujuvan ja
laadukkaan jalankulun ja py&railyn
yhteyden tarpeet:

jalankulun ja py6railyn yhteydet
metroasemalle

nykyinen jalankulun ja py6railyn
reitti [téavaylan ali séilytetaan,
mutta alikulun ymparist6a on
mahdollista muokata

Suunnittelussa tulee huomioida,
etté alue rajoittuu katualueisiin,
joiden suunnittelussa ja tilavarauk-
sissa tulee varautua pikaraitiotien
rakentamiseen.

Pysakointi

Alueelle tulee suunnitella molemmin
puolin Itavaylaa keskitetyn pysa-
koéinnin laitokset, joihin sijoitetaan
autopaikkoja alueen uudisrakenta-
misen tarpeisiin ja yhteensa 330 kpl
lityntapysakoéinnin autopaikkoja.
Metroaseman sisdénkaynnin lahei-
syyteen tulee varata tilaa pyorapy-
séakoinnille (noin 200 pp).
Maaperé- ja pohjavesiolosuhteista
johtuen pysakdinnin tilojen sijoitta-
minen maanpinnan alapuolelle ei ole
suositeltavaa.
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D1

Current building stock and
environment

The area contains a service station
completed in 1995 and Puotila metro
station completed in 1998 and its
northern ticket hall building.

The service station will be
demolished. The underground parts
of the metro station and connection
leading to them must be preserved.
The aboveground ticket hall building
in the planning area can be preserved
as it is or demolished so that the
functions in the building and the
connections to the platform level of
the metro are placed as part of a new
building.

Functions and their placement

The area will be developed for
housing, business and office
premises, service facilities, parking
and metro traffic functions.

When placing functions, the
environmental impact of Itévayla in
particular must be taken into account.

Amount of construction

New construction must be primarily
residential in terms of amount

but functionally mixed hybrid
construction. In other respects, the
nature and amount of functions and
the total amount of construction are
at the discretion of the competitors.

Urban space and traffic

Comfortable urban spaces for public
use must be planned in the area,
especially in connection with the
entrance to the metro station.

When planning the area, the following
needs for smooth pedestrian and
cycling connections must be taken
into account in particular:

pedestrian and cycling
connections to the metro station

the current pedestrian and

cycling route under Itavayla will be
preserved, but the surroundings of
the underpass can be modified.

The plans must take into account that
the area is bordered by street areas,
the plans and area reservations

of which must involve preparation

for the construction of the light rail
connection.

Parking

Plans must be drawn up in the area
for centralised parking facilities

on both sides of Itavayld, which will
include car parking spaces for the
needs of the new construction in the
area and a total of 330 Park-and-Ride
parking spaces.

Near the entrance to the metro
station, space must be allocated for
bicycle parking (approximately 200
parking spaces).

Due to soil and ground water
conditions, placing parking facilities
underground is not advisable.



D2 D2

Current building stock

+ The areaincludes a commercial
building completed in 2009 and a
residential building completed in
2011.

Nykyinen rakennuskanta

Alueella on vuonna 2009 valmis-
tunut lilkkerakennus ja vuonna 2011
valmistunut asuinrakennus.

Muita ohjeita

Alueelle ei suunnitella muutoksia. Other guidelines

No changes are planned in this
area.
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D3

Nykyinen rakennuskanta ja

ymparisto
Alueella ei ole rakennuksia.
Itévaylan ja pyorailyn/jalankulun
raitin valissa on puustoinen suoja-
viheralue. Meripellon itdpuolella
nousee puustoinen ja kallioinen
viheralue.

Toiminnot ja niiden sijoittelu

Aluetta kehitetaén padasiassa
asuntoja ja niiden edellyttdmaa
pysékdintia varten. Asuntojen sijoit-
telussa tulee huomioida erityisesti
viereisen risteysalueen liikenteen
aiheuttamat ymparistohairiot.

Rakentamisen méaara

Toimintojen maarat ja rakentamisen
kokonaismaara ovat kilpailijoiden
harkittavissa.

Kaupunkitila ja liikenne

Ajoyhteys alueelle tulee jarjestad
Rusthollarinkujan kautta.

Itavaylan ja Meripellontien laidan
suunnittelussa tulee huomioida
erityisesti jalankulun ja polkupy®6-
railyn vaylien tilatarve.

Pysakaointi

Autopaikat sijoitetaan yhteen pysa-
kointilaitokseen alueella. Alueen
yldosassa maaperan olosuhteet
ovat suosiollisia myds maanalaisille
ratkaisuille.
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D3

Current building stock and
environment

There are no buildings in this area.
There is a wooded protective
green area between Itavayla and
the cycling/pedestrian path. To the
east of Meripellontie, a wooded and
rocky green area rises up.

Functions and their placement

The area will mostly be developed
for housing and the parking

it entails. In the placement of
apartments, particular attention
must be paid to the environmental
disturbances caused by the
neighbouring intersection.

Amount of construction

The amount of functions and the
total amount of construction are at
the discretion of the competitors.

Urban space and traffic

The motor traffic connection to
the area must be arranged via
Rusthollarinkuja.

When planning the roadsides
of Itavayla and Meripellontie,
the space needs of pedestrian
and bicycle traffic must be paid
particular attention to.

Parking

The parking spaces will be placed in
one carpark in the area. At the top
of the area, the soil conditions also
allow for underground solutions.



7 Kilpailuehdotusten
laadintaohjeet

71 1.vaihe
741 Vaadittavat asiakirjat

Kokonaissuunnitelma 1:2000

Kokonaissuunnitelmassa esitetédan koko kilpailualue annetun rajauksen mukai-
sesti. Piirustuksesta esitetddn rakennukset kerroslukuineen ja kayttétarkoituk-
sineen, lilkennealueet, viheralueet ja keskeiset julkiset ulkotilat sekéa kilpailijan
esittdmien toimintojen sijoittuminen alueelle. Yleissuunnitelmasta tulee kayda ilmi
kilpailualueen liittyminen ympérdivaan kaupunkirakenteeseen ja viheralueisiin.
Kuvan tulee olla varjostettu, varjot esitetdén lounaasta 45 asteen kulmassa.

limakuvanikyma kilpailualueesta

Kilpailijan valitsemalla esitystekniikalla toteutettu perspektiivi- tai aksonomet-
rinen kuva ylaviistosta kilpailijan valitsemasta suunnasta. Kuvan tulee kattaa koko
kilpailualue tai vahintaan merkittava osa siita.

Nikymikuvat

Esitetdan vahintdan kaksi nakymakuvaa kilpailijan valitsemilta alueilta ulkotilasta
katutasosta.
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7 Guidelines for
creating the
competition entries

71 1st phase

711 Required documents

Overall plan 1:2000

The overall plan presents the entire competition area within the given borders.
The drawing must show the buildings and their number of floors and purposes
of use, traffic areas, green areas and main public outdoor areas as well as the
locations of the functions that the competitor is suggesting. The overall plan
must demonstrate how the competition area connects to the surrounding urban
structure and green areas. The image must be shaded, with the shadows coming
from the southwest at a 45 degree angle.

Aerial view of the competition area

An oblique aerial perspective or axonometric image executed with a presentation
technique and from the direction of the competitor’s choice. The image must
cover the entire competition area or at least a significant portion of it.

Street-level views

At least two street-level views of outdoor areas chosen by the competitor must
be presented.



Visio

Kilpailuehdotuksessa tulee edellda mainittujen piirustusten ja kuvien liséksi havain-
nollistaa esimerkiksi kuvien ja kaavioiden avulla tyéryhman visio kilpailun tavoit-
teiden mukaisesta Itd-Helsingin keskustasta. Kilpailija saa itse valita parhaaksi

katsomansa esitystavan vision esittelemiseksi sallitun sivujen enimmaismaaran
puitteissa.

Selostus
Selostuksessa kuvataan ja perustellaan ehdotuksen keskeiset suunnittelurat-
kaisut.

Selostukseen siséllytetdan ehdotettua uudisrakentamista koskevat laajuustiedot
kerrosnelidmetreiné erikseen kultakin osa-alueelta kayttétarkoituksittain eritel-
tyna.

Selostus sijoitetaan osaksi kuvaplansseja. Pituus enintdan 2 kpl A4 sivuja.

Lyhyt esittelyteksti

Lyhyt (noin 500-1000 merkkia) esittelyteksti kilpailuehdotuksesta verkkosivuilla
kaytettavaksi.

71.2 Esitystapa

Kilpailuehdotus tulee esittda yhtena vaakasuuntaisena Al-kokoisena (594x841
mm) pdf-tiedostona (300 dpi), jonka sivumaara on enintdan kolme. Tiedoston
koko enintédéan 30 Mt.

Lisaksi tulee toimittaa ilmakuvanakyma ja kaksi ndkymakuvaa katutasosta myds
erillisind rasterikuvina (jpg-tiedosto, kuvasuhde 4:3, kuvan koko enintaan 3 Mt)
kilpailun viestinnassa kaytettavaksi.

Lyhyt esittelyteksti kilpailuehdotuksesta kirjoitetaan tai liitetdédn suoraan sille
varattuun kenttaan sisdanjaton yhteydessa.
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Vision

In addition to the aforementioned drawings and images, the competition entry
should illustrate the team’s vision of Helsinki East Urban Centre consistently
with the objectives of the competition, for example with pictures and graphs. The
competitor can choose the method for presenting their vision within the maximum
number of pages allowed.

Description
The description explains and justifies the main planning solutions of the entry.
The description must include the scope of the suggested new construction in

square metres of floor space, separately for each subdivision and broken down
by purpose of use.

The description is to form part of the presentation boards. Maximum length: two
A4 pages.

Short introduction

Short (approx. 500-1000 characters) introduction of the competition entry for
use on the website.

7.1.2 Presentation method

The competition entry must be presented as one horizontal Al-sized (594 x 841
mm) PDF file (300 dpi) with a maximum of three pages. Maximum file size 30 MB.

Furthermore, the aerial view and two street-level views must also be delivered as
separate raster images (JPG file, aspect ratio 4:3, maximum image size 3 MB) to
be used in communications related to the competition.

The short introduction to the competition entry is to be written or pasted directly
into the designated field in connection with the submission.






7.2 2.vaihe

Kilpailun toisessa vaiheessa esitettavat suunnitelmat ovat selvasti ensimmaista
vaihetta tarkempia ja palautettavaa aineistoa tulee olemaan enemman (alustavasti
8 planssia). Kilpailun toisen vaiheen alkaessa palkintolautakunta antaa toiseen
vaiheeseen valituille kilpailijoille jatkosuunnitteluohjeita, tarkentavia lahtétietoja
ja ohjeet toisessa vaiheessa vaadittavista asiakirjoista ja niiden palauttamisesta.
Kilpailuehdotukset tullaan toisessa vaiheessa palauttamaan seka sahkodisend ettd
tulosteina. Palautettavaan aineistoon kuuluu myés 3d-malli.

Toisessa vaiheessa vaadittaviin asiakirjoihin kuuluu alustavasti ainakin:

3d-malli, joka upotetaan virtuaalimalliin

Kokonaissuunnitelma 1:2000

Valittujen osa-alueiden asemapiirrokset ja alueleikkaukset 1:1000
Keskeisen kaupunkitilan suunnitelma 1:500

Julkisten ulkotilojen kaavio

Liikennekaavio

Nakymakuvat

Selostus

Laajuustiedot
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7.2 2nd phase

The plans presented in the second phase of the competition are to be significantly
more detailed, and more material will be required (provisionally eight boards). At
the start of the second phase of the competition, the jury will give the competitors
selected for the second phase instructions on further planning, more specific
source information and the instructions on the documents required in the second
phase and their submission. In the second phase, the entries will be submitted
both in electronic format and as printed versions. The materials to be submitted
also include a 3D model.

The materials provisionally required in the second phase include at least the
following:

3D model embedded into a virtual model

overall plan 1:2000

site plans for the selected sites and area elevation plans 1:1000
plan of the central urban space 1:500

diagram of public outdoor areas

traffic diagram

street-level views

commentary

scope data.



7.3 Kilpailusalaisuus
Kilpailun molemmat vaiheet ovat salaisia.

Kilpailuehdotuksen jokainen asiakirja on varustettava kilpailijan valitsemalla
nimimerkilla eiké aineistosta saa kayda ilmi muita tekijatietoja. Myds tiedostojen
nimisté on kaytava ilmi ehdotuksen nimimerkki.

Tekijatiedot ilmoitetaan kilpailun molemmissa vaiheissa ainoastaan ehdotuksen
sisddnjatén yhteydessa palautettavassa erillisesséa tiedostossa:

ehdotuksen nimimerkki
ehdotuksen laatineiden suunnittelijoiden nimet
ehdotuksen tekijanoikeuden haltijat

Liséksi ilmoitetaan yhteystiedot (yksi séhkdposti ja puhelinnumero).
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7.3 Competition secrecy
Both phases of the competition are anonymous.

All documents included in the competition entry must feature a pseudonym of
the competitor’s choosing, and no other information on the author is allowed to
be visible in the material. The file names must also include the pseudonym of the
entry.

In both phases, the details of the authors are to be announced in connection with
the submission of the entry only in a separate file:

the pseudonym of the entry
the names of the designers of the entry
the copyright holders of the entry

In addition, contact information will be announced (one email address and phone
number).



7.4 Kilpailuehdotusten sisdaanjatto
Kilpailun ensimmainen vaihe paattyy 25.10.2019 klo16.00 (GMT+3).

Kilpailuehdotukset on toimitettava séhkdisesti kilpailun verkkosivujen kautta.
Kilpailuehdotuksen jattaminen tapahtuu lataamalla kilpailuasiakirjat niille varat-
tuihin kenttiin. Palautuksen yhteydesséa annetaan myds ehdotuksen nimimerkki
seka tekijatiedot. Verkkosivu sulkeutuu maarapaivana annettuna kellonaikana.

Kilpailun toisen vaiheen paattymisaika ilmoitetaan myéhemmin erikseen.

Kilpailun jérjestdjé huolehtii
vastaanottamisen yhteydessa.

kilpailusalaisuuden sailymisestad kilpailutéiden

Kilpailun jarjestéja hylkda kilpailuehdotukset, jotka ovat saapuneet mydhassa.
Liséksi jarjestdja voi hylatd ehdotukset, joissa on puutteita tai jotka eivat tayta
tassa asiakirjassa esitettyja vaatimuksia.
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7.4 Submissions of the competition entries
The first phase of the competition ends on 25 October 2019 at 16.00 (GMT+3).

The competition entries must be submitted electronically through the competition
website. The competition entries are submitted by uploading the competition
documents in the designated fields. The pseudonym and author details of the
entry should also be given in connection with the submission. The web page will
close at the time of the deadline.

The deadline for the second phase will be announced separately later on.

The competition organiser will be responsible for maintaining competition secrecy
in connection with the reception of the entries.

The competition organiser will reject any entries that arrive late. The organiser may
also reject entries with shortcomings or those that do not meet the requirements
specified in this document.



8 Kilpailuehdotusten
arvosteluperusteet

Kilpailuehdotuksessa esitettdvien ratkaisujen ja ideoiden tulee olla korkeata-
soisia ja téssé kilpailuohjelmassa esitettyjen tavoitteiden ja suunnitteluohjeiden
mukaisia.

Kilpailun palkintolautakunta tulee painottamaan ehdotusten arvioinnissa
seuraavia seikkoja:

Imago ja identiteetti
Alueen identiteetin vahvistaminen
Urbaanin, yhtendisen ja toimivan kaupunkikeskustan muodostaminen
Kokonaisratkaisun innovatiivisuus ja innostavuus
Monikulttuurisuuden sdilymista edistavat ratkaisut

Hiilineutraali Helsinki

Helsingin hiilineutraaliustavoitetta tukevat ratkaisut

Kilpailijan esittamat keinot energiatehokkuuden parantamiseen ja uusiutuvan
energian hyddyntamiseen

Hulevesien hallinnan innovatiivisuus osana kaupunkitilallista ratkaisua

Toiminnot
Esitetyt toiminnot ja niiden sijoittuminen
Toimintojen sekoittuneisuus
Monipuoliset asumisen mahdollisuudet ja asumisen laatu
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8 Evaluation criteria
for the competition
entries

The solutions and ideas presented in the competition entry must be high-
quality and accordant with the goals and planning guidelines presented in this
competition programme.

The jury will emphasise the following aspects in the evaluation of the entries:

Image and identity
strengthening the identity of the area
the formation of a connected and functional urban centre
the innovativeness and inspiration of the overall solution
solutions that promote the preservation of multiculturalism.

Carbon-neutral Helsinki

solutions that support Helsinki’s goal of carbon-neutrality

measures suggested by the competitor to improve energy efficiency and
utilise renewable energy

the innovativeness of storm water management as a part of the urban space
solution.

Functions
the suggested functions and their placement
the mixing of functions
versatile housing opportunities and quality of living.



Uudistuva kaupunkirakenne

Muodostuva keskustamainen kaupunkirakenne
Kaupunkikuvallinen kokonaisote

Uusien rakennusten ja kaupunkitilojen suhde olemassa olevaan rakennettuun

ymparistoon

Kaupunkitilat
Kaupunkitilojen toiminnallinen ja esteettinen laatu sekd monipuolisuus
Keskustamaisen jalankulkuympéaristén kehittdminen
Kaupunkivihrean lisddminen
Sosiaalisen omistajuuden kehittymista tukevat suunnitteluratkaisut

Liikenne ja pysakointi
Liikkkumisympariston parantaminen
Jalankulun ja py6railyn yhteyksien laatu ja vetovoimaisuus
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen
Autoliikenteen nykyisen valityskyvyn sailyttaminen
Keskitetyn pysékoinnin ratkaisut

Toteutettavuus
Teknistaloudellinen toteutuskelpoisuus
Liikenteen aiheuttamien ymparistéhairididen huomioiminen
Kehityskelpoisuus
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Transforming urban structure

the formation of a centre-like urban structure
the overall approach of the cityscape

the relationship between new buildings and urban spaces and the existing
built environment.

Urban spaces

the functional and aesthetic quality and versatility of urban spaces
the development of a centre-like pedestrian environment

the addition of urban greenery

planning solutions that support the development of social ownership.

Traffic and parking

improving the traffic environment

the quality and attractiveness of pedestrian and cycling connections
securing the prerequisites for public transport

preserving the current capacity for motor traffic

centralised parking solutions.

Feasibility

technical and financial feasibility
taking into account environmental disturbances caused by traffic
potential for development.






