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1 KILPAILUN JARJESTAMINEN

1.1 Kilpailun jarjestdja, luonne ja tarkoitus

Kolarin kunta jirjestl yleisen kaksivaiheisen arkkitehtuurikilpailun, joka koski Yllistunturin pohjoispuolella sijaitsevaa Akés-
lompolon kylaa ja etelapuolella sijaitsevaa Ylldsjarven kylda. Kylat sijaitsevat voimakkaasti kasvavassa Yllastunturin matkailu-

keskuksessa.

Kilpailun 1. vaihe oli aatekilpailu, jossa tehtdavana oli ideoida kilpailualueilla kyldtaajamia tdydentdvaa ja parantavaa maankayt-
t6a ja rakentamista. Kilpailuehdotuksissa oli huomioitava vanhan kyldrakenteen ja luonnonympéristén asettamat lahtokohdat

jarajoitukset.

Toiseen vaiheeseen kutsuttiin viisi kehityskelpoisinta ehdotusta, joiden jatkosuunnittelun ohjeet perustuivat kilpailun ideoin-
tivaiheesta tehtyihin johtopaatoksiin. Kilpailun tulosten pohjalta Kolarin kunta tulee tarkistamaan ja tdydentdmaan alueiden

kaavoitusta ja rakentamisen ohjausta.

1.2 Osallistumisoikeus

Kilpailu oli avoin kaikkien maiden kansalaisille. Ainakin yhdeltd tyéryhman ehdotuksen tekijalta edellytettiin oikeutta harjoit-

taa arkkitehdin ammattia omassa maassaan.

1.3 Palkinnot

Palkintoina jaettiin yhteensa 100 000 euroa. Jatkokilpailuun kutsutut viisi ehdotusta palkittiin kukin 7000 eurolla. Jatkokilpai-

lun jilkeen palkintolautakunta paatti yksimielisesti poiketa kilpailuohjelman mukaisesta palkintojaosta seuraavasti:

1. palkinto 26 000 € yht. 33 000 €
jaettu 3. palkinto 14 000 € yht. 21 000 €
jaettu 3. palkinto 14 000 € yht. 21 000 €
lunastus 5500 € yht. 12 500 €
lunastus 5500 € yht. 12 500 €

SAFA peri kilpailusddntdjensa mukaan 7 % palkinnoista ja lunastuksista. Palkinnot jaettiin SAFAn kautta, joka oli hakenut pal-

kintosummalle verovapauden.

1.4 Palkintolautakunta

Palkintolautakuntaan kuuluivat kilpailun jarjestdjan nimedamina:

e Heikki Havanka, kunnanjohtaja

¢  Kullervo Lauri, osastopaallikko

. Mika Liikamaa, rakennustarkastaja

e Pekka Moykkynen, kunnanhallituksen jasen, Yllasjarvi

e SeijaJarvirova, kunnanvaltuuston jasen, Akiaslompolo

Lapin liiton nimedmana:

e  Marjaana Ylajaaski, maakunta-arkkitehti

Lapin ymparistokeskuksen/Lapin ELY-keskuksen nimedména:
e Antti Pihkala, yliarkkitehti (Kirkkohallitus 1.11.2009 lahtien)



Suomen ArkKkitehtiliiton nimedmina:
. Henrika Pihlajaniemi, arkkitehti SAFA
e Kyosti Meinild, arkkitehti SAFA

Palkintolautakunnan puheenjohtajana toimi kunnanjohtaja Heikki Havanka ja sihteerind Jorma Teppo, arkkitehti SAFA, Arkki-
tehtitoimisto Jorma Teppo Oy:sta.

Kolarin kunta nimesi palkintolautakuntaan asiantuntijaksi elinkeinoasiamies Tapio Niittyrannan. Palkintolautakunta kuuli en-
simmaisessa arvosteluvaiheessa matkailualan asiantuntijana toimitusjohtaja Heleena Luusuaa Nordic Trend Oy:sta seka en-
simmaisessd ja toisessa vaiheessa liikenneasiantuntijana suunnittelupaallikké /yksikén paallikko Jorma Leskista Tiehallinnon
Lapin tiepiiristd/Lapin ELY-keskuksesta. Asiantuntijat ja palkintolautakunnan sihteeri eivét osallistuneet paatdoksentekoon eika
heilla ollut oikeutta osallistua kilpailuun.

Palkintolautakunta kokoontui kilpailun valmisteluvaiheessa kaksi kertaa, ensimmaisen vaiheen arvosteluvaiheessa kaksi ker-

taa seka toisen vaiheen arvosteluvaiheessa kaksi kertaa.
1.5 Kilpailun saannét ja kilpailuohjelman hyviksyminen

Kilpailussa noudatettiin SAFAn kilpailusadntoja (www.safa.fi) seka Architects Council of Europe ACE:n arkkitehtuurikilpailui-
hin liittyvia suosituksia (www.ace-cae.org). Kilpailuohjelma liitteineen oli jarjestdjin, palkintolautakunnan ja Suomen Arkki-

tehtiliiton kilpailutoimikunnan hyvaksyma.

1.6 Kilpailuaikataulu

Ensimmainen vaihe

e  Kkilpailukutsu ja 1. vaiheen aloitus 16.4.2009
e Kkilpailukysymysten jatto 2.6.2009
¢  vastaukset kysymyksiin 9.6.2009
e  Kkilpailun 1. vaihe paattyi 18.8.2009

Toinen vaihe

¢  Kkilpailun 2. vaihe alkoi 12.10.2009
e Kkilpailukysymysten jatto 4.11.2009
e vastaukset kysymyksiin 11.11.2009
e Kkilpailun 2. vaihe paattyi 15.12.2009
e tulosten julkistaminen 29.1.2010

2 KILPAILUTEHTAVA

2.1 Kilpailutehtivin tausta

Yllas elaa voimakkaan kasvun kautta. Lahivuosien investoinnit tulevat olemaan noin 200 miljoonaa euroa, ja vuoteen 2020
saakka on suunniteltu kaikkiaan ldhes 700 miljoonan euron investoinnit. Naista hotelli- ja huoneistohotellirakentaminen katta-
vat noin 250 miljoonaa, mokkirakentaminen 150 miljoonaa ja rautatie- sekd muu liikenne- ja yhdyskuntatekniikan infrastruk-
tuuri noin 150 miljoonaa euroa.

Yllaksen kehittdmissuunnittelussa (Yllas Il kehittimissuunnitelma vuoteen 2020) kaikkein tarkeimmaksi kehittdmisasiaksi on
noussut tarve laadukkaan ympdriston ja rakentamisen varmistamisesta. Voimakasta kasvua ja investointeja tarvitaan, mutta

kaikki osapuolet - yrittdjat, kunta, asukkaat ja muut sidosryhmat - korostavat yksimielisesti, ettd rakentaminen on suunnitel-



tava erityiselld huolella siten, ettd perusvetovoima luonto ja maisema sailyvat. Kaavoitukselta ja rakentamiselta edellytetdan
tiukkoja maardyksia ja rakentamistapaohjeistusta, hyvda suunnittelua, havainnepiirroksia paatéksentekoa varten, jaiméakkaa

rakennusvalvontaa ja laadukasta rakentamista.

Akaslompolon ja Ylldsjirven perinteiset ja elavit kylat ovat Ylliksen erikoispiirre, jota muissa Lapin matkailukohteissa ei ole.
My6s kyliin kohdistuu suuria rakentamispaineita: hotelli- ja muuta majoitusrakentamista, ohjelmapalvelujen tarvitsemia ra-
kennuksia, lilkerakentamista, asuntoja, liikenneyhteyksia ja reittejd. Suunnittelun tekee haastavaksi se, ettd paineet ovat usein
ristikkdisia: paikallista kulttuuria ja autenttisuutta vaaditaan, kuitenkin asumisen ja palveluiden pitda olla modernia kansain-
valistd tasoa. Hotellien pitda sijaita keskella palveluita, kuitenkin rauhallisessa ympdristdssa ja kauniissa maisemassa. Reittien
lahtopisteiden pitaa olla keskelld kylaa kayttdjien helposti ja turvallisesti saavutettavissa, kuitenkin omassa rauhassaan erillaan

muista reiteista.

Akaslompolon ja Yllasjirven kylamiljéon siilyttdminen ja kohentaminen on Ylldksen kilpailuvaltti. Erityisesti ulkomaalaiset,
mutta yha enenevassa maarin myds kotimaiset matkailijat arvostavat paikallisen asumisen ja kulttuurin perinteita. Kylien avul-
la Yllas profiloituu aidoksi, pehmeiden arvojen matkailukohteeksi. Kyli, niiden rakentamista ja toimintoja tulee kehittdd, mutta
kylien tulee sdilya perinteisen nakoéisind, pienimuotoisen perheyritystyyppisen yritystoiminnan alueina. Kylien ulkoisen ilmeen
rakentaminen on ajankohtaista keskuksen voimakkaan kehittymisen vaiheessa, jossa Yllds nyt on. Kylakuvan kohentamista tar-

vitaan molemmissa kylissa. Vasta valmistunut Maisematie tasapainottaa ja edistdd molempien kylien yhtdaikaista kehittdmista.

Yllas II kehittdmissuunnitelmassa vuoteen 2020 yhdeksi karkihankkeeksi on nostettu arkkitehtuurikilpailun jarjestdminen ky-

lamiljoon kehittdmiseksi Ylldksen matkailun tdrkedna vetovoimatekijana.

Lapin liitto on hyvaksynyt 29.9.2008 Yllaksen kylien arkkitehtikilpailu -nimisen projektin osarahoitettavaksi Euroopan alueke-
hitysrahastosta ohjelmakaudella 2007-2013.

2.2 Kilpailun tavoitteet

Yllaksen vetovoimana ovat poikkeuksellisen upeat tunturimaastot, erinomaiset rinne- ja maastohiihtopalvelut ja elavat kylat.
1930-luvun hiihtokursseista alkanut matkailu on edelleen suomalaispainotteista, mutta ulkomaalaisten mielenkiinto on kovas-
sa kasvussa. Yllaksen peruspilarit ovat maastohiihto ja laskettelu talvella ja Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto reitistdineen

kesalla.

Akaslompolon ja Ylldsjarven kylimaisemat ovat Ylldksen erikoispiirre, jota muissa Lapin matkailukohteissa ei ole. Kylien alku-
perdistd kulttuuria ja perinteitd pidetdan suurena lisdansiona Ylldksen matkailulle erityisesti kansainvélisten matkailijoiden

nakokulmasta.

Taman paivan liiketoiminta edellyttdd pehmeiden, eettisten ja esteettisten arvojen huomioon ottamista kovien business-arvo-
jen rinnalla. Asiakkaat ovat valveutuneita ja edellakavijat valitsevat mieluummin lomakohteen, joka noudattaa kestavan kehi-

tyksen periaatteita ja jonka arvot ne voivat hyvaksya.

Matkailun tulevaisuudessa ndhdadn haasteita, jotka megatrendeina vaikuttavat jo tdnaan:
e ilmastonmuutos

e globalisaatio ja terrorismi

e digitalisaatio ja teknologian nopea kehitys

e vdeston vanheneminen

e erilaistuvat elamantyylit ja yksilollisyys.

Ylldksella on tavoitteena, varsinaisen liiketoiminnan ohella, olla edelldkavija matkailun esteettisissa ja eettisissé asioissa. Naita ovat
e  maisema- ja ympadristoarvot

e rakentamisen laatu



e  esteettomyys

e turvallisuus.

Kehittimishankkeen tarkoituksena on parantaa kaikkien Ylliksen yritysten mutta erityisesti Akdslompolossa ja Yllasjarvella
toimivien yritysten kilpailukykya. Hyvallda suunnittelulla luodaan kestavélle pohjalle rakentuva ja voimakkaasti paikallisia ar-
voja henkivd matkailukeskus. Omaleimaisella matkailuympérist6lla haetaan profiilia ja sitd kautta ylivoimaista kilpailukykya
alueen matkailuyrityksille.

Ylldksen perinteiset, aidot kylit Akaslompolo ja Yllisjérvi ovat keskeinen osa Ylliksen matkailullista imagoa ja perusvetovoimaa.
Yllas tulee kasvamaan voimakkaasti ldhivuosina, jolloin on turvattava kylien ominaispiirteiden, perinteiden ja paikallisen kulttuu-

rin sdilyminen ja korostuminen kylakuvassa.

Arkkitehtuurikilpailulla haetaan ratkaisua rajusti kasvavan matkailun ja paikallisen kulttuurin tarpeiden yhteensovittamiseen

kestavalla ja vetovoimaa vahvistavalla tavalla.

Kilpailun tavoitteena on

o luoda mallit Yllisjirven ja Akdslompolon kylien kylakuvan kohentamisesta ja arkkitehtonisesta ilmeesta

e pohjustaa ja luoda ohjeita rakennustapaohjeistuksen laatimista varten esittdmaélld rakentamisen toteutusmalleja ja ha-
vainnollistavia yksityiskohtia kylien arkkitehtonisesta ilmeesta (tiendkymat, kavely-ymparistot, rakennusten massoittelu
ja julkisivujen luonne)

o kehittad Akidslompolon ja Ylldsjarven kylid ja kyldmiljoota Ylliksen vetovoimaa vahvistavalla tavalla

e loytda parhaat mahdolliset tavat matkailun ja paikallisten asumistarpeiden yhteensovittamiseen kylien maankaytdssa ja

rakentamisessa

Kilpailun ensimmadinen vaihe painottuu maankayttoon ja kaavasuunnitteluun. Kilpailun toisessa vaiheessa haetaan ideoita ra-

kentamisen detaljoidumpaan ohjeistukseen.

Kilpailun tuloksia kdytetddn hyvaksi kylien kaavasuunnittelussa, rakennustapaohjeistuksen laatimisessa, rakennussuunnitte-

lussa, rakennusvalvonnassa ja rakentamisessa.

2.3 Kilpailuehdotusten arvosteluperusteet ensimmaisessi ja toisessa vaiheessa

Kilpailun 1. vaiheessa palkintolautakunta painotti arvioinnissaan seuraavia seikkoja:

¢ Ideoiden kyldkuvallista seka arkkitehtonista kokonaisotetta

¢ Taydentyvan kyldrakenteen konseptin toimivuutta, viihtyisyytta ja turvallisuutta sekd soveltumista kylien ominaispiir-
teisiin

e  Matkailua edistdvien yhdyskuntarakenteiden elinkaarikestévyytta ja energiatehokkuutta

¢ Toimenpiteiden vaikutusta rakennettuun ja luonnonympéristoon

Ehdotuksissa arvostettiin ratkaisun yleista laatua ja kylien ominaispiirteiden ymmartamista seka esitettyjen ideoiden kehitys-

kelpoisuutta.

Kilpailun toiseen vaiheeseen valittiin viisi ehdotusta. Palkintolautakunta valmisteli erikseen kullekin ehdotukselle jatkokilpai-
luohjeet. Ensimmaisen Kilpailuvaiheen arvosteluperusteiden lisdksi jatkokilpailussa palkintolautakunta painotti arvostelus-
saan sitd, kuinka kilpailuehdotuksessa oli huomioitu ensimmadisen vaiheen arvioinnit ja kuinka niiden pohjalta kilpailuty6ta
oli kehitetty.
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3 SAAPUNEET KILPAILUEHDOTUKSET JA ARVOSTELU

3.1 Saapuneet ehdotukset ensimmaisessa kilpailuvaiheessa

Kilpailuun saapui yhteensa 18 ehdotusta. Saapuneet lahetykset tarkastettiin, avattiin ja numeroitiin sattumanvaraisessa jarjes-
tyksessa. Kilpailuehdotukset luetteloitiin ja avauksesta laadittiin pdytékirja 1.9.2009.

Kilpailuehdotus "NOITARUMPU” saapui noin viikon muita ldhetyksid myohemmin. Selvitysten mukaan ehdotus oli kuitenkin
jatetty madraaikaan mennessa kuljetusliikkeeseen edelleen toimitettavaksi. Ndin ollen viivdstyminen johtui kuljetusliikkeesta.
Tutustuttuaan kilpailuehdotuksiin ja tehtyyn selvitykseen palkintolautakunta paatti hyvaksya kaikki saapuneet kilpailuehdo-
tukset arvosteltavaksi.

Kaikista kilpailuehdotuksista laadittiin ehdotuskohtainen arvostelu seka asetettiin tyot eri luokkiin. Tdmaén jalkeen valittiin toi-
seen vaiheeseen viisi kilpailuehdotusta: ehdotus N2 1 "LYLY”, ehdotus Ne 7 "KIEPIT”, ehdotus Ne 13 "PUNOS”, ehdotus Ne 14 ”
ELAMANPUU” seké ehdotus Ne 17 "ISOMUS”.

Jatkoon padsseille kilpailuehdotuksille laadittiin jatkokilpailuohjeet. Jatkokilpailu kdynnistyi 12.10.2009, jolloin nimimerkkien
takana oleville tyéryhmille toimitettiin toisen vaiheen kilpailuohjelma SAFA:n kilpailusihteerin kautta.

3.2 Saapuneet ehdotukset toisessa kilpailuvaiheessa

Toiseen vaiheeseen saapui viisi kilpailuehdotusta. Saapuneet ldhetykset tarkastettiin ja avattiin sattumanvaraisessa jarjestyk-
sessd. Nimimerkit numeroitiin ensimmaisen vaiheen mukaisesti. Kilpailuehdotukset luetteloitiin ja avauksesta laadittiin poy-
takirja 20.12.2009. Tutustuttuaan kilpailuehdotuksiin palkintolautakunta paatti hyvaksya kaikki saapuneet kilpailuehdotukset
arvosteltavaksi.

Toisessa vaiheessa arvostelu keskittyi vertailemaan ehdotuksia ensimmadisen vaiheen kilpailutdihin sekd annettuihin jatko-
suunnitteluohjeisiin. Ensimmaisesta ja toisesta vaiheesta laadittiin kilpailun yleisarvostelu sekéd ehdotuskohtaisia arvosteluja
tdydennettiin ja tarkistettiin. Kilpailutyot asetettiin paremmuusjarjestykseen. Kilpailu ratkaistiin ja tulokset julkistettiin Luon-

tokeskus Kellokkaassa Yllakselld 29.1.2010, jossa kilpailutydt olivat myds naytteilla.

3.3 Kilpailun yleisarvostelu

3.3.1 Yleisarvostelu

Kilpailun taso

Ylldksen kylien arkkitehtuurikilpailun ldhtékohdat ovat haastavat. Kaksiosainen kilpailu oli jo pelkkdna teknisena tehtdvana
suuritéinen. Lisdksi kilpailualueisiin kohdistuu suunnittelun kannalta monia ristiriitaisia vaatimuksia ja rajoituksia. Yhtaalta
uudisrakentamisen tulisi tiydenta4 ja eheyttad Akdslompolon ja Yllisjirven alkuperiistd pienimittakaavaista lapinkyldidenti-
teettid, toisaalta tarjota nykyaikaiset kansainvalisen tason puitteet kaupalle matkailurakentamiselle, hotellien tulisi sijaita kes-
kustoissa, mutta virkistysreittien ldheisyydessa jne.

Kilpailutehtava pitaa sisdlladn monia muuttujia, joiden yhtdaikainen ratkaiseminen tyydyttdvasti on ollut monille kilpailijoille
vaikeaa.

Kilpailun taso oli suhteellisen vahdisestd osanottajamadrastd huolimatta hyva. Karkeen valitut ehdotukset antavat lupauksia
siitd, ettd Yllaksen kylilld on mahdollisuus sailyttaa autenttinen lapinkyldimagonsa samalla kun niistéd kehitetetddn vetovoimai-
sia matkailun, asumisen ja kaupankdynnin keskuksia.

Kilpailutéiden joukossa oli yksi selkedsti muita parempi ehdotus, jonka konseptit kylien kehittamiseksi olivat tuomariston mie-
lestd onnistuneita molemmissa kylissa. Muissa palkintoluokan t6issa kylista aina toinen jai konseptiltaan toista vaatimatto-
mammaksi.

Ottamalla voittaneen tyon keskeiset rakenneideat ldhtokohdaksi ja hyddyntdmalla muiden ehdotusten onnistuneimpia yksi-

tyiskohtia on mahdollista edetd kyldkeskustojen konkreettiseen suunnitteluun.
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Arvostelun paidperiaatteet

Kilpailuehdotukset on jaettu luokkiin seuraavasti: palkintoluokka 5 ehdotusta, keskiluokka 6 ehdotusta ja perusluokka 7 eh-
dotusta.

Palkintoluokkaan on valittu ehdotuksia, joissa on selked perusidea ja joiden tekijat ovat sisdistdneet lapinkylien hengen. Etuna
on pidetty myos sitd,ettd ehdotus on riittdvédn joustava ja siten muokattavissa perusidean siitd kdrsimatta. Parhaiden ehdotus-
ten tekijat ovat oivaltaneet, mitkd ovat kylien keskeisimmat kasvualueet ja keskittdneet voimavaransa niiden kehittimiseen.
Konseptiltaan vahvat ehdotukset, jotka eivat ota kantaa olemassa olevaan kylarakenteeseen vaan jaavat siitd irralliseksi vailla
luontevaa suhdetta vanhaan, eivét ylety kilpailun terdvimpaan kiarkeen. Monia ehdotuksia vaivasi myos liian kaupunkimainen
tai lahiémainen lahestymistapa, jota tuomaristo ei pitdnyt Yllaksen kyliin sopivana.

Kylarakenteeltaan hajanaiset ja yksipuoliset tai mittakaavaltaan ylisuuret totaaliratkaisut, joissa ei ole joustovaraa, on sijoitet-
tu alempiin luokkiin.

Uudisrakentamisen ja vanhan kyldrakenteen vélisen suhteen ratkaiseminen on yksi kilpailun tarkeimmista tehtavista. Parhais-
sa toissa uusi tukeutuu jarkevasti vanhaan ja pystyy tehokkaasti hyddyntamaan olevan tieston seka kunnallisitekniikan. Kort-
telit rakentuvat luontevasti vanhojen kortteleiden lomaan niita tdydentden tai ne muodostavat perinteisia, muutaman talon
pihapiireja tai niiden variaatioita. Palkituissa toissa uudet korttelit sijoittuvat yleensa rakentamiseen parhaiten soveltuville alu-
eille ja niissd otetaan maastonmuodot ja luonnon olosuhteet huomioon.

Yksi kilpailun tirkeista tavoitteista Akdslompolossa on ollut turvallisen ja helposti hahmotettavan kivelykeskustan luominen.
Arvostelussa on pidetty tdrkedna myos sitd miten Tunturitien eteldpuolen uudet korttelit nivotaan luontevaksi osaksi Jounin
kaupan ja rannan puolen kortteleita. Kolmessa karkitydssa Jounin kauppaa vastapaatd on ehdotettu rakennettavaksi tori, "La-
pin Piazza”, joka tuomariston mielesta palvelee hyvin edelld mainittuja tavoitteita. Monissa palkitsemattomissa toissa Tunturi-
tien eteldpuolen ja ranta-alueen vélinen suhde jaa epamaaraiseksi eikd kyladn muodostu selkeda kohtaamispaikkaa.
Yllasjarven kylassa tarkedksi kysymykseksi nousi se, mihin kyldn rakentamisen painopiste muodostuu ja toisaalta se miten
rakentaminen suhtautuu Iso-Ylldksentiehen ja tulevaisuudessa rakennettavaan rautatiehen ja sen asemanseutuun. Ratkaisut,
joissa tulevasta asemanseudusta on tehty monipuolinen ja tiivis toiminnallinen keskus muun kyldn rakentuessa viljemmin
vanhoihin tiestéihin tukeutuen, on osoittautunut kehityskelpoisimmaksi lahestymistavaksi. Ratkaisu palvelee hyvin kilpailun
tarkeda tavoitetta tarjota toimivat palvelut myos ekologisen, autottoman matkailijan tarpeisiin. Myds Yllasjarven keskustarat-
kaisun riippumattomuutta rautatien toteutuksesta pidettiin ansiona. Rakentamisen voimakasta keskittamista aivan Iso-Yllak-
sentien varteen ei ole pidetty suositeltavana vilkkaan liikenteen aiheuttaman hairion ja liikenneturvallisuuden vuoksi.
Ranta-alueiden kdsittelyssd on ndhtédvissa ainakin kahta ldhestymistapaa. Osassa ehdotuksia jarvenrantoihin on keskitetty
suuret madrat ndkymia hyodyntdvaa majoitusrakentamista, osassa t0itd rantojen ideointi on jadnyt puutteelliseksi ja niiden
potentiaali kokonaan kaytamatta. Palkituissa tdissa molempien kylien jarvenrannoille on esitetty hienovaraista tdydennysra-
kentamista, 1ahinna pienimittakaavaisten hotellirakennusten muodossa.

Kilpailunohjelmassa osallistujille annettiin mahdollisuus ottaa kantaa yleiskaavassa esitettyyn rakentamisen kokonaismaa-
raan, joka oli 195 000 kem2. Ne ehdotukset, joissa on noudatettu em. rakentamisen volyymia tai jdaty hieman sen alle ovat
realistisia ja ndyttavat tuottavan Yllaksen mittakaavassa tasapainoisinta kyldmiljootd. Monissa ehdotuksissa tdma maard on
ylitetty reilusti ja se on tuomariston mielestd johtanut Ylldksen kylille lilan urbaaniin lopputulokseen.

Kylidkohtainen uudisrakentamisen maira painottuu parhaissa ehdotuksissa yleensa Akaslompolon puolelle, jossase on 15 - 25 %
suurempi kuin Yllasjarvelld. Suhde, jossa Yllasjarvi ja4a hieman valjemmaksi kylidksi kuin Akiaslompolo, vaikuttaa luontevalta.
Yleiskaavassa esitetty jako rakennettavan kaupallisen majoituspalvelun ja pysyvadn asumisen valilla on 1:3. Suhdeluku vaihtelee
ehdotuskohtaisesti usein edellistd painottaen.

Toimintojen sijoittamisessa sekoittunutta rakennetta on pidetty hyvana ldhtokohtana varsinkin kylien keskusta-alueilla. Si-
joittamalla julkisia ja liike-eldmén palveluita yhteen saadaan kylakeskustoihin selked ydin, jossa on elimdd aamuvarhaisesta
iltamy6héan. Pysyvdn asumisen tuominen samaan yhteyteen lisda keskustojen vetovoimaisuutta ja eldvyyttd myds sesonkien
valisina aikoina.

Maanomistussuhteet eivét ole olleet ehdotusten arvosteluperuste, vaan tirkeimpana kriteerina on pidetty kyldkeskustojen ko-

konaisuuden tasapainoista kehittamista.
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Ratkaisutyypit

Kilpailuehdotuksista voidaan erottaa viisi toisistaan poikkeavaa kyldrakenteen padatyyppia: pihapiiri-, kavelyraitti-, pussikatu-,

ja nauharatkaisu seka formalistiset ratkaisut ja ndiden eri yhdistelmat ja variaatiot.

e  Pihapiiriratkaisut: Uudisrakentaminen hahmottuu sulkeutuvina kortteleina, jotka voivat olla muodoltaan suorakulmaisia
tai vapaammin muotoiltuja.

e Kavelyraittiratkaisut: Suunnitelmasta hahmottuu kavelyraitit, jolla on alku ja loppu. Monesti ndma raitit jaavat vaille raitin
péassa olevaa motivoivaa aihetta.

o Pussikaturatkaisu: Uudisrakentaminen sijoittuu pédateista haarautuvien pussikatujen varteen ottamatta enempaa kantaa
vanhaan kyldrakenteeseen.

¢ Nauharatkaisu: Uudisrakentaminen on sijoitettu paateiden varsiin kapeana ja pitkdna nauhamaisena rakenteena.

e  Formalistiset ratkaisut: Korttelirakenne perustuu johonkin toistuvaan muotoaiheeseen.

Edelldmainituista ratkaisutyypeista toimivimmiksi kyldkeskustan rakennemalliksi osoittautuivat pihapiiriratkaisut ja kavely-

raittiratkaisut.

Kylikuva

Parhaissa ehdotuksissa jarvenrantojen ja peltoaukeiden maisematilat on sdilytetty padosin vapaina. Niille on tuotu yleiskaavan
ohjeistuksen mukaisesti vain hienovaraista tdydennysrakentamista, joka varioi vanhaa pihapiiriteemaa jattden peltoaukean
selkedrajaiseksi puistoksi. Samoin ndkymat kyldkeskustojen paéteiden varsilta, kortteleiden véleistd jarvenseldlle ja tuntureille
on siilytetty. Akdslompolossa Jounin kaupan ldheisyyteen on tuotu pienimittakaavaista rakentamista, miki pehmentda suuren
kaupparakennuksen hallitsevaa asemaa.

Tuomaristo piti ehdotuksista, joissa uudisrakentaminen vahvistaa ja eheyttda olemassa olevien perinteisten lapinkylien alku-
perdisid ominaispiirteitd. Tyot, jotka ovat tavalla tai toisella irti vanhasta kyldarakenteesta, tai jotka volyymilldén jattavét vanhat
kylat alisteiseen, sivustakatsojan asemaan, on sijoitettu alempiin luokkiin.

Perinteinen pihapiirin ymparille rakentuva, lappilainen puurakentaminen harjakattoineen ja hillittyine varimaailmoineen on
tuottanut Yllaksen kyliin mittakaavaltaan ja tilanmuodostukseltaan harmonisinta korttelirakennetta ja kylamiljo6ta. Poikkea-

minen tédstd peruslinjasta on yleensd heikentdnyt ehdotusta.

Toiminnot

Sekoitetun rakenteen lisdksi majoituspalveluiden monipuolisuutta pidettiin tirkedna edellytyksena Yllaksen kylien kehitta-
mistavoitteiden kannalta. Matkailun perustuminen pelkdstdidn tavanomaiseen hotellimajoitukseen ei tue kylien kehitysta
tavoitteelliseen suuntaan. Kilpailun palkituissa tdissa on hyvia esityksia toisenlaisista majoitusmuodoista, esimerkiksi piha-
piiri-yhtiomuodot, joissa yhdistyvat asuin- ja majoitusratkaisut joustavasti eri tavoilla. Kilpailun tavoitteiden toteuttaminen

nayttaisi edellyttavan jatkossa kokonaisvisioon perustuvaa matkailurakentamisen tyypin ja muodon rajaamista ja ohjaamista.

Julkiset tilat

Parhaissa ehdotuksissa kumpaankin kyldan on tuotu vain yksi julkinen ulkotila, tori ja siihen liittyva kavelykuja, joiden yhtey-
teen tirkeimmat toiminnot on sijoitettu. Akdslompolossa timé on tehty onnistuneesti Jounin kaupan kohdalle ja Yllasjarvelld
rautatieaseman yhteyteen. Monissa ehdotuksissa kylédraitin varsille on ripoteltu useita toreja, jotka toteutettuna soisivat pie-
nessa kyldssa toistensa toimintaedellytyksid. Osassa tdita torin/torien sijainti on perustelematon eika se kasva nykyisesta ky-

larakenteesta.

Liikenne ja pysdkointi

Yksi kilpailun tavoitteista oli molempien kylien liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantaminen. Joidenkin eh-
dotusten ongelmiksi nousevat esim. Iso-Yllaksentieltd kddntyvien ajoneuvoliittymien suuri maard ja niiden liian pieni etdisyys
seka risteyksista ettd toisistaan. Eri liikennemuotojen puutteellinen erottelu on johtanut turhiin ristedmisiin ja siten liikenne-
turvallisuuden heikkenemiseen. My6s rakennettavan uuden tiestén maard on monissa tdissa tuhlaileva. Palkituissa ehdotuksis-
sa uusien teiden miér4 jaa kohtuulliseksi uudisrakentamisen tukeutuessa suurelta osin vanhaan tiestdon. Akdslompolon osalta
pidettiin onnistuneina ehdotuksia, joissa torin seudun ulkosyottdisen pysdkoéinnin “pistot” rauhoittavat torialueen ja sithen
liittyvan kavelykujan turvalliseksi kévelymiljooksi. Myos kiertoliittymien tuomista vilkkaimpiin risteyksiin on pidetty hyviana
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ratkaisuna. Parhaimmissa ehdotuksissa rakentamisen ja toimintojen sijoittelu kilpailualueelle seka kylien rakennemalli ja lii-
kenneratkaisu luovat ulkoilureiteille jouhevat yhteydet kylien keskustoista tunturiin.

Yllasjarvelld rautatien linjauksessa pidettiin tarkedn4, ettd raidetta on mahdollista jatkaa Kittildn suuntaan. Parhaissa ehdotuk-
sissa rautatielle on jatetty riittdvat maa-alueet ja Iso-Ylldksen tien alitus on tuotu maastoeroiltaan edulliseen kohtaan.
Ehdotuksissa on varsin monenlaisia pysdkointiratkaisuja; padtyyppeja ovat tavanomaisten pysakointikenttien tai pysakointi-
laitosten lisdksi pysdkointipuistot, pihakadut ja erityisesti muotoillut pysakéintikadut. Parhaissa ehdotuksissa pysakdinti on
jaettu sopivan kokoisiin, kylakuvallisesti hallittaviin yksikdihin integroimalla se kortteleiden osaksi. Yhdessa palkintotydssa
ideoitu pysakointilato on jatkokehiteltdvd innovaatio. Maantasopysdkéintid on pidetty etuna kustannusten ja vaiheittain to-
teuttamisen vuoksi. Ehdotusta heikentdvana seikkana on vastaavasti pidetty pysdkoinnin keskittdmista suuriin pyséakoéintilai-
toksiin tai -kellareihin.

Kadunvarsipysakdinti ei ole suotava vaihtoehto vilkkaasti liikennoidyilld katuosuuksilla; ongelmana on mm. lumen auraus ja
kiinteistonhallinnallinen vastuunjako.

Osassa kilpailuehdotuksista tilavaraukset autopaikoitukselle ovat alimitoitettuja, mika on iso puute, silld pysdkoinnilld on suuri

merkitys kylarakenteen muokkaajana.

Vaiheittain toteuttaminen ja kunnallistekniikka

Parhaissa ehdotuksissa on kiinnitetty huomiota kylien pitkdahkén toteutusajan vaatimaan vaiheittaisuuteen ja kylarakenne-
ratkaisujen joustavuuteen, mika jattaa tilaa toteutusyksikéiden ja -jarjestyksen valinnalle. Yksikot ovat sopivan kokoisia ja ne
muodostavat valmista miljo6ta kohtuullisessa aikataulussa. Monissa alempiin luokkiin padtyneissa ehdotuksissa rakentamisen
yksikot ovat yksipuolisia tai ylisuuria, jolloin on vaarana ettd kokonaisuus jaa torsoksi.

Uuden kyldrakenteen sijoittamista olemassa olevien kunnallisteknisten jarjestelmien laheisyyteen pidettiin kustannustehok-

kuuden vuoksi jarkevana lahtokohtana.

3.3.2 Ensimmadisen vaiheen yleisarvostelu

Kaikki kilpailijat olivat laatineet suunnitelmat seka Akdslompolon ettd Yllasjarven kyliin, mika oli kilpailun jarjestijan toiveena.
Parhaiten ovat onnistuneet ehdotukset, joissa kylien mittakaava ja maiseman piirteet on otettu ldhtokohdaksi. Kylien keskusta-
ratkaisujen l6ytaminen "kylamaisyytta” tukevina oli erds kilpailun tarkeimpia kysymyksia jatkokilpailussa.

Keskimadrin kilpailutdissa on esitetty uutta rakentamista noin 200 000 kem?. Jatkokilpailussa tuli esittdd suunnitelman toteut-
taminen vaiheittain ja mahdollinen tulevaisuuden visio siitd, miten rakennetta on mahdollista tdydentaa ja jatkaa.

Jarvien ja ranta-alueiden matkailullinen potentiaali oli jadnyt useissa ehdotuksissa tdysin hyodyntamattd; toisessa vaiheessa
tuli tutkia sopivien asumis- ja matkailupalveluiden sijoittamista ranta-alueille niiden herkén luonteen ja nakymat huomioiden.
Kylien keskustoja voi tiivistda hotellien ja muun kaupallisen rakentamisen avulla. Ylldkselle on suunniteltu teema- tai aktiviteet-
tihotelleja (3-7 kpl) ja 1-2 luxus hotel-resort. Lisdksi on varauduttava rakentamaan apartementoshotelleja sekd lomakylamai-
sid perhehotelleja. Osan ndistd edelld mainituista toivotaan sijoittuvan kylien keskustoihin. Myos pysyvédad asumista toivotaan
sijoitettavan kylien ydinkeskustoihin, kaupallisen ja julkisen rakentamisen sekaan, jotta ne pysyisivat eldvind myos matkailu-
sesonkien valisind aikoina.

Vain muutamassa ehdotuksessa oli esitetty kyldaukion, palveluraitin toteuttamista kaupalliseen keskukseen. Jatkokilpailussa
toivottiin edelleen tutkittavan palveluaukion, "Lapin piazzan” sijoittamista ja sen luonnetta, ottaen huomioon ajoneuvoliikenne,
pysdkointi ja jalankulkuympaéristo seka pohjoiset olosuhteet.

Yllakselld on tarkeata jattda riittavasti tilaa erilaisille matkailua palveleville reiteille ja niiden eritasoisille risteamisratkaisuille
maanteiden ja vilkkaimpien katujen kanssa. Moottorikelkkareittien ja koiratarhojen ja -valjakkoreittien ei ole syyta olla asu-
tuksen lahella. Sen sijaan latuverkon pitda olla helposti loma-asunnoista saavutettavissa. Myos yleisia P-alueita on sijoitettava
reittien ldhtopisteisiin molemmin puolin tunturia.

Akaslompolon puolella keskustassa tulisi padtien molemmin puolin olla kevyen liikenteen reitit. Yllasjirven puolella on Kittila-
Kolari -kantatien liikenneturvallisuuteen liittymien osalta kiinnitettdvd huomiota.

Akaslompolon puolelle on toivottu siirtohissid tunturiin. Ala-aseman sijoitus ja linjaus tuli esitt4a.

Yllasjarven puolelle on yleiskaavassa esitetty rautatievarausta. Suurimmassa osassa ehdotuksista olikin suunniteltu rautatie-
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aseman toteutusta [so-Ylldksentien varteen. Kilpailijoiden oli huomioitava, etta rautatietd voidaan mydhemmin jatkaa Leville.
Kilpailun jarjestdja toivoi myds kilpailijoiden kannanottoa asuntovaunu-/Camping-alueen sijoittumiseen. Talla hetkelld se on
sijoittuneena Akislompolossa Velhoniemeen. Yllisjarvelld alue on sijoittunut tunturiin hissien ala-aseman alapuolelle ja kylas-

s pellolle, hotellin yhteyteen.

Esittimistapaan liittyvia huomioita

Kilpailijoiden tuli kayttaa viimeisintd paivitettya peruskarttaa (mittakaava 1:15000). Siita loytyi esitettynd uusimpia muutok-
sia, mm. Akaslompolon puolella Jounin kaupan uusi neliémainen rakennusmassa seki Valinivan kaava-alueen tiestd ja raken-
nuksia.

Lisaksi ehdotuksissa oli vdrikoodein tai muulla selkedlld merkintitavalla ilmaistava erilaiset toiminnalliset kokonaisuudet

(esim. pysyvd asuminen/loma-asuminen, majoituspalvelu/hotelli, putiikki/kaupallinen palvelu jne.) seka tiesto ja reitit.

3.3.3 Toisen vaiheen yleisarvostelu

Kilpailun toisessa vaiheessa ehdotusten tekijat ovat padsaantoisesti kehittdneet eteenpdin ensimmaisen vaiheen konseptejaan
annetut jatko-ohjeet huomioiden. Ehdotuksessa "Isomus” Yllasjarven kylan muutokset keskustan muodostuksen ja liikennejar-
jestelyjen osalta ovat kuitenkin niin suuria, ettd alkuperdinen idea on hdmartynyt. Uudisrakentamisen laajuudessa tehdyt muu-
tokset ovat ehdotuksissa padosin oikeansuuntaisia: "Eldmadnpuuta” ja "Isomusta” vaivannut Ylldsjarven keskuksen ylimitoitus
on korjattu; "Punoksessa” Akdslompolon keskeisen alueen maankéytté on tehostunut. Toimintojen sijoittelussa muutokset toi-
sessa vaiheessa ovat suhteellisen vahdisia ja koskevat esimerkiksi lisddntynytta hotellirakentamista kilpailualueille. Ranta-alu-
eille on sijoitettu jonkin verran lisa4 rakentamista ja toimintoja. "Kiepeissd” Alislompolon rantahotellit Jounin kaupan toisella
puolella ulottavat keskustarakenteen onnistuneesti rantaan oikeassa paikassa. Rantasauna kokoustiloineen ja uimapuokama
ottavat ranta-aluetta aktiiviseen kayttoon. "Lylyssa sen sijaan ranta-alueelle sijoitettu urheiluhalli vaikuttaa irralliselta ja liian
isolta paikkaansa. Ehdotuksista "Isomuksen” muutokset korttelirakenteessa ja kdvelykeskustan muotoilussa ovat suurimmat:
aukioiden maara on huomattavasti vahentynyt ja niihin liittyvien kortteleiden rakenne on kehittynyt hilamaiseksi. "Punos” on
kasvattanut kavelykeskustaa Tunturintiehen ndhden poikittaisella raitilla. "Eldméanpuussa” erityisesti Yllasjarven pitkaa raittia
on eldvoitetty ja sen mittakaava on parantunut. Myos rakentamisen osin liian raskas ote, joka vaivasi seka "Eldmanpuuta” etta
"Isomusta” ensimmadisessa vaiheessa, on toisessa vaiheessa keventynyt. "Kieppien” jo ensimmaisessa vaiheessa padosin erin-
omaisesti ratkaistut kylakeskustat ovat hioutuneet jatkokilpailussa luontevasti edelleen, hyvan rakennemallinsa mukaisesti.
Kaikissa ehdotuksissa on keskeisten korttelien muotoilu tarkentunut kylatilojen hierarkian, pintakésittelyjen ja pysdkointirat-
kaisujen osalta. "Isomus” on jadnyt kuitenkin télla tasolla melko keskenerdiseksi. Ehdotuksissa esitetty lapinkyldn arkkitehtuu-
ri noudattaa ensimmadisessa vaiheessa valittua linjaa.

Toiseen vaiheeseen annettujen esitysteknisten ohjeiden noudattaminen on osoittautunut tekijoille haastavaksi. Vain yhdessa
ty0ssd on onnistuneesti esitetty kerroskorkeudet ja korttelikohtaiset kerrosalat. Useissa tdissd tarkennusalueen ulkopuolisilta
osin nama jaavat arvailujen tai tekstissa kerrotun varaan. Myos toimintojen sekd uuden ja vanhan rakenteen erottaminen toisis-
taan on usein lahes mahdotonta. Joidenkin ehdotusten sisdlto jaa siksi osin hankalasti tulkittavaksi ja arvosteltavaksi.
Ehdotusten joukosta "Kiepit” erottuu selkedsti muita parempana, ehdotus on ratkaissut molemmat kyldt onnistuneesti, lapin-
kyldn henked noudattaen. Molempiin kyliin on muotoiltu toimiva, liikenteellisesti hyvin jasennelty rakennemalli ja selkedsti
hahmottuva keskusta kavelyalueineen. Maankaytto ja toimintojen sijoittelu on luontevaa, uudisrakentaminen tdydentaa ole-
massaolevaa kylarakentamista sovittavalla otteella ja eldytyy my6s maiseman piirteisiin. Kahdessa muussa palkinnoille nou-
sevassa ehdotuksessa, "Punoksessa” ja "Eldméanpuussa”, on kussakin toisessa kyldssa erityisid ansioita toisen kyldn ratkaisun
jdddessa vaatimattomammaksi. Kahdessa lunastetussa ehdotuksessa kyldn keskuspaikka ei tdysin hahmotu. "Lyly”:sséd on vah-
va rakennekonsepti ja arkkitehtoninen yleisote, mutta sovittautuminen vanhaan kyldrakenteeseen ja -miljédseen on ongelmal-
linen. Arkkitehtuuri on itseriittoista ja Ylldksen kylille vierasta. "Isomuksen” konsepti perustuu kyseenalaisiin liikenteellisiin
ratkaisuihin, jotka mm. varaavat tie- ja radanvarsialueeksi tarpeettoman suuria keskeisia alueita. Muutokset ensimmaiseen vai-
heeseen ovat niin suuret, ettd ehdotuksen vahva konsepti ei ole enda kantanut. Yllasjarvelld rakentamisen voimakasta keskitty-
mistd Tirroniemen ldheisyyteen ei pidetty maisemallisista syistd hyvana.

Akislompolossa paras kylikeskustan ratkaisutapa on "Kieppien” ja "Punoksen” edustama malli, jossa keskeinen paikka hah-
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mottuu selkedsti "Lapin aukiona” Jounin kauppaa vastapaidtd. Molemmissa ehdotuksissa aukio laajenee palvelujen kavely-
alueeksi, "Kiepeissd” kehamaisesti ja "Punoksessa” poikittaisena raittina. Autoliikenne on eriytetty ja pysakodinti integroitu
korttelirakenteeseen sopivan pienipiirteisesti, kuitenkin volyymiltaan riittdvana. Kevyenliikenteen verkosto ja hiihtoreitit ovat
helposti saavutettavia. Jounin kaupan ymparistd ja Tunturintien toinen puoli kytkeytyy molemmissa toissa keskustaan mu-
kaan, "Kiepeissd” tosin huomattavasti jasennellymmin kuin "Punoksessa”. "Kieppien” kehdmadiseen rakenteeseen voisi ehka
jatkokehittelyssa yhdistaa ajatusta "Punoksen” poikittaisraitista, joka johtaa olemassaolevan Yllaskaltio-hotellin suuntaan. La-
hitulevaisuudessa samalle suunnalle lisdtdan hotellirakentamista, mika tukisi tdmén yhteyden vahvistamista. Tuomariston
mielestd kuitenkin ehdotuksista nimenomaan "Kieppien” rakennemalli soveltuu jatkosuunnittelun lahtokohdaksi.
Yllasjarvelld tuomaristo pitda hyvana ratkaisuna aktiivisen kylan keskustan muotoilemista Rautatieaseman yhteyteen. Tama
on tehty vahvimmalla otteella "Kiepeissd”, jossa keskusta tukeutuu jo olemassaolevaan asuinrakentamiseen radan toisella puo-
lella. Talla suunnalla on my6s edellytyksia tulevaisuuden kasvulle. "Elaméanpuun” konseptina on Iso-Ylldksentien eteldpuolel-
le tehty kavely- ja palveluraitti, joka yhdistda Rautatieaseman ja kyldn olemassaolevan keskuspaikan Tirroniemen tienoilla.
Myo6s "Kieppien” konseptissa on mukana sama yhteys, kuitenkin huomattavasti kevyemmalla otteella toteutettuna. "Eldaméan-
puun” raitin yhtena ongelmana on pysdkéinnin sijainti kenttina Iso-Yllaksentien varressa, mika ei luo kyldlle onnistuneinta
saapumisndkymaa. Liikenteellisen ratkaisun johdosta my6s autoliikenne ristedd kavelyraitin kanssa useasta kohdasta. Kortte-
linmuodostus on keventynyt ensimmaisestd vaiheesta huomattavasti, mutta siind on kuitenkin aistittavissa pikemminkin ete-
lan pikkukaupungin henki kuin lapinkyldmaisyys. "Kieppien” korttelinmuodostustapa on luonteva ja tienvarsimaisemassa on
sdilynyt metsdinen ilme. Tuomaristo piti tata tavoiteltavana Iso-Ylldksentien osalta. "Punosta”, joka kytkeytyi keskustaraken-
tamisessaan voimakkaasti maantien varteen, ei pidetty Ylldsjarven osalta onnistuneena ehdotuksena. Toinen maisemallinen
nakokulma, jota pidettiin kyldkuvassa tirkedna oli Yllasjarven peltomaiseman avoimuus Tirroniemen laheisyydessa. Seka "Kie-
peissd” ettd "Elamanpuussa” tdima on toteutettu kauniisti: peltoalue rajautuu herkalla tavalla uudella pysyvalla tai loma-asu-
misella sekd "Elamadnpuussa” pellolta nousevan toyrdan paalle sijoitetulla padivakotirakennuksella. Jatkokehittelyssd on syyta
pohtia, onko "Kieppien” majoitusta ja asumista yhdistavien metsaisten pihapiirien kokonaisuutta Iso-Yllaksentien varressa tar-
ve tehostaa ja tuoda myos Kittilantien risteyksen laheisyyteen joitakin palveluita, kuten “Elamanpuussa on tehty.

Lapinkylan henkeen ovat arkkitehtuurissaan parhaiten eldytyneet ehdotukset "Kiepit” ja "Punos”, joiden esittdma arkkityyppi-
siin talohahmoihin perustuva ja puurakentamisen perinteesta ammentava arkkitehtuuri luontevasti yhdistda uuden rakenta-
misen vanhaan.

Rakennusten varityksesta voidaan kilpailuehdotusten pohjalta todeta, ettd vain yhdella, esimerkiksi tervatun puun varilla to-
teutettu kyldkeskusta luo olemassaolevaan kyldan nahden tarpeettoman suuren kontrastin. Parempaan lopputulokseen ky-
lamiljoisiin sovittautumisen ndkokulmasta on padsty ehdotuksissa, joissa on yhdistelty muutamaa harkittua varid. Ei ehka
niinkaan kirkkaita Lapin puvun vireja, vaan pikemminkin "Punoksessa” esitettya astetta hillitympaa vériskaalaa perustuen

paikallisen punamullan, keltamullan ja eri tavoin kasitellyn tai harmaantuneen puun séavyihin.

3.4 Ehdotuskohtaiset arvostelut

3.4.1 Ylaluokka

Ehdotus Ne 1 "LYLY”

Ensimmaisen vaiheen arvostelu:

Ehdotus muodostaa uutta, rakeisuudessaan pienimittakaavaista kyldrakennetta erillisten pussikatujen ymparille sommitel-
tuina tiiviind kudoksina. Vanhan kylarakenteen tdydentdmiseen ehdotus ei niinkdan ota kantaa. Vaikka eri kylien uusissa ra-
kenteissa on samankaltaisuutta, molemmille kylille syntyy lahtokohdiltaan erilainen luonne, joka heijastelee olemassa olevaa
kyldarakennetta ja maiseman piirteita: Akaslompolon keskuksen kisittely on muodoltaan toistuvan rationaalinen verrattuna Yl-
lasjarven metsdsaarekkeisiin piiloutuviin orgaanisiin kodoksiin. Rakenne huomioi pddosin maastonmuodot. Uusien korttelei-
den valiin jad molemmissa kylissé luontoa ja ehdotus sailyttad ndkymia jarville, erityisesti Yllasjarven kyldssa.

Uudessa kylirakenteessa toiminnot on eroteltu siten, etti palveluja sijaitsee rakennusten pohjakerroksessa Akaslompolon puo-
lella jarvea kiertavan tien ldheisyydessa ja Yllasjarvelld Iso-Yllaksentien varressa tien toisella puolella. Pysyva asuminen ja

loma-asuminen sijoittuvat omille vydhykkeilleen. Rakentamisen méara ja jakautuminen kylien vilille vaikuttaa luontevalta,
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samoin palvelutoimintojen sijainti. Sen sijaan varsinaisen kyldn keskustan tunnun luomisessa on puutteita molempien kyli-
en kohdalla: Pussikatujen palveluille varatut piat Akislompolossa jaavit erillisiksi ja pysakéintikenttien ikdvésti erottamiksi;
kenttdmadisesti toteutettuna paikoitusalueet hairitsevat myds kavelyliikennettd pussikadulta toiselle. Jounin kaupan seutu, joka
nykyiselladn on palvelujen keskittym3, ei yhdisty tarpeeksi uuteen rakenteeseen vaan jaa irralliseksi. Korttelirakenne ei huo-
mioi Sivulantien erityisluonnetta. Palvelutoiminnoille tarkoitettuun kyldkudoksen osaan ei ndytd syntyvén erityista raittia tai
torimaista tilaa, joka houkuttelisi kayttdjid; rakenne on tdysin samanlainen kuin pysyvain asumiseen varatulla alueella. Raitin
ja keskustanmuodostumista tulisi kehittaa edelleen. Uusi Yllaksen rautatieasema puuttuu ehdotuksesta; sen sijaintia ja yhdis-
tymista kylarakenteeseen tulisi myos jatkossa tutkia, huomioiden myds raiteen jatkumisen Yllakseltd eteenpdin.

Rakennusten arkkitehtuuri ja lumen kéyttd niiden osana herattaa positiivisia mielikuvia ja on yksi kilpailun parhaista. Toisaalta
osin kolmikerroksisenkin uuden rakentamisen mittakaavaa saattaisi ehka osoittautua hieman paisutetuksi suhteessa olemassa
olevaan rakentamiseen, jos se olisi esitetty visualisoinneissa vanhan rinnalla. Rakennusten aukeamissuunnan suhdetta ilman-
suuntiin sekd ympdaroiviin maisemiin, maaston korkeussuhteet huomioiden, olisi syyta tutkia edelleen. Myds olemassa olevat
rakennukset olisi syytd tarkistaa uusimmasta lahdeaineiston kartasta ja kehittda korttelirakenteita siten, ettd oleva rakennus-
kanta on huomioitu. Tima koskee erityisesti Akdslompolon kyld4, jossa tekijan pohjakartta on ollut selvisti puutteellinen.
Esitystapa on viitteellinen esimerkiksi reittien ja muodostuvien piha- ja "kylatilojen” osalta, ja jattaa tassa vaiheessa paljon ky-

symyksid avoimiksi. Tyo on kuitenkin hyvin kehityskelpoinen.

Toisen vaiheen arvostelu:

Ehdotuksen uudisrakentamisen mairai on lisdtty hieman toisessa vaiheessa: Akdslompolossa Kuertunturin alarinteelle on si-
joitettu pysyvaad asumista ja loma-asumista; Yllasjarvelld Iso-Yllaksentien varren korttelirakennetta on tiivistetty ja jatkettu
lisdamalla seka palvelurakentamista etti pysyvaa rakentamista. Akdslompolossa on Lompolontien varteen kirkon eteen kaa-
vailtu palvelurakentaminen poistettu, mikd parantaa kirkon ja suojellun Tanon talon ndkymista kyldkuvassa. Velhoniemessa
on uusi hotelli asuntovaunualueen paikalla. Ranta-alueelle toisessa vaiheessa ilmestynyt urheiluhalli on liian iso paikkaansa;
parempi paikka sille ja uimahallille olisi Tunturintien toisella puolella kyldkudokseen sovitettuna. Tunturintien ja Sivulantien
risteykseen lisdtty kaupallisten palveluiden rakennus jyraa altaan olemassaolevia rakennuksia ja on muutenkin irrallinen ja ky-
lakuvaa heikentédva elementti.

Kylien keskustoihin esitettyja korttelirakenteita on tutkittu edelleen pintakasittelyjen, reitistojen ja tilahierarkian osalta: ku-
vat valittavat vaikutelman miellyttdvan pienipiirteisesta kavely-ymparistostd, jossa palvelut ovat helposti saavutettavissa jalan.
Pysikéinti on hajautettu padosin onnistuneesti korttelirakenteeseen. Ehdotusta vaivaa kuitenkin Akiaslompolon osalta edel-
leen selkedsti hahmotettavan keskuspaikan puute: vaikka yksi korttelisormista sijaitsee nyt Jounin kaupan vastapainona, se
jaa kuitenkin erilliseksi tien toisen puolen olemassaolevasta palvelurakenteesta. Jounin kaupan seutu olisi kaivannut edelleen-
kehittelya ja liittamistd uuteen kaupunkirakenteeseen. Keskustaan esitetyt palvelut jadvat ndin esitetyssd muodossa irrallisik-
si saarekkeiksi. Tama johtuu osin tekijan lahtokohdasta sdilyttda avoimena sormien valiset vihervyohykkeet jarvelle asti, mika
onkin perusteltua maisemallisista lahtokohdista, ja mahdollistaa keskustasta hyvéat yhteydet hiihtoladuille ja ulkoilumaastoon.
Yllasjarven keskusta on tiivis paketti uutta rakennetta Iso-Yllaksentien eteldpuolella; kuitenkin uusi irrallinen kyl3, joka ei liity
vanhaan eika toisaalta uuteen rautatieasemaankaan muuten kuin laajennusalueensa kautta. Ndin aseman mahdollisuudet au-
tottoman matkailukeskuksen ytimena jaavat hydodyntamatta.

Jarvien ranta-alueet ovat my®és kilpailun toisessa vaiheessa jaaneet toiminnallisesti hyédyntdmaéttd, Akisjoen melontakeskusta
lukuunottamatta. Liikenteellisesti ehdotus on padosin toimiva ja Akdslompolossa keskustan katuverkko toteuttaa onnistunees-
ti tilvistdmisen tavoitetta. Kuervaaran alarinteeseen nouseva yhteys loma-asunnoille vaikuttaa kuitenkin epéarealistiselta. YI-
lasjarvelld Urheiluhalli on uuteen keskustarakenteeseen ndhden toisella puolella maantietd, mista seuraa turhaa ylitystarvetta.
Rautatieasema on irrallinen, samoin gondolihissin lahtopiste.

Lunta hyddyntava arkkitehtuuri on visualisoinneissa ja katundkymissa onnistunutta; tiiviin kudoksen raiteilla on viihtyisa tun-
nelma. Toisaalta kortteleiden mitoitus kadunvarsipaikotuksineen on paikalliset lumiolosuhteet huomioiden epérealistinen. Si-
nansa ansiokkaan arkkitehtuurin ongelmana on tdmaén kilpailun osalta sen perustuminen yhteen tai kahteen talotyyppiin, joita
on toistettu itseriittoisesti. Vaarana on kylakuvallisen vaihtelun puute. Loma-asuntotyypin sovittaminen rinnesijoituksiin on
jadnyt esittamatti. Arkkitehtuurin ja uusien korttelirakenteiden suhde olemassaoleviin kylamiljisiin jaa irtonaiseksi: Akés-
lompolossa uusi rakenne ja arkkitehtuuri syrjdyttavat vanhan kylén, Yllasjarvelld uusi kyla on tehtu "kohteliaasti” vanhan kylan

ulkopuolelle metsdan. Esitetty rakenne ja arkkitehtuuri voisivat muodostaa positiivisen, tiivistd ja matalaa puurakentamista
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hy6dyntavan mallin uudelle hiihtokeskukselle Lapissa. Ylldksen kylien tdydennysrakentamiseen ehdotuksen ote on kuitenkin

vieras.
Ehdotus Ne 7 "KIEPIT”

Ensimmadisen vaiheen arvostelu:

Ehdotuksen tekija on elaytynyt Ylldksen kylien ominaispiirteisiin ja laatinut ehdotuk-sen, jonka vastaa useisiin tehtavanan-
non kysymyksiin. Akiaslompolon keskustaan on kehitetty kaareutuvien umpikortteleiden tiivis kudelma, kun taas Ylldsjarvi on
valjempi nauhamainen ja rakenteeltaan harvempi kokonaisuus. Molemmissa kylissa on noudatettu toimintojen sekoittamisen
periaatetta: ydinalueilla samassa korttelissa voi olla kaupallisia ja julkisia palveluita sekd asumista ja majoituspalveluita. Ulom-
milla vy6hykkeilla pihapiireihin on pysyvdn asumisen yhteyteen integroitu myods majoituspalveluita. Pysyvan asumisen tuomi-
nen keskustoihin pitda ne elinvoimaisina myds matkailusesonkien ulkopuolella.

Akislompolon uudisrakentamisen painopiste sijoittuu Ylliksentien ja Sivulantien viliselle alueelle, joka on kyldkeskustan en-
sisijainen kasvusuunta. Rakennusten mittakaava on Akiaslompoloon sopiva, joskin keskusta-alue on hieman tiyteen ahdetun
oloinen: riittdvan valjaa puisto- ja reittiyhteyttd tunturin suunnasta jarvelle ei muodostu; jarvelle paastakseen joutuu kulke-
maan korttelipihan poikki. Yleensakin ulkoilun ja kevyenliikenteen eri reitistdjen esittdminen kaipaa tdsmentamista.

Torin rakentaminen Jounin kauppaa vastapdatd, Tunturitien toiselle puolelle, muodostaa kylddn selkedn keskustan ja tapahtu-
ma-aukion, joka tuntuu sijainniltaan ja kooltaan sopivalta. My6s keskustan liikenteellinen ratkaisu vaikuttaa toimivalta. Torin
ympadri kulkeva kédvelykeha jatkuu luontevasti tien yli Jounin kaupalle ja muodostaa sen kanssa eldmyksellista ostos-, oleilu- ja
lomailumiljoota. Kavelykehaa kiertavalta autokehaltd paastaan kortteleiden pysakointialueille, jotka ovat hieman alimitoitettu-
jajavaillinaisesti esitettyja. Vilkkaasti liikenndity Sivulantien ja Tunturitien risteys kaipaa jdrjestelyd, joka parantaisi liikkenteen
sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.

Rannan puolen pihapiirien tdydennysrakentaminen on harkittua ja se ottaa vanhan rakennuskannan ja sen pienipiirteisyyden
huomioon. Jarvimaisemaa hyddyntdvaa rakentamista voisi hieman lisatd esimerkiksi pienten majoitusyksikdiden muodossa
niin, ettid nakymat Tunturitieltd jarvelle sailyvit. Myés Akdslompolon rantaan tulisi ideoida aktiviteetteja, nyt sen toiminnalli-
set mahdollisuudet on jétetty kokonaan hyddyntamatta.

Ehdotus pohjautuu osittain vanhentuneeseen kartta-aineistoon: Jounin kaupan laa-jennusosa pysédkdintialueineen, seka joen-
varren pussikatu on jo toteutettu. Puuttuvat rakennukset tulee lisitd karttapohjaan ja suunnitelma paivittad nykytilanne huo-
mioon ottaen. Myo6s vélittdomasti kilpailualueeseen liittyvda vanhaa rakennuskantaa on syyta tdydentda karttaan, jotta sen
suhde uuteen rakentamiseen hahmottuisi selkeimmin.

Tunturintielld Rohkdmukan kohdalle ei liene syytd tuoda uudisasutusta nyt rakenteilla olevan kevyen liikenteen véylan ja
maantien véliin. Paloaseman Kortteli tarvitsee tulevaisuuden laajentumisvaran, minka vuoksi moékkirakentaminen korttelissa
ei ole suotavaa.

Yllasjarvelld rautatieaseman alueesta on muodostettu kyldan toiminnallinen keskus, jossa liike-eldaman, julkisten palveluiden
sekd asumisen ja majoituksen palvelut kohtaavat. Ratkaisu on toimiva ja palvelee hyvin my6s autottoman matkailun tarpeita.
Aseman alueen viereisissa kortteleissa tarvitaan jarjestelyitd, jotta rautatien jatkaminen Kittildn suuntaan olisi mahdollista.
Iso- Yllaksentien varteen sijoitetut kaareutuvat uudiskortteliryppdat ovat sopivan kokoisia yksikoitd ja ne soveltuvat hyvin vai-
heittain rakentamiseen. Korttelit ovat toimivia ja sallivat myds yksilolliset rakentamisratkaisut. Autoteiden méara on saatu pu-
ristettua minimiin sijoittamalla kortteleiden pysdkoinnit ryhmiin. Osa kortteleista voisi sijaita hieman kauempana pyoratiesta,
suojaavan puuston takana. Kashmir- kuvion muotoisen korttelin hahmoa tulisi paikoin sovittaa paremmin olemassa oleviin
maastonmuotoihin.

Yllasjarven tiydennysrakentaminen on samaan tapaan onnistunutta kuin Akdslompolossa. Ylldsjirventien luoteispuolen ole-
massa olevia rakennusryhmia on tdydennetty pihapiireiksi ja samantyyppisid perinnepihoja on rakennettu lisaa, hienovarai-
sesti niittyjen reunaan. Pihapiireja on rakennettu myos rannan puolelle ja monista ehdotuksista poiketen myds Tirronniemen
perinnekorttelia on tdydennetty rohkeasti, mutta pieteetilla.

Yllasjarven- ja Kittilantien varteen tulevien monitoimitalon ja asuinkortteleiden sijain-tia tulee harkita, silld niiden kylan koh-
dalla aiheuttama liikenne heikentaa kantatien liikenneturvallisuutta. Muodoltaan orgaani, kookas monitoimitalo saattaa nayt-
tdd jarvimaisemassa hieman vieraalta.

Rakennusten arkkitehtuuri on varmaotteista ja se hakee vaikutteensa suomalaisesta puurakentamisperinteesta: harjakattoiset,
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suorakaiteenmuotoiset pelkistyneet raken-nukset vahvistavat Ylldksen lapinkylaidentiteettid. Sen sijaan orgaanisti muotoiltu-
jen, rakennusten ekspressiivinen muotokieli ja voimakas varimaailma esitetyssa laajuudessa hieman arveluttavat ja vaativat

jatkotarkastelua.

Toisen vaiheen arvostelu:

Tekija on sdilyttdnyt molemmissa kylissd ensimmadisen kilpailuvaiheen konseptin olennaiset piirteet ja kehittdnyt ehdotusta
varmaotteisesti annettujen ohjeiden pohjalta. Ehdotus vastaa paremmin kilpailun tavoitteita ja se on myos realistisempi, kun
aiemmin puutteellisesti esitetty vanha rakennuskanta on lisatty pohjakarttaan.

Akislompolossa noudatettu uusien kortteleiden rakentumisen periaate, eli pihapiirin “kieppimainen”, hahmo on siilynyt en-
nallaan. Rakentamisen kokonaisvolyymia on kuitenkin pienennetty ja rakennusmassojen ja kortteleiden ekspressiivista muo-
donantoa vahennetty; korttelit tuntuvat istuvan lapinkyladn paremmin kuin kilpailun ensimmadisessa vaiheessa. Ydinalueen
uloimpien kortteleiden kokoa on puolestaan hieman kasvatettu lisdédmalla pihapiireihin sateittdin ulostyontyvia talomassoja.
Toisaalta kortteleiden lukumadraa on vahennetty sulauttamalla kaksi korttelia toisiinsa, mika osaltaan keventaa keskustan ai-
empaa, 'tdyteen ahdetun’ vaikutelmaa. Valjentynyt korttelikudelma antaa aiempaa enemman tilaa kortteleihin integroiduille
autopaikoille. Tiivistynyt korttelirakenne avartaa myos tunturista jarvelle kulkevaa puistovyohyketta ja sen kautta kulkevaa ul-
koiluraittia. Raitille on kortteleista kohtuullisen sujuvat yhteydet.

Majoituspalvelujen tarjonnan puolesta ehdotuksesta on tullut monipuolisempi kun keskusta-alueelle on tuotu nelja uutta ho-
tellirakennusta. Akdslompolon rantaan esitetty pienten hotellien ketju Jounin kaupan ja jirven vilissi on hyva oivallus. Niky-
mat hotellilta jarvelle ovat erinomaiset ja my6s ndkyma jarveltd rantaan pdin paranee: massiivisen Jounin kaupan hallitseva
asema lientyy uusien pienimittakaavaisten hotellien myota. Hotelliketju ydinkeskustaa kiertavan "autokehdn” jatkeella sitou-
tuu luontevaksi osaksi muuta keskustaa ja tuo elamaa ranta-alueelle, joka nyt toimii ldhinna kaupan takapihana. Sauna- ja
kokousrakennus avantouintipoukamineen ja kokkosaarineen ovat luonteva lisa hotellitoiminnan tukena seka kiinnostava auto-
kehan paatepiste jarven rannassa. Massoittelun pienipiirteisyys on hotellirakentamiselle oikea lahestymistapa herkassa ranta-
maisemassa, tosin hotellien muotoilussa ja mitoituksessa on lievaa eparealistisuutta.

Velhoniemeen on osoitettu lisdad rakentamista. Sateittdiset korttelit eivat tadlla nayta niin luontevilta kuin keskusta-alueella ei-
vatka yksityistalon tontille esitetyt uudisrakennukset liene realistinen idea. Camping-alueen siirtiminen Velhoniemesti Akis-
joen varteen on ajatuksena tutkimisen arvoinen, vaikkka se jadkin varsinaisen kilpailualueen ulkopuolelle.

Keskusta-alueen liikenneturvallisuus paranee Tunturitien ja Sivulantien risteykseen rakennettavan liikenneympyran myota.
Sama jarjestely lisdisi myos Tunturitien ja Ylldksentien risteyksen tieturvallisuutta. Niin ikdan Jounin kaupan ja torin valiselle
Tuntiritien osuudelle olisi syyta esittda liikennetta hidastavia rakaisuja, esim. korotettu tien osa.

Siirtohissiaseman sijainti on onnistunut. Ydinkeskustan painopisteessd, 1ahella toria, virkistysreittien risteyksessa asema on
hyvin saavutettavissa kaikista tulosuunnista. Pysdkéintialue aseman yhteydessa palvelee paitsi siirtohissin kayttdjia myos vir-
kistysreiteille 1ahtijoita.

Ylldsjarven puolella suurimmat muutokset on tehty aseman seudulla, jonka kehittdmisessa on otettu huomioon tulevaisuuden
tarve jatkaa rautatieta Kittildn suuntaan. Raidelinjaukselle on raivattu tilaa poistamalla kaksi liian lahelle rataa jaavaa korttelia
seka pienentamalld yhta Iso-Yllaksentien pohjoispuolen korttelia.

Aiemmin erillisind hahmottuneita radan varren kortteleita on siirretty ldhemmas vanhaa rakennuskantaa ja muokattu niin, et-
ta niistd on tullut kiintedmpi osa olevaa kylarakennetta. Asemalta alkava, korttelit toisiinsa sitova lenkkitie on liikenteellisesti
aiempaa sujuvampi yhtyessadn iddssa kokoojakatuun. Vanhaan kyldrakenteeseen tukeutuva uusi aseman seutu hyodyntaa te-
hokkaasti olemassa olevaa infrastruktuuria. Alueella on kasvunvaraa myos tulevaisuutta varten.

Kiertoliittyman rakentaminen Kittildntien ja Iso-Ylldksentien risteykseen parantaa tiealueen liikenneturvallisuutta; samoin ho-
tellille (aiemmin monitoimitalolle) ja rannan uudelle Camping-alueelle johtavan liittyman siirto kiertolittyman osaksi.
Esitystapa on selked ja eri toiminnot ja niiden laajuus on esitetty aiempaa havainnoillisemmin kilpailuasiakirjoissa; ainoastaan

lilkenteen reittien erittely on jadnyt hieman puutteelliseksi.
Ehdotus Ne 13 "PUNOS”

Ensimmaisen vaiheen arvostelu:

Ehdotus ottaa herkalla tavalla olemassa olevan kylakuvan huomioon ja on saanut selvésti inspiraationsa lappilaisen kylan nien-
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ndisestd sattumanvaraisuudesta, jossa rakennukset eivat ole sotilaallisessa koordinaatistossa vaan etsivat paikkaansa maaston,
tuulien ja ndkymien kddntelemind. "Punos” sovittautuu hienovaraisesti vanhojen kylien rakenteisiin ja tdydentaa niitd kullekin
paikalle raatal6idylla, hieman erilaisella korttelityypilld. Rakennusten mittakaava, alueiden rakeisuus ja aittamainen rakenta-
misen perusyksikko, jota yhdistellddn ja kytketddn eri tavoin suuremmiksi kokonaisuuksiksi, tuntuvat luontevilta ja sopivat
vanhaan. Kaiken kaikkiaan ehdotus nayttda kevyilld toimenpiteilla tehdyltd, vaikka todellisuudessa uutta rakentamista on saa-
tu sijoitettua alueelle jopa hieman ohjeellista mitoitusta enemman.

Akaslompolossa sympaattisen vihieleisesti toteutettu keskusta-alue palveluineen on sijoitettu oikeaan paikkaan ja visuali-
sointi antaa viitettd siitd, ettd rakennusten valeihin voisi syntya sopivan pienimittakaavaisia kylatiloja palvelujen kayttijille.
Jounin kauppaa on sopivasti tdydennetty kasitydldismakasiineilla ja samalla pehmennetty nakymaa jarvelta pain. Toiminnal-
linen kyldkeskusta on kuitenkin alueeltaan liian pieni ja muuttuu turhan nopeasti matalatehoiseksi pysyvan asumisen alu-
eeksi. Ylldsjarven kylakeskusta sijoittuu nauhamaisesti Iso-Ylldksentien varteen Kittildntien ja uuden rautatieaseman valille.
Rakenne tiivistdd vanhaa ja sekoittaa sopivasti asumista ja palveluja. Rakentamisen ja metsdmaiseman vuorottelu ja rakentami-
sen dynamiikan - tihentymien ja harventumien - vaihtelu on luontevan oloista ja tekee saapumisnakymasta Ylldsjarvelle mie-
lenkiintoisen. Rautatieaseman tienoille syntyy raittimaista tilanmuodostusta rakennusten valiin, muualla kdvelyraitti kulkee
enemmankin maantien laidalla joko luonnon ja tien tai rakennusten ja tien valissa. Taté raitin muodostumista ja sen positiivista
luonnetta olisi syyta tutkia molempien kylien osalta edelleen: nyt ajatus raitista on osin vain kartan vdrin varassa ja sen toimi-
minen oikeasti kyldkuvassa vilkkaan liikenteen, autojen ja lumikasojen seassa jaa kyseenalaiseksi. Kavelyraittia olisi hyva tut-
kia hieman kauemmaksi tiesta siirrettyna, jolloin sita voisivat erottaa tiesta rakennukset ja/tai muut elementit. Myds lampien
rykelmd, joka sijoittuu Iso-Ylldksentien pohjoispuolelle, olisi hyva ottaa huomioon suunnitelmassa.

Asuinrakentaminen on onnistunutta ja innovatiivista eri korttelityypeissadn, jotka on mietitty erilaisia ymparistoja tdydenta-
madn. Naitd ovat metsa- ja peltokorttelit ja rinteisiin sovitetut “moronpesat”. Majoituspalveluja on seka keskustassa ettd luon-
non helmassa. Pitdytyminen pienessa rakeisuudessa, joka sindnsa on oikea valinta, on jattdnyt hotelli- ja majoitusrakentamisen
mittakaavallisesti majatalon kokoluokkaan. Myds suurempien majoitusyksikdiden mahdollisuutta olisi hyva tutkia jatkossa,
ehdotuksessa esitettya rakentumistapaa soveltaen. Ehdotus sdilyttda huolellisesti ndkymat jarville ja tuntureille ja myds jar-
vid ymparoivat kylamiljoot. Varovaisuuden kddntdépuolena jarven ja rannan matkailullinen potentiaali jaa tdysin hyodyntadmat-
ta: toisessa vaiheessa tulisi tutkia sopivien matkailupalvelujen sijoittamista ranta-alueille niiden herkan luonteen ja ndkymat
huomioiden. Ehdotuksessa on paljon ansioita ja kehityspotentiaalia. Arkkitehtoninen yleisote on kilpailun parhaimmistoa ja
esitystapa kaunis, mutta erityisesti reittien osalta vaikeaselkoinen. Ehdotukselle luonteenomaiset koordinaatiston muutokset
toimivat padosin hyvin; joissakin kohdissa sommittelutapa on kuitenkin johtanut hankalankin ndkéisiin ratkaisuihin, esimer-
kiksi rakennusmassoissa. Tarkempaa otetta kaivattaisiin muun muassa alueen osien kasittelyn ja eri liikennemuotojen reitis-

tojen esittdmiseen.

Toisen vaiheen arvostelu:

Ehdotuksen uudisrakentamisen laajuus on kasvanut selostuksen mukaan liki 50 000 k-m2 kilpailun toisessa vaiheessa. Osan
kokonaiskerrosalasta on ilmoitettu olevan tulevaisuuden kasvulle suunniteltua laajentumisvaraa, mika ilmeisesti tarkoittaa ky-
lien lievealueiden rakentamista myéhemmassa vaiheessa. Kerrosalan kasvu on saatu aikaan padosin Akidslompolon keskustaa
tehostamalla, mika olikin toivottua, seka ripottelemalla hotellirakennuksia eri puolille kilpailualuetta Yllasjarvella. Tarve naille
kaikille osin etdalla palveluista sijaitseville hotelleille on kyseenalainen. Ylldsjarven puolelle ilmoitettua lisdysta asuinrakenta-
misen laajuudessa ei suunnitelmakuvista loytynyt, lieneekd syyna laskuvirhe jommassa kummassa kilpailuvaiheessa?
Akaslompolossa keskusta-aukiota on kehitty edelleen jatkamalla sitd Tunturintielle poikittaisena raittina eteldan. Tima laa-
jentaa Akislompolon aktiivista kivelykeskustaa mukavalla tavalla. Raitti kuitenkin hieman ”haihtuu ilmaan” Sivulantien var-
teen johtamatta mihinkaan. Jonkinlainen hahmotettava paate olisi ehka ollut tarpeen, esimerkiksi yhdistettyna toiminnallisesti
gondolihissin padteasemaan tai olemassaolevaan Yllaskaltio-hotelliin. Vaikka onkin hairiéiden valttdmiseksi perusteltua si-
joittaa ohjelmapalvelukeskus varsinaisen keskustan ulkopuolelle, yhteys sille voisi olla selkedmpi. Akdslompolon keskustas-
sa palvelu- ja hotellirakentamisen kasvattamiseksi esitetyt isot rakennusmassat eivat oikein istu muutoin hienosti ideoitujen,
perustaloyksikostd koottujen muunnelmien lomaan; pddosin ne on kuitenkin sijoitettu taitavasti siten, ettd ne raitilta katsot-
tuna hahmottuvat todellisuutta pienempina. Muutenkin toisessa vaiheessa tekijan muotovaranto on ehka hieman karannut iso-
jen rakennusten osalta kasistd "arkku”-, "vonkale”- ja "poronsarvi”-taloineen; toisaalta timan rakennusmuotojen vaihtelun voi

my0s nahda positiivisena vaihteluna kylakudoksessa. Sdilytetty peltoaukea - puistovy6hyke — my6tailee kauniisti puron vartta.
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Jarven puolen tdydennysrakentamien on hieman haparoivaa. Jounin kaupan parkkialue nayttdisi jaavan liian pieneksi. Samoin
Jarvihotelli kaupan takana on pienen oloinen, eiké ndyta aivan istuvan paikkaansa, vaikka periaatteessa maisemoikin isoa kaup-
parakennusta jarven suuntaan.

Yllasjarven keskustan ongelmana on edelleen sen sitoutuminen liian tiiviisti vilkasliikenteisen maantien, Iso-Yllaksentien var-
teen. Kdvelyraitissa on mittakaavallisesti onnistuneita osia, joista visualisoinnit valittdvat viihtyisin elavaa tunnelmaa maaston
mukaan kddntyilevine taloineen. Mitoitus on kuitenkin ongelmallinen: rakennukset tulevat paikoin aivan liian ldhelle Iso-Yl-
laksentietd. Titd samaa ongelmaa esiintyy paikoin my6s Akdslompolossa Tunturintien varrella. Molemmin puolin Iso-Y1ldk-
sentietd kulkevaa raittia vaivaa jonkinasteinen "paattimattomyys” kuten myos koko kilpailuehdotusta. Toiminnot on sijoitettu
suuressa mittakaavassa oikeisiin paikkoihin, mutta lahemmin tarkasteltuna ne voisivat yhta hyvin tai paremminkin olla toisin.
Tatéd kuvastaa gondolihissin padteasemalle annetut nelja sijoitusvaihtoehtoa. Sattumanvaraisuuden viehatys kadntyy paikoin
itsedin vastaan ja yleisvaikutelma on ehké kuitenkin, viehattivyydestian huolimatta, hieman jisentymatén. Akdslompolossa ja
osin Yllasjarvellakin pienind yksikdina ympari kilpailualuetta ripoteltua asuin- ja loma-asuntorakentamista on jo ehka liikaa-
kin: laajemmat luonnontilaiset alueet hiihtolatujen tarpeisiin ovat melko harvassa.

Ehdotuksessa tutkittu raitin maisemallinen kasittely kiveys- ja sorareitteineen, kivilouhikkoineen ja luonnonkasveineen on
kaunis. Talvella tima jasentely peittyy lumen alle ja silloin raitin koettavuus ja houkuttelevuus kavelijan kannalta on rakennus-
ten ja puuston rajaavaan vaikutuksen, maisemaan avautuvien nikymien seki raitin varren toimintojen varassa. Akiaslompo-
loon kaavailtu raitti ei nyt esitetyssa pituudessa vaikuta uskottavalta. Liikenne- ja pysdkointiratkaisut toimivat padosin. Raitit
Iso-Ylliksentien ympérilld ovat kuitenkin ongelmalliset. Akdslompolon Lapin aukion liikkeiden huoltoliikenne kulkee kively-
alueen kautta, mika ei ole ratkaisuna toimivin. Asiakkaiden vaatimat paikoitustilat tulee selkedsti erottaa asukkaiden ja loma-
asuntojen pysdkoinnista.

Rakennusten arkkitehtuuri on visualisoinneissa yksinkertaisen kaunista: Ehdotuksen voima on uuden rakentamisen sovittami-

sessa vanhan lomaan - Ylldksen olemassaolevat kylat evat katoa uusien talojen ja raittien myotd vaan vahvistuvat.
Ehdotus Ne 14 "ELAMANPUU”

Ensimmadisen vaiheen arvostelu:

Monipuolisesti tutkittu ehdotus, jossa uudis- ja tdydennysrakentamista on ideoitu ansiokkaasti molemmissa kylissa lahes koko
kilpailualueen laajuudelta. Rakentaminen tukeutuu yleensa jarkevalla tavalla olemassa olevaan tiestoon sekd ottaa huomioon
vanhan rakennuskannan. Ideat kylien keskeisten alueiden rakentamistavaksi muistuttavat toisiaan: paatien rinnalle ehdote-
taan rakennettavaksi kavelyraitti, jonka varteen majoituspalvelut, loma-asuminen seka kaupalliset ja julkiset palvelut sijoittu-
vat. Pysyvd asuminen on sijoitettu yleiskaavassa osoitetuille alueille, erilleen tiiviistd keskustan loma- ja palvelurakentamisesta,
tdydentamdaan nyKkyisid asuinalueita. Asumisen tuominen myds keskustoihin, auttaisi niitd pysyméaan elavind myos matkailuse-
sonkien ulkopuolella.

Akislompolon Tunturitien viereinen pitki kivelyakseli monitoimitalolta kauppakeskukseen vaikuttaa liian pitkalta ja kaupun-
kimaisilta. Kauppakeskuksen ja Jounin kaupan valiin esitetty tori jaa jadsentyméattomaksi ja Tunturitien halkomaksi. Kauppa-
keskuksen pienentdminen tekisi tilaa toimivammalle torille. Samoin monitoimitalon massoittelu voisi olla pienipiirteisempéaa,
jolloin suuri rakennus paremmin istuisi kyldkuvaan. Sen sijaintia ydinkeskustan osana voisi harkita. Myds jarvindkoalahotellit
vaikuttavat pohjakaavioina melko pitkiltd kyldn vanhaan rakeisuuteen verrattuna.

Kauppakeskuksen takana olevat loma-asuntokorttelit ovat sopivan kokoisia, mutta kortteleiden ankara jarjestys ndyttaa lapin-
kylaan hieman jaykalta. Kortteleiden viliin jatetty puronvarren puisto palvelee hyvin kortteleiden yhteisena virkistysalueena.
Ehdotuksen pohjana on kéytetty osin vanhentuneita karttapohjia eikd suunnitelma lihde aina vallitsevasta tilanteesta: Akés-
lompolon Vélinivan alueen pussikatu on padosin jo rakennettu, samoin Jounin kaupan alue pysadkoéintialueineen - osa ehdote-
tuista ideoista jaa torsoksi.

Useista ehdotuksista poiketen Akislompolo -jarven rantaan on ideoitu runsaasti sinne sopivia toimintoja, mutta varsinainen
rakentaminen jaa varovaiseksi. Sitd voisi hieman lisatd esimerkiksi pienten majoitusyksikdiden muodossa.

Paskatievan rinteen maisemahotelli on ndkymiensa puolesta oivallinen, mutta vaikuttaa hdkellyttdvan suurelta - todellinen ko-
ko ei kdy ilmi asiakirjoista. Suunnitelma kaipaa tarkentamista, jotta sen mittakaava ja suhde ymparistoon olisivat arvioitavissa.
Korkea hotellinrakennus rinteessa voisi ndyttaa jairven suunnasta liian dominoivalta. Hotelli tulee liian lahelle alarinteen pien-

taloja; sen siirtdiminen hieman ylemmads rinteeseen parantaisi asujaimiston yksityisyytta.
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Velhoniemen B&B -majoitusalue on sijoitettu nykyiselle asuntovaunualueelle, joka tulee ottaa suunnitelmassa huomioon esit-
tdmalla sen jarjestelyt uuden rakentamisen osana tai osoittaa sille korvaava sijoitusvaihtoehto muualta kylasta.

Yllaksentien varren loma-asuntokorttelit on sijoitettu sopivan kokoisina ryppiina Akisjoen rinteeseen, mutta niiden sijaintia
suhteessa tiehen voisi tarkistaa, jotta tien ja rakennusten véliin jdisi maisemakuvan sdilymisen kannalta riittavasti puustoa.
Primitiivisen hissuttelukeskuksen kayttotarkoitus kiihottaa mielikuvitusta, mutta kaipaa lisdvalaistusta. Rakennusten muo-
donanto viittaa teolliseen toimintaan.

Yllasjarvelld suurin osa uudisrakentamisesta on osoitettu Iso- Ylldksentien rinnalle rakennetun keskustaraitin varteen. Uusi
raitti rautatieasemalta jarvelle antaa hyvat mahdollisuudet kehittda houkuttelevaa jalankulkuymparist6a irrallaan autoliiken-
teestd. Raitin pohjoispadn rautatieaseman alueesta on tehty Yllasjarven toinen painopiste, jonne tarkeimmat joukkoliikenne- ja
kaupalliset palvelut on keskitetty. Ratkaisu on toimiva ja palvelee myds ekologisen matkailun tarpeita. Maastonmuotojen puo-
lesta raidelinjan sijainti pohjoisempana, alikulun kohdalla, jossa maastossa on luonnollinen tasoero, olisi suotuisampi. Raide-
linjan jatkaminen Kittilan suuntaan tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon.

Myos Yllasjarven keskustaraitti on mittakaavaltaan ylisuuri. Sen, osin esitystavasta johtuvaa, kaupunkimaista ja suoraviivaista
luonnetta tulisi pehmentaa rytmittdmalla kortteleita vihervyohykkeiden avulla sekd linjaamalla raitti luontevammin maaston
ja tieston mukaan. Pitkan korttelinauhan volyymia tulisi tiivistda rakennettavuudeltaan maaston edullisimpiin kohtiin. Raitin
varrelle, loma-asumisen sekaan sijoitetut, vanhusten palvelut ja erikoisliikkeet elavoittavat pitkaa raittia.

Yllasjarven puolen hotelli on sindnsa luonteva péate raitille, mutta se tunkeutuu liikaa peltomaisemaan ja jaa liian lahelle vie-
reistd pihapiiria. Jatkovaiheessa tulisi tutkia hotellin vaihtoehtoista sijoituspaikkaa. Ravintola vanhan hotellin yhteydessa hyo-
dyntaa kauniisti jarvindkyman.

Kavelyraitin eteldpadssa oleva pdivakoti puiston keskella on sijainniltaan onnistunut ja palvelee hyvin viereisten, pysyvan asu-
misen kortteleiden tarpeita.

Pysyva asuminen Ylldsjarventien luoteispuolella rakentuu sopivan kokoisina ryhmind metsan reunoihin jattden peltoaukeat va-
paiksi. Asuinkortteleiden viliin osoitettu puistoalue jasentaa luontevasti kyldrakennetta.

Tirronniemen alue on suunnitelmassa jatetty koskemattomaksi, vaikka se kestaisi jonkin verran hienovaraista tdydennysra-
kentamista. Sauna-kylpylakeskus on luonteva ja sopivan kokoinen toiminto jarven rannassa, mutta hieman liian suoraviivainen
rantamaiseman osana.

Ehdotuksessa esitetyt liikenteen jarjestelyt ovat osin puutteellisia. Varsinkin keskustojen kdvelyakseleiden pysakointijarjeste-
Iyt kaipaavat tismentdmista. Nyt esitetty konsepti viittaa pihakatu-, ei niinkdéan kavelyraittiratkaisuun.

Autoliikenteen, kevyen liikenteen seka ulkoilureittien linjaukset ja niiden suhde toisiinsa kaipaavat jasentdmista. Moottorikelk-
kareittien sijoittamisessa tulee ottaa huomioon kelkkailun aiheuttamat meluhaitat. Niiden linjaus kyldkeskustojen kautta jar-
vien yli ei ole suotavaa. Samasta syystd Akdslompolon tori koiravaljakoiden ja kelkkojen lahtéasemana on arveluttava ratkaisu.
Ehdotuksen arkkitehtuuri nousee suomalaista puurakennusperinteesta ja se vaikuttaa Yllakselle hyvin sopivalta. Perspektiivi-

kuvien kuvakulmien sijainti jda arvailun varaan.

Toisen vaiheen arvostelu:

Tekija on ansiokkaasti kehittdnyt molempien kylien alkuperdistad kivelyakselikonseptia annettujen ohjeiden pohjalta ja ehdo-
tus on tullut lahemmaksi kilpailulle asetettuja tavoitteita. Olemassa olevan rakennuskannan pdivittiminen pohjakartaan on
johtanut muutoksiin ehdotuksessa ja lisdnnyt sen realistisuutta.

Kavelykatuakseleita on kehitetty molemmissa kylissa ja niiden Yllaksen kylille vierasta, kaupunkimaista luonnetta on vahen-
netty rakentamisen volyymia ja rakeisuutta pienentamalla.

Akaslompoloon, Jounin kauppaa vastapaiti avattu, liilkenteeltd rauhoitettu torialue, ‘Lapin piazza’ muodostaa kyla4n kaivatun
kohtaamispaikan ja yhdessa siihen liittyvan kujan kanssa se luo ydinkeskustaan kohtuullisen miellyttavaa kéavely- ja ostosmil-
joota. Bussipysékit ja taksien saattoliikennetaskut Tunturikadun varressa ovat toimiva osa torialueen liikennejarjestelya ja ne
palvelevat hyvin autottoman matkailijan tarpeita. Kavely-yhteys Jounin kaupalta torille on on aiempaa maaratietoisempi ja tur-
vallisempi. Se liittdd uuden kavelykeskustan ja rannan kauppakeskuksen toisiinsa luontevaksi kokonaisuudeksi. Yhteys jatkuu
juohevasti virkistysreittini eteldn puistoalueen kautta tunturin suuntaan. Kavelyraitin Akisjoelle suuntautuvan jatkeen liitta-
minen raitin alkupahdan ei sen sijaan tunnu luotevalta: puistovyohykkeen kohdalla raittiin tulee epajatkuvuuskohta, jota tor-
madminen pysdkointialueeseen ikdvasti korostaa. Pitkdn kavelykujan voisi lopettaa puiston kohtaan. Kavelyalueen kerrosluku,

joka vaihtelee 1 ja 1% kerroksen valill, vaikuttaa ehka turhan matalalta. Néakyma kauppakujalta tuo mieleen lahidostarin. Mo-
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nitoimihallin ja sisdpelitilojen tuominen Ylldksentien risteyksestd torin ldhelle, eteldn puistoalueen yhteyteen on hyva oivallus
ja se lisda keskustan toiminnallista monipuolisuutta ja siten alueen eldvyytta myods matkailusesonkien ulkopuolella. Tasakat-
toisten ja suurten hallirakennusten toivoisi kuitenkin olevan massoittelultaan paremmin kylamiljo6seen sopivia.
Kavelykeskustan eteldnpuolen asuin- ja majoituskortteleiden jasentely on muuttunut, kun olemassa oleva rakennuskanta on li-
sdtty karttaan. Uudet korttelit ottavat kauniisti luonnon olosuhteet huomioon myétaillessddn purojen varsia. Korttelit rajaavat
keskustaan luontevan puistoalueen antaen tilaa virkistysreittien linjaamiselle. Toisaalta suuri puisto keskustan tarkeimmalla
laajentumisalueella vie tilaa rakentamiselta ja tekee ydinkeskustasta hieman tehottoman.

Jarven puolelle sijoitettu majatalokortteli noudattaa rannan puolen pientd mittakaavaa ja hyddyntaa jarvindkymaa. Rantaan on
ideoitu lisaa aktiviteetteja ja osa toiminnoista kuten saunaniemi seké kulttuuri- ja kasityolaiskortteli on siirretty paremmin saa-
vutettaviksi, lahemmas kaupallista keskustaa. Kasityoldiskorttelin pienten rakennusten ryhma sopii toimintona Jounin kaupan
laheisyyteen ja pehmentdd sen hallitsevaa asemaa jarvimaisemassa. Rantaan rakentaminen jaa edellen varovaiseksi ja sita voisi
olla vanhaa tdydentdmassa hieman runsaamminkin.

Leirintd- ja asuntovaunualueen siirtdminen pois Velhoniemesta hotelli Yllaskaltion yhteyteen sen takana olevalle pellolle voi
olla toimiva ratkaisu, varsinkin kun uuden alueen viereen on suunnitteilla toinen hotelli.

Paskatievan rinteen hotellikyldn mittakaavaa pienennetty ja sité on siirretty kauemmas olevista rakennuksista, mika parantaa
alamdéen asuinkortteleiden yksityisyytta. Hotellikompleksin koko jaa vieldkin arvoitukseksi.

Siirtohissi Akashotellin ldheisyydessi tuntuu jadvin liian syrjdan, kun kylan painopiste siirtyy tiivistyvin keskustan myéta lin-
nemmaksi. Sijainti lahempana torialuetta palvelisi tulevaisuudessa paremmin koko kyldaluetta.

Yllasjarven rakentamisen volyymid on kevennetty, mutta se on edelleen yksi kilpailuehdotusten tehokkaimmista ja vaikutel-
maksi jad kaupunkien ’tiivis-matala’ -rakentamisen tuntu, joka vaikuttaa hieman vieraalta Yllasjarvella. Kavelyakselia on ja-
sennetty puistovyohykkein, mika vdhdn keventaa raitin urbaania vaikutelmaa kuten myds rakennusmassojen pienentaminen.
Korttelit ovat nyt tiiviimpia ryppdité ja suojaisempia tuulta vastaan. Ne soveltuvat myods aiempaa paremmin vaiheittain raken-
tamiseen. Aseman alueen korttelit jadvat edelleen liian ldhelle vilkkaasti liikennditya Iso-Ylldksentietd. Raitin kortteleiden hah-
moon ja raitin linjaukseen on pyritty saamaan luonollista polveilua, mutta siihen on jddnyt samaa kulmikasta epajatkuvuutta
kuin Akaslompolon kivelykujassa. Koko ehdotusta hieman vaivaa rakennusten sitominen miltein poikkeuksetta tiysin suora-
kulmaisen koordinaatiston mukaisiin kortteleihin, mika tuntuu maastoa myo6téilevalle lapinkyldan rakenteelle vieraalta.
Iso-Ylldksentien risteyksen tuntuman monitomitalon ja palveluasuntojen sijainti on onnistunut ja ne muodostavat yhdessa Pih-
vikeisarin ravintolakeskittyman kanssa luontevan toiminnallinen tihentyman, joka sitoo Iso-Ylldksentien eri puolet toisiinsa.
Hotellin siirtiminen peltoaukealta monitoimitalon entiseen sijaintipaikkaan on maisemallisesti aiempaa perustellumpi ratkai-
su, vaikka ndkymien puolesta uusi sijainti ei liene paras mahdollinen.

Liikennekaaviot on laadittu pedantisti ja ne osoittavat, ettd liikenteen jarjestelyt ovat pddosin onnistuneita. Ne ndyttavat myds,
ettd mm. pysakdintijarjestelyt ovat osin sekavia ja puutteellisia. Laajat parkkikentat pdétien varressa ovat liian hallitsevia. Irral-
laan korttelirakenteesta kadun varressa tai kortteleiden vélissa ne nayttavat jasentymattomiltd. Pysakdintialueille ajo tapahtuu
usein mutkallisesti toisen korttelin lavitse ja kdvelyakselin poikki. Yllasjarventien liittymien vahentdminen on oikeansuuntai-
nen ratkaisu ja parantaa kylan liikenneturvallisuutta.

Junaradan linjausta on muutettu ja asemanseudun korttelia muokattu niin, ettd radan jatkaminen Leville on mahdollista, mutta
sen sijainti ei edelleenkaan ole tien alituksen kannalta paras mahdollinen.

Havainnekuvien anti on aika vdhdinen. Osa niistéd on laadittu suunnitelman vdhemman tarkeiltd alueilta eivatka ne tuo ehdo-
tukselle lisaarvoa. Tarkastelija jd4 kaipaamaan perspektiivikuvia mm. Akaslompolon keskustorin alueelta, nyt se ja arkkiteh-

tuuriltaan arvoitukseksi.
Ehdotus Ne 17 "ISOMUS”

Ensimmadisen vaiheen arvostelu:

Ehdotus perustuu vahvaan konseptiin poikittaisten aukioiden sarjasta, jotka luovat molemmille kylille toiminnallisen, eri tee-
moihin liittyvia palveluja tarjoavan keskuksen. Akdslompolossa aukiot sijoittuvat Tunturintien ja Tiuranjarventien varrelle sen
yli jatkuen; Ylldsjarvelld Yllasjarventien ja Iso-Ylliksentien varrelle. Akdslompolossa aukioista korostuu muita enemman kes-
keinen, Jounin kauppaan liittyva aukio, jonka ymparilld on suuremman volyymin rakentamista, muun muassa liikuntakeskus

ja pysdkointilaitos. Yllasjarvelld padaukiot ovat Tirroniemen kohdalle sijoittuva kulttuuriaukio kookkaine monitoimitaloineen
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seka kylarakenteen paattdva uuden rautatieaseman aukio. Aukioiden laidalla palvelujen rinnalla on hotelleja ja toisessa ker-
roksessa liikkeiden ja ravintolojen paalla B+B-majoitusta sekd asumista. Sekoittunut rakenne tuo keskustaan elinvoimaisuuden
ja palveluille asiakkaita. Asunto- ja loma-asuntorakentamista on sijoitettu keskusta alueiden ulkopuolelle metsidkortteleina ja
rinnemokkeina.

Konsepti on tehokas ja kehityskelpoinen. Sen ansioita ovat joustavuus ja vaiheittain toteuttamisen mahdollisuus: aukioista
voidaan toteuttaa vain osa ja silti voidaan tarjota valmista ymparistoa niin turisteille kuin asukkaille. Kapasiteettitarpeen kas-
vaessa voidaan rakennetta jatkaa uusilla aukioilla. Nain esitettynd keskusta- ja palvelurakentamisen volyymi on kuitenkin yli-
mitoitettua, varsinkin Yllasjarven puolella. Molemmat kyldt on esitetty nyt yhta aktiivisina keskuksina, vaikka niiden luonteet
ovat todellisuudessa erilaiset. Keskustojen kasittelya olisi syytd keventda ja rakentamisen maaraa selvasti vahentda. Esitetty
Yllasjarven monitoimitalo vaikuttaa tdysin ylimitoitetulta ja se Tirroniemen kohdalle sijoitettuna muuttaisi perinnemaisemaa
ja kylakuvaa radikaalisti. Tirroniemed vastapdatd olevan peltoaukion raskas rakentaminen ei huomioi perinteista kylamaise-
maa. Olemassa olevaa vanhaa rakennetta ja kylalle ominaista maisemaa tuhoutuu uuden massiivisen rakentamisen tieltd. Myos
Akislompolossa Jounin kaupan aukion rakennukset nayttivit pohjakaavioina kookkailta; niiden kerroslukua tai arkkitehto-
nista luonnetta ei ole esitetty. Ehdotuksen ongelmana on my6s sommittelun jaykkyys: Aukiot on muotoilu rationaalisen so-
tilaallisesti aina jarville ulottuvia akseleita myoten. Suhde ymparéivaan luontoon maastonmuotoineen jaa ndin vieraaksi ja
hankalaksi. Tekijat ovat ehka tavoitelleet télla kontrastia, rakennetun ympariston ja luonnonelementtien toisiaan korostavaa
rinnastusta, rajattuja ndkymia. Systeemin noudattamiseen ja sommitteluun olisi kuitenkin saatava jatkossa lisda rentoutta:
"ehdotus kaipaa ravistamista”. My6s aukioiden valipatkien rakentamista tulisi keventaa ja elavoittad; nyt rakennukset jatkuvat
osin muurimaisena nauhana miltei kiinni tiessd. Lomarakentamisen sijoittelu rinteeseen on onnistuneempaa ja maastoa mu-
kailevaa. Periaatteessa kelpojen metsakorttelien ongelmana on niiden toistuminen monotonisen samanlaisina kautta kilpailu-
alueen. Kokonaisuus on liian jaykka ollakseen luonteva. Toisessa vaiheessa kortteleita tulisi tyostda eteenpdin muun muassa
maastonmuotojen mukaan ja esittdd mahdollisia paikallisia variaatioita eri osissa kilpailualuetta.

Rannan ja myds jokivarren hyddyntdminen matkailijoiden kdyttoon on hyva idea ja se on jaykkaa koordinaatistoa lukuun otta-
matta tehty hienovaraisesti Akédslompolossa. Ylldsjarvell otetta vuorostaan olisi ehka syyta keventaa: pitkit rakennukset ran-
nan puolella tukkivat ndkymia. Keskeisen haasteen konseptille asettavat tdssa vaiheessa liikenne ja teiden yli jatkuvat aukiot.
Erityisesti kantatien ylittavat aukiot ovat Yllasjarven puolella liikenneturvallisuuden kannalta arveluttavia. Tiheat kiertoliitty-
mat eivat ongelmaa poista, vaan hankaloittavat alueen lapi kulkevaa liikennettd. Konseptia voisi ehka kehittda siten, ettd vain
keskeisimmat aukioista kulkisivat tien poikki ja muut sijoittuisivat kokonaan tien toiselle puolelle, kumpi puoli sitten onkin ky-
seiseen paikkaan osuvampi. Visuaalisen jatkumoiden keinoja ja erddnlaisia aukiopareja tien yli voisi my®6s tutkia. Samoin tulisi
tarkastella aukioiden valisen reitin luonnetta jalankulkijan perspektiivista. Aukioiden ja niille sijoittuvien toimintojen kytkey-
tymista erilaisiin reitistdihin tulisi kehittaa. Esitetty ajatus latomaisista pysakdintitaloista on mielenkiintoinen; sen sijaan suu-
remman volyymin laitospysédkadinti tuntuu kylamiljodseen sopimattomalta ratkaisulta.

Visualisoinneissa esitetty arkkitehtuuri on viela tdssa vaiheessa sopivastikin kaaviomaista, mutta periaatteiltaan lupaavaa ja

edelleen tutkittavaa.

Toisen vaiheen arvostelu:

Ehdotus on muuttunut toisessa vaiheessa huomattavasti, jopa niin ettd alkuperdinen, vahva idea on heikentynyt. Rakennusten
mittakaavan ja rakeisuuden suhteen muutos on ollut parempaan suuntaan; samoin pienentynyt uudisrakentamisen laajuus
vastaa paremmin tulevaisuuden nikymi4, ainakin Yllisjarven osalta. Akaslompolon keskustassa rakentaminen on kokonais-
volyymiltaan jo ehka lilankin vaatimatonta tarkeimman alueen kehittdmiseksi: kahta pddaukiota lukuunottamatta aukiot, joi-
ta raajaa vain muutama rakennus, vaikuttavat liian pienilta. Etdalla toisistaan sijaitsevien aukioiden valinen jalankulkuyhteys
on heikko ilman erityisia mielenkiinnon kohteita. Ndin ollen aukioiden tarjoamien palvelujen vetovoima ja elinkelpoisuus on
kyseenalainen, ainakin jalan liikkuvien turistien ndkékulmasta. Gondoliasema liittyy hyvin yhteen "Napapiirin” aukioon, tosin
sen yhteys keskustaan on heikko. Kiertoliittyma ei istu aukion laidalle. Suurempien aukioiden tilarakenne on mukavan pie-
nimittakaavaisena hilana mielenkiintoinen yhdistelma palveluja ja asumista. Huoltoliikenne seka ajoreitit pysakodintipaikoille
ovat kuitenkin jaddneet esittdmattd ja ehdotus on taltd osin hyvin keskenerdinen. Oivaltava idea pysdkéintiladosta istuu hyvin
aukiokokonaisuuksiin. Akselin "nyrjahdys” Jounin kaupan kohdalla vaikuttaa oudolta. Pienimittakaavainen palvelurakentami-
nen Jounin kaupan ympdrilld maisemoi suurta rakennusta jirven suunnalta ja lisda alueen painopistetti. Akdslompoloa vaivaa

kuitenkin monikeskuksisuus.
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Yllasjarven osalta ehdotusta on vaikea tunnistaa alkuperdiseksi; niin suuria ovat muutokset kokonaiskonseptissa, toimintojen
sijoittelussa ja liikenneratkaisuissa. Voimakas tukeutuminen vilkasliikenteiseen Iso-Ylldksentiehen ja maantien ylittavat aukiot
ovat ehdotuksesta poistuneet, miké parantaa liikenneturvallisuutta. Rakeisuudeltaan ja volyymiltaan reippaasti pienentynei-
ta aukioita on jaljelld kolme. Rautatie on johdettu pistoraiteena lahelle Tirroniemea; rautatieasema, linja-autot ja gondolihissin
paateasema Iso-Yllaksentien toisella puolella tekevit aukiosta ja sen vastinparista tien toisella puolella liikenteellisen solmu-
kohdan palveluineen. Asema tuo elamaa olemassaolevan kylan painopisteeseen ja sijoittaa myds kylan keskustan kehittymi-
sen jatkossa lahelle jarved. Pistoraiteen toteuttamiseen ja silla lilkennéintiin liittyy kuitenkin ilmeisid haasteita. Raidelinjaus
madrittelisi Iso-Yllaksentien varren eteldpuolen rakentamattomaksi, metsaiseksi vyohykkeeksi. Tama ei olisi valttdmatta huo-
no asia. Toisaalta rata ja maantie yhdessa jakavat kyldn etddmmalla jarvestd voimakkaasti kahteen puoliskoon; asettaako ta-
ma turhia rajoituksia kylén tulevalle kehittymiselle? Kulku puolelta toiselle vaatinee ainakin tulevaisuudessa yli- tai alikulkuja.
Toinen raju liikenteellinen ratkaisu on Kantatien siirto Iso-Ylldksentien risteyksestd alkaen vajaan kilometrin matkalta kaem-
mas rannasta. Vanha tielinjaus on muutettu kevyenliikenteen raitiksi. Tielinjauksen siirto luo keskeiselle alueelle rakentamis-
alueita, joilta on suorempi yhteys jarven rantaan. Tekijd onkin sijoittanut télle alueelle kaksi jarvelle aukeavaa raittimaista
aukiota, joiden ympdrille ripotellut pienimittakaavaiset rakennukset tarjoavat erilaisia paikallisille asukkaille ja matkailijoille
suunnattuja palveluja sekd majoitustiloja. Joidenkin lueteltujen toimintojen sijoittaminen omakotitalon kokoisiin rakennuksiin
vaikuttaa epdrealistiselta. Huoltoa, ajoreitteja ja pysdkdintid ei ole tdysin tutkittu. Rannan kevyenliikenteenvaylan luonne muut-
tuisi tien siirrossa varmasti houkuttelevammaksi ja kdvely-yhteys 1ahekkéin toisiaan sijaitsevien ranta-aukioiden valilla on toi-
miva. Toisaalta voi kysyad, saavutetaanko lopulta kalliin tien siirron avulla mitdan uutta: turvallinen yhteys rannalle kaavailluille
pienpalveluille ja rannan kevyenliikenteen vaylalle voitaisiin toteuttaa huomattavasti edullisemmin esimerkiksi kevyella silta-
ratkaisulla. Nyt ylikulkusiltaa tarvitaan yhdistimaan ranta-aukioita siirretyn kantatien yli rautatieaseman puolelle. [lman tien
siirtoa kaikkia kolmea aukiota yhdistdm&an voisi rakentaa toimivat kdvely- ja hiihtoreitit keskemmas peltoaukeaa.

Uusi Yllasjarven keskustarakentaminen tayttda nykyiselldan avoimen peltomaiseman Tirroniemen luota ja muuttaa voimak-
kaasti avoimiin rantandkymiin perustuvaa kyldkuvaa ja kylan tilallista luonnetta. Hyvin suunniteltuna muutos voisi olla myds
positiivinen. Tekijan ote ei kuitenkaan vakuuta ja ratkaisu on jadnyt keskeneraiseksi. Korttelien muotoilu ja kokonaisote on hie-
man hapuilevaa. Kylan keskuspaikka ei oikein hahmotu.

Asumista ja loma-asumista sijoittavat korttelimuodot ovat monipuolistuneet, paikoin sijoittelu on vieldkin hieman jaykkaa. Jar-
vien ranta-alueille on ideoitu toimintoja ja myés Akisjoen varren aktivointi on positiivista; aukiokyhielma joen partaalla jai
kuitenkin ahtaasti liikennealueiden saartamaksi. Kirkko piilottuu kylakuvassa uusien rakennusten taakse. Visualisoinneissa ja
leikkauksessa esitetyn arkkitehtuurin voisi kuvitella sopivan paikkaan. Tavoitteena ehdotuksessa on ollut kylien rakenteen tii-
vistaminen, jolloin mahdollisimman paljon ympéréivia luontoa jaisi koskemattomaksi. Nyt keskusta-alue jia varsinkin Akas-
lompolossa tehottomaksi uuden rakenteen levitessa pitkélle pohjoisen suuntaan, mika ei tue pyrkimyksia energiatehokkuuteen
ja kevyen liikenteen varaan rakentuvaan kyldan. Ehdotuksen keskeiset ideat perustuvat Ylldsjarvella liikenteellisiin ratkaisui-

hin, jotka ovat taloudellisesti ja toiminnallisesti kyseenalaisia.

3.4.2 Keskiluokka

Ehdotus Ne 3 "ENSILUMEN ODOTUS”

Ehdotus on tutkittu ja kaavoitushenkisyydessaan havainnollisesti esitetty. Lahtokohtana on ollut luoda kummallekin kylalle
tiiviit ja tehokkaat keskustat toreineen ja kdvelyalueineen, joita tdydentdvat matalammat asuin- ja lomarakentamisen alueet.
Visio tuo Yllakselle rautatien liséksi paikallisen raideliikenteen. Peltoalueita ja ranta-alueita on sddstetty runsaasti maisema-,
perinnemaisema-, jarvi- ym. puistoina ndkymien séilyttdmiseksi. Kilpailualue on jaettu huolellisesti eri toiminnoille varattuihin
alueisiin, joille on kullekin luotu oma yhtendinen ilmeensé ja rakennustapansa. Tdma on kuitenkin osin johtanut kokonaisuu-
den tilkkutdkkimdiseen ilmeeseen. Kylakeskustojen sijoituspaikat ovat luontevat, mutta rakentamisen maaran painottumista
Yllasjarven puolelle pidettiin huonona. Vaikka ndakymié jarvelle sdilyy, ehdotus ei sdilytd Ylldksen kylien henked olemassa ole-
vaa tdydentden, vaan muuttaa kylien luonteen kokonaan. Vaikka kyldkeskustoihin syntyy sinillaan miellyttavia kaupunkitiloja
aukioineen, niiden urbaani luonne on Lapin kylille vieras ja rakennusten korkeus ylimitoitettu. Myds esitetty arkkitehtuuri ei

kaupunkimaisena vastaa kilpailun tavoitteisiin.
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Ehdotus Ne 6 "ZKYLAMAISEMASSA, MAISEMAKYLASSA”

Ehdotus on omista ldhtékohdistaan hyvin huolellisesti tutkittu ja siind on monia hyvia oivalluksia. Akdslompolon uudisraken-
taminen on keskitetty lahes kokonaan Sivulantien ja Yllaksentien valiselle alueelle, joka on kyldn tuleva kasvusuunta. Ehdotet-
tu rakentamistapa on tehokasta ja arkkitehtuuriltaan lennokasta, mutta mittakaavaltaan liian kaupunkimaista, eika se kaikessa
tyylikkyydessain tue Akdslompolon lapinkylaidentiteettii. Rakentamisen yksikét parkkiluolineen ovat suuria ja niiden vaiheit-
tain toteuttaminen on vaikeaa, jolloin kokonaisuus on vaarassa jaada torsoksi.

Kylan kohokohta on kaarevasti muotoiltu keskusaukio, "pala tunturiluontoa”, jonne ulkoiluverkon paavayla tuo hiihtajat ko-
measti keskelle kyldn kaupallisia palveluita. Hiihtoreitin painaminen tien ali parantaa liikenneturvallisuutta, mutta aiheuttaa
ramppijarjestelyineen keskusaukiolle syvan painanteen, joka ei valttdiméatta muodosta positiivista ja esteetontd lomailumiljo6-
td. Tunturitien alittava kevyen liikenteen paavayla sitoo rannan puolen uuden kaupan suuryksikon korttelisommitelman osak-
si. Jounin kaupan laajennusosan purkaminen pysakdinnin tieltd ja samanlaisen keskittyman rakentaminen hieman ldhemmas
rantaa ei ole realistinen vaihtoehto.

Rannan tdydentdva rakentaminen on vahaistd; jarvimaisemaa olisi voinut hyddyntaa pienimittakaavaisella rakentamisella van-
hojen kortteleiden yhteydessa.

Liikenneaukion sijainti on keskeinen ja se toimii hyvin saattoliikenteen, pysahtymispaikkana. Aukiolta on luontevat yhteydet
vastapaiselle Jounin kaupalle sekd kauppakujalle.

Ulkosyo6ttdinen pysdkointijarjestely rauhoittaa hotellikatu-keskusaukio-kauppakuja- akselin kokonaan kévelylle. Kellaripysa-
koinnin ansiosta keskusta-alueesta on saatu hyvin kompakti kun pysakoéintikentat eivét syo rakennusalaa, mutta raskaat laitos-
pysakdinnit ovat kaupunkimaisia ja kalliita.

Tekija on sijoittanut keskustaan myos pysyvad asutusta, mika pitda kylda eldvana myos sesonkien ulkopuolella.

Yllasjarvelle tekija ehdottaa kokonaan uuden, tiiviin kylakeskuksen luomista Iso- Ylldksentien varteen. Ajatuksena on sadstda
luonnonymparistdd tekemalld rakentamisen "jalanjaljestd” mahdollisimman pieni. Uuden rautatieyhteyden paatteeksi sijoitet-
tu ankaran formalistinen puukaupunki umpikortteleineen on Yllasjarvelle vieras elementti, joka ei tue kylan yha sdilynytta, pie-
nipiirteista lapinkylaidentiteettia.

Sisdmaahan toteutettu rakentaminen jattda jirvimaiseman mahdollisuudet kadyttamatta. Autopaikoituksen ympéaréima um-
pikorttelisto on lomailumiljédna kyseenalainen. Huoneistojen ikkunoista avautuu ndkyma vastapaisen rakennuksen seindan,
parkkipaikalle tai tielle!

Pysdkoéinnin keskittdminen suuriin yksikdihin, rakennusten kellareihin on Yllasjarvelle eparealistinen ja kallis ratkaisu.
Ehdotus N2 9 ”2050”

Ehdotus ennakoi kylille voimakasta kasvua 40 seuraavan vuoden aikana ja on rakennusmaaraltdan kilpailun laajimpia. Peri-
aatteena on tehda tiivistd ja matalaa; rakentaminen hyddyntda hengéstyttavan tehokkaasti melkein koko ohjeellisen kilpailu-
alueen ja jatkuu myos sen ulkopuolelle. Mielenkiintoisen ehdotuksen luettavuutta hankaloittaa uuden ja vanhan rakentamisen
esittdminen samalla vérilla. Kylien tulevaisuuden kasvun esitetty volyymi ja sen realistisuus arveluttavat; ainakin ehdotuksessa
olisi ollut hyva esittad laajan rakentamisen vaiheittaisuus. Maisemista ja maastonmuodoista on tydssa saatu osin hyvia aiheita
irti, osin uuden rakentamisen runsaus my®és peittii maisemia, varsinkin Akaslompolon puolella. Vanhat Ylldksen kylit katoa-
vat uuden tiiviin rakenteen joukkoon. Harmaantuvaan puuhun perustuva arkkitehtuuri on kiinnostavaa ja tiiviiden korttelei-
den, kujien ja maastonmuodot hyddyntavien rinnekatujen tunnelma hyva, vaikkakin tuo mieleen italialaisen pikkukaupungin.
Idea Akislompolon jokivarsitaloista on hyva. Erilaisia korttelimuotoja on esitetty runsaasti ja tutkittu ansiokkaasti, toisaalta
muotojen paikallisuus ja tiiviin rakenteen toimivuus talvella lumen kanssa jda kyseenalaiseksi. Eri liikennemuotojen reitistot
on tutkittu; sen sijaan pysakointi on jadnyt kokonaan esittimattd ja sen lisddminen tihedan korttelirakenteeseen muuttaisi eh-

dotusta suuresti.
Ehdotus N2 11 "SOLAR VILLAGE”

Ehdotus perustuu nimensa mukaisesti ympéristdéarvojen huomioimiseen, aurinkoenergian ja olemassa olevan infrastruktuu-

rin hyddyntamiseen. Uusien reittien rakentaminen minimoidaan ja vanhojen reittien varrelle sijoittuvaa rakennuskantaa tady-
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dennetddn. Osin ajatus kddntyy itseddn vastaan - Iso-Yllaksentien varsi vaikuttaa jo hieman tukkoiselta kolmikerroksisten
rakennusten rajatessa tietd voimakkaasti. Ratkaisusta seuraa myds liiallinen maara liittymid pédateiden varsilla. Yllasjarvella
palvelurakentamisen alueet sijoittuvat Tirronniemen kohdalle tiivistymana Yllasjarventien toiselle puolelle ja nauhana rin-
nekeskukseen vievdn tien toiselle laidalle. Rautatieasema on sijoitettu keskustan tienoille lahelle jarvea; rautatieta ei kuiten-
kaan ole esitetty ja vaikea sita olisi tuohon paikkaan johtaakaan. Akdslompolon puolella palvelujen alueet ovat uusi keskusta
Jounin kauppaa vastapaata seka irrallinen nauha suhteellisen suurikokoisia palvelurakennuksia rinnekeskukseen vievan tien
varrella. My0s jarven rannalle on ripoteltu virkistyspalveluja erillisind rakennuksina. Asuinrakentaminen on ehdotuksessa to-
teutettu nelidpohjaisina, pienind rakennusmassoina, joita on sijoitettu ryppdind sekd vanhaa rakennetta tdydentdmain etta
osin uusille rakennuspaikoille. Pienimittakaavainen, maastonmuodot huomioiva asuinrakentaminen on ehdotuksen parasta
antia: Akaslompolossa Kolarintien rinteen tiydennysrakentaminen on erityisen onnistunutta, samoin Yllasjarvella kilpailualu-
een eteldpddn rennosti muotoillut asuinryppddt ovat luontevia. Keskeisten alueiden késittely kuitenkin ontuu ja rakennusten
sijoittelu ja muotoilu on osin jisentyméatdnti, osin formalistista. Akdslompolon keskuksessa mittakaava vaihtuu dkkindisesti
kolmikerroksisestakin palvelurakentamisesta yksi- ja kaksikerroksisten pientalojen mattoon liian keskeiselld paikalla. Mokki-

rakentamisen luonnetta esittavat visualisoinnit ovat sympaattisia.
Ehdotus Ne 12 "YLLAKSEN RAITTI”

Akaslompolosa uudisrakentaminen on sijoitettu nauhamaisesti jirven ympdrille Tunturitien ja Tiurajarventien varteen ja vi-
héisessa maarin muulle kilpailualueelle. Tekija on halunnut korostaa jarvimaiseman merkitysta kylda yhteen kokoavana teki-
janad. Tdydennysrakentamisen mallina on kdytetty suojeltua Tanon taloa, jolla kyldn raittia on tiivistetty. Tunturitien rinnalle
on luotu mutkitteleva "kdyskentelyraitti”, jonka varteen on rakennettu etelaan aukeavia pihapiireja. Ratkaisu on takaperoinen
kadantdessadn selkdnsa kylatielle. Raitti toimii kdytdnnossa pysdkointikatuna eikd synnyta viihtyisda ja toimivaa kavelymilj6o-
ta. Raitin varren pihapiirit ovat sijainniltaan perustelemattomia vailla suhdetta vanhaan kyldrakenteeseen. Kyldan ei muodos-
tu selkeda keskustaa.

Yllasjarvelle, Iso- Ylldksentien varteen on kehitetty samantyyppinen kylirakenne kuin Akislompoloon: nauhamainen, samalla
talotyypilla toteutettu rakentaminen jatkuu liilan samanlaisena koko matkan Kittilantien risteyksestd liikenneympyralle. "Tii-
viis- matala” tien viereen rakentaminen on liian totaali ja urbaani rakentamisen malli Yllasjarvelle. Hidaskadun ja Iso- Ylldksen-
tien valiset tontit eivat ole parasta lomailumiljoota: rakennukset jaavat liikenteen saartamiksi. Suojaavan puuston jattiminen
tien ja rakentamisen véliin seka ylipitkdn talonauhan katkaiseminen puistovyohykkeilla parantaisivat ehdotusta.
Rautatieaseman sijoittaminen lahelle Kittildntien risteystd on virhe. Aseman ja junaliikenteen edellyttimat aluevaraukset ovat
huomattavasti suuremmat kuin ehdotuksessa esitetyt. Raidelinjan jatkaminen Kittildn suuntaan on tehty mahdottomaksi.
Rakennusten "Tanon talo -arkkitehtuuri sopii sindnsa hyvin Ylldkselle, mutta on liikaa toistettuna yksipuolinen ratkaisu. Run-
sas varien kaytto korostaa uudisrakentamisen erillisyyttd muusta Ylldksesta.

Perspektiivikuvassa esitettyd sateittaista korttelia ei 16ydy rakennekartasta.
Ehdotus Ne 15 "KAKSOSET”

Taydentdva ja sovittava, padosin realistisen oloisesti toteutettu ehdotus. Lisdrakenta-minen hyédyntda olemassa olevaa inf-
rastruktuuria ja on asumisen osalta pienimitta-kaavaista ja synnyttadkin useissa paikoissa positiivisesti vanhaa tdydentdvaa
raken-netta. Ehdotuksen kompastuskivi on kuitenkin palvelu- ja hotellirakentamisen sijoittaminen omille alueilleen asumisen
ulkopuolelle suuriin rakennusyksikkoéihin, jotka eivét ole missadn suhteessa niin olemassa olevaan kylamiljédseen kuin uuteen,
pelkdstddn asumiseen eriytettyyn kyldrakenteeseen. Uusi pienimittakaavainen rakenne tukee vanhaa visuaalisesti, mutta ei
toiminnallisesti. Matkailijoille ja pysyville asukkaille ei synny eldvia, palveluja tarjoavaa kylidkeskustaa. Akdslompolossa timin
korvaa massiivisten palvelulaitosten alue Sivulantien varrella. Yllasjarvelld uusi, etddmmalle jarvesta sijoit-tuva rannansuuntai-
nen raitti, joka on luotu olemassa olevia pienia teitd yhdistelemalld ja tdydennysrakentamalla, on hyva idea. Raitti on kuitenkin
varattu vain pysyvaan asumiseen ja jatetty ilman palveluja, erillista liike- ja palvelurakennusta lukuun ottamatta. Majoittumi-
sen, palvelujen ja asumisen sekoittaminen olisi synnyttanyt toimivaa kyldymparistod. Rautatieasema on sijoitettu yksindan ky-
larakenteen ulkopuolelle, tien toisella puolelle sijaitsevan ison hotellin kaveriksi. Ehdotus on tehty huolellisesti maisema- ja

rakennuspaikka-analyyseja mydten. Eri liikennemuotojen reitit on tutkittu ja esitetty selkedsti. Tarkka esittdiminen kdantyy kui-
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tenkin visualisoinneissa tekijaa vastaan; periaatteessa hyvat lahtokohdat harjakattoineen ja paikallisine varityksineen ja mate-

riaaleineen latistuvat osassa kuvia lahioarkkitehtuurin tasolle.

3.4.3 Perusluokka

Ehdotus Ne 2 "LYNX”

Esitetylla uudisrakentamisella ei ole kovin luontevaa suhdetta Akdslompolon vanhaan kylarakenteeseen. Ylipitkit rakennuk-
set ja niiden typologia ovat vieraita lapinkyldmiljo6ssa. Useiden koordinaatistojen sommitelma tekee kyldkuvasta hajanaisen
ja suuret "kavelykatupihat” vaikuttavat jadsentymattomilta ja tuulisilta. Selostus on osin ristiriidassa varsinaisen suunnitelman
kanssa: esimerkiksi suurten pysédkointikenttien todetaan olevan sopimattomia lappilaiseen kyldkuvaan, mutta suunnitelmassa
autopaikoitus on kuitenkin toteutettu juuri sellaisena.

Yllasjarvella Kittilantien ja Iso- Yllaksentien varteen on sijoitettu neljd, olevasta kylakuvasta voimakkaasti erottuvaa suurta ra-
kennusta, joiden dimensiot ja formalistinen muodonanto vaikuttavat Ylldsjarven pienipiirteisessa miljoossa vierailta.
Pienempien rakennusten Akislompolon teemaa toistava arkkitehtuuri on sininsa innovoivaa, mutta maasta lihtevit katonlap-
peet ndyttavat oudoilta lappilaisessa perinnemaisemassa. Korttelit eivat hyddynna riittavasti olevaa tieverkostoa tai kasva pai-
kan ominaispiirteistd. Rakennusmassojen rasterimainen jasentely ei luo viihtyisaa lomailumiljoota.

Jarvenrannan muokkaaminen virkistys- ja kalastuskeskuksen kaytt6on on Yllasjarven koskemattomien rantaniittyjen yhtey-

dessa liian urbaani ratkaisu ja tekee rantaviivaan katkoksen.
Ehdotus Ne 4 "JARVILOMPOLO”

Uudisrakentaminen on sijoitettu molempiin kyldkeskustoihin aksiaalisina korttelisommitelmina nykyiselle kylarakenteelle vie-
raalla tavalla. Pitkien korttelilinjojen kdyttdminen uudisrakentamisen jasentelyssi, risteys- ja tiealueet ylittden, tuntuu teen-
ndiseltd ja mittakaavaltaan liian suurelta kyliss3, joissa talot on perinteisesti sijoitettu maastoon tielinjauksia myo6tdillen ja
luonnonolosuhteet huomioon ottaen. Uudet korttelit tyéntyvat kohdakkoin liian ldhelle vilkkaasti liilkenndityja teitad ja jaavat
toisin paikoin liian kauas niistd. Kumpaankaan kyldan ei muodostu selkedsti hahmotettavaa keskustaa. Kylien liikennejérjes-
telyt ovat jdsentymattdmia ja korttelit jadvat usein autoliikenteen saartamiksi. Rakentaminen ei hy6dynna riittdvasti vanhaa
tieverkostoa vaan rakentuu suurelta osin uusien liikennejarjestelyiden varaan. Ulkoilureitistéille ei ole varattu riittdvan valjia
puistovaylid kylakeskustoista tunturiin.

Yllasjarventien varteen keskitetty hotelli-, liike- ja asuinrakentaminen nédyttda avoimessa peltomaisemassa ylimitoitetulta ja
liikenteellisesti sekavalta.

Rautatieaseman sijainti on yleiskaavan mukainen ja raide on hyvin jatkettavissa Kittildn suuntaan. Aseman alue jaa kuitenkin
muusta kyldrakenteesta irralliseksi ja sen potentiaali kylan luontevana painopisteend on jadnyt kayttadmatta.
Aksonometriassa esitetty majoitus- ja liikekortteli vaikuttaa sindnsa onnistuneelta. Sen perinteestd ammentava puuarkkiteh-
tuuri seka vari- ja materiaalimaailma sopivat hyvin lappilaiseen kylakuvaan. Saman korttelin identtinen toistaminen sijainnista
riippumatta ei sen sijaan tunnu perustellulta. Yleissuunnitelman esitystapa on kaaviomainen ja vaikealukuinen: vanha raken-

nuskanta ei erotu uudesta.
Ehdotus Ne 5 "KISKOT VIEVAT POHJOISEEN”

Nimimerkkinsd mukaisesti ehdotuksen keskiossa on Ylldksen uusi rautatieasema, jonka ympadrille on rakennettu uusi Yllas-
jarven kyla. Ylldksen aukio massiivisine liikekes-kuksineen on solmukohta, jossa eri liikennemuodot hiihtohissista ja ladusta
moottori-kelkkareittiin ja rautatiehen ristedvat. Asutus levittdytyy mattomaisena ympardivélle suoalueelle. Vanha kyla perin-
nemaisemineen on siilytetty entiselldin, mutta jai ndin myos kehittimatti. Akaslompolon puolella Jounin kauppaa tiydentaa
Urheiluhalli ja Tunturintien toisella puolella uusi liikekeskus osin katettuine toreineen ja kdvelyraitteineen. Palvelurakentami-
sen raitti jatkuu Sivulantien toisella puolella pienmyymaldineen. Pysyvaa asumista varten kylddn on suunniteltu puistoaluee-

seen véljasti sijoittuvia sateittdin piireihin sommiteltuja, kolme- ja kaksikerroksisia lamellitaloja. Pienimuotoisempi asuin- ja
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lomarakentaminen sijoittuu Iso-Ylldksentien varteen.

Ehdotuksessa Akdslompolon kyldidn on rakennettu huomattavan vihin, miti on pidettiva virheend. Yllisjarven puolella ra-
kentaminen on tarpeettomankin laajaa ja raken-nuspaikka padosin huono rakennusmaan osalta. Akdslompolon kévelyraittien
ja torin sijainti on hyva, mutta liikekeskuksen mittakaava kyseenalainen. Kolmekerroksiset ldhidtalot tuntuvat vierailta tdhan
ympdristoon, vaikka sommittelun muodollinen orgaani-suus yrittda niitd keventda. Yllasjarven keskuksen ilme on ankea; visu-
alisointi tuo mieleen logistiikkakeskuksen. Erilliseen uudisrakentamiseen perustuva ehdotus ei vastaa kilpailun ongelmanaset-

teluun vanhojen kylien keskusten kehittdmisen ja tdydentdmisen osalta.
Ehdotus Ne 8 "SUOVVA”

Uudiskorttelit tukeutuvat molemmissa kylissa suurelta osin paéteiden varteen. Rakentaminen on tasapaksua ja jasentymaton-
td. Kumpaankaan kylaan ei synny kaivattua keskustaa eika turvallista ja viihtyisda kavely- ja ostosmiljoota. Esitetyn tyyppi-
korttelin hotelli-mokkikyld-idea on sindnsa kehityskelpoinen, mutta tienvarren majoitusrakennus on typologialtaan Ylldkselle
vieras ja ndyttaa eripariselta takana olevien pienten lomamokkien rinnalla. Liikenne- ja pysakéintijarjestelyt on esitetty mo-
lemmissa kylissa puutteellisesti.

Yllasjarvella rakentamisen voimakas keskittdminen aivan Iso- Ylldksentien viereen muuttaa tiemiljoon liian kaupunkimaiseksi.
Kortteleiden jasentdminen puistokaistalein keventaisi tieympariston urbaania ilmettd. Useat liittymat vilkkaasti liikenn6idyn
tien mutkassa heikentavat alueen liikenneturvallisuutta.

Metsédsaarekkeille sijoitetut mokkikorttelit pitkien pussikatujen varsissa eivat liity luontevasti kokonaissuunnitelman osaksi.
Keskenaan identtiset kortteliryppaat jadvat lomailumiljéona vaille riittdvaa vaihtelua.

Rautatieasema on esitetty viitteellisesti ja se jaa irralliseksi muusta kylarakenteesta. Radan jatkaminen tulevaisuudessa Levil-
le on mahdollista.

Karttapiirroksessa on mainittu useita ideoita kylan kehittdmiseksi, mutta ne ovat jadneet sanallisen kuvailun asteelle, eika nii-
td ole esitetty suunnitelmissa.

Myoskaan rakentamisen maaraa ei ole ilmoitettu.
Ehdotus Ne 10 "EMERALD NECKLACE”

Tekija kyseenalaistaa reippaasti kilpailuohjelman suunnitteluohjeen ja ehdottaa molempien kylien keskustoissa rakentamista
runsaasti jarvien rannoille. Esitetyt korttelit ovat kuitenkin rikkonaisia ja hierarkisesti jasentymattomia: niilla ei ole luontevaa
suhdetta olemassa olevaan kylarakenteeseen. Kavely-yhteydet jirvenrantoihin muodostuvat katulinjausten ja pysdkointialuei-
den vuoksi vikinaisiksi. Kumpaankaan kyladn ei muodostu selkeaa keskustaa eika toivottua mielenkiintoista ja turvallista ka-
velymiljoota. Useat ajoliittymat paiteille heikentavit merkittavasti keskustojen liikenneturvallisuutta. Akdslompolossa Jounin
kaupan olemassa oleva laajennusosa on unohdettu esitti3, joten kaupan ympdariston suunnitelma on niiltd osin eparealistinen.
Yllasjarvella Kittilantien risteyksen kaupunkimainen rakentaminen muuttaa Ylldsjarven luonteen kokonaan. Ylisuuri rantaan
rakentaminen Tirronniemen perinnekorttelin 1ahella heikentaa kylakuvaa ja peittaa liikaa jarvinakymia.

Omakoti- ja moékkialueet on sijoitettu maastoon rasterimaisesti, ilman maaratietoista suhdetta tiestoon ja ymparistoon. Tekija

ei ole oivaltanut lapinkylien ominaislaatua vaan on paatynyt ehdotuksessaan niille vieraaseen ratkaisuun.
Ehdotus Ne 16 "YLLAS 1.

Padosa Akaslompolon uudisrakentamisesta on toteutettu keskitetysti samalla umpikorttelityypilla Sivulantien ja Ylliksentien
valiselle alueelle. Ehdotettu rakentamistapa on kyldn mittakaavaan liian kaupunkimainen ja jaykka. Linnoitusmaisella kortte-
listolla ei ole luontevaa kontaktia vanhaan rakennuskantaan eika kylddn ei synny elamyksellistd kdvelymiljo6ta. Ulkoilureitistot
tunturista jarvelle ovat vakindiset: latu kortteleiden lapi, kadun vartta pitkin ei ole parasta hithtomaastoa eikd Tunturitien ali-
tus ramppeineen paranna tapahtuma-aukion kayttékelpoisuutta.

Rannan puolen tdydennysrakentaminen on jasentymatontd. Osa rakentamisesta on sijoitettu kilpailualueen ulkopuolelle, mika
ei tuo ratkaisulle lisdarvoa.

Akaslompolon tapaan Yllisjarven rakentaminen on liian kaupunkimaista ja formalistista. Rautatieaseman sijoittaminen lihelle
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Kittilantien risteysté on virhe. Aseman ja junaliikenteen edellyttdmat aluevaraukset ovat huomattavasti suuremmat kuin ehdo-
tuksessa esitetyt.

Tekija ei ole kyennyt eldytymaan Ylldsjarven ominaispiirteisiin ja ehdotuksen anti on jadnyt vaatimattomaksi.
Ehdotus Ne 18 "NOITARUMPU”

Pelkistyneesti esitetty, suurpirteinen ehdotus on mittakaavaltaan liioiteltu; se ylittdd yleiskaavan rakentamistavoitteen kol-
minKkertaisesti. Uusi kaupunkimainen rakentaminen ei eheyta kylien pienipiirteista lapinkylaidentiteettia vaan muuttaa niiden
luonteen kokonaan. Olemassa olevat kylat saavat visiossa sivustakatsojan roolin. Ylipitkat, jopa satametriset rakennusmassat
ovat toteutuksen kannalta eparealistisia. Mittakaavaa pehmentavat pienemmat rakennusosat ndyttavat harjakattoisuudestaan
huolimatta vieraalta viitaten ennemmin keskieurooppalaiseen kuin lappilaiseen rakennusperintéon. Suuret rakentamisen yk-
sikot tekevat vaiheittain toteuttamisen haastavaksi, jolloin kokonaisuus on vaarassa jaada torsoksi.

Akislompolon rannan hotellien ketju on sindnsa looginen jatke Akis- hotellille, mutta liian suuret rakennusmassat ruhjovat
olemassa olevat rakennukset alleen ja sulkevat liiaksi ndkymia jarvelle. Useiden hotellien keskittdminen rannan puolelle lisda
runsaasti autoliikennettd ja edellyttdd laajoja pysdkdintialueita, mika ei paranna aluetta lomailumiljéona.

Jounin kaupan uudisosa on jatetty esittdmattd, joten niiltd osin rannan rakentamisen kdsittely on eparealistista. Kylien kavely-
keskustat ovat mittasuhteiltaan monumentaalisia. Toriaukeat ja raitit vaikuttavat toisistaan etaalla olevien rakennusten vuoksi
tuulisilta.

Akslompolossa uusi, Tunturitielle rinnakkainen tielinjaus on tarpeen niin tehokkaassa ratkaisussa ja se parantaa kaupunki-
maisen ratkaisun liikenteen toimivuutta.

Paskatievan rinne sopii ndkymienséa puolesta luksushuvilarakentamiseen. Jyrkkaan rinteeseen porrastetut kampamaiset kort-
telit avautuvat maisemaan kauniisti, mutta tiesta kaukana olevat huvilat ovat hankalasti saavutettavissa.

Yllisjarvelld uuden rakentamisen mittakaavaero nykyiseen kylimiljooseen nahden on viela raikedmpi kuin Akdslompolossa.
Suuret korttelit jadvat katulinjauksien vuoksi liikenteellisesti pussiin: luontevaa yhteyttd maastoon ja ei synny vaan ulkoilurei-
teille joutuu kulkemaan kadun poikki.

Rautatieasema ja hotelli aukioineen ovat looginen paate kavelykatuakselille, mutta radan luonteva jatkaminen Kittilan suun-
taan estyy torin ja asuinkorttelin sijoituksen vuoksi.

Pieni lomamokkKirypds on mittakaavaltaan melko onnistunut kokonaisuus ja sopii Yllaksen kylakuvaan, mutta menettda osan
viehatykstaan identtisesti toistettuna lapi koko kyldalueen.

Pysakointijarjestelyt on esitetty puutteellisesti.

4 KILPAILUN RATKAISU JA SUOSITUKSET JATKOTOIMENPITEIKSI

4.1 Palkinnot ja lunastukset

Palkintolautakunta paatti yksimielisesti jakaa palkinnot ja lunastukset seuraavasti:

1. palkinto ehdotukselle Ne 7 "KIEPIT”
jaettu 3. palkinto ehdotukselle Ne 13 "PUNOS”
jaettu 3. palkinto ehdotukselle Ne 14 "ELAMANPUU”
lunastus ehdotukselle Ne 1 "LYLY”
lunastus ehdotukselle Ne 17 "ISOMUS”

4.2 Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Palkintolautakunta paatti suositella kilpailun jarjestajalle ehdotusta Ne 7 nimimerkki "Kiepit” jatkotydn pohjaksi, ottaen huo-
mioon myds muissa palkituissa tai lunastetuissa tdissa olevat kehittdmiskelpoiset ideat. Jatkotydn saajaksi palkintolautakunta

suosittelee voittaneen kilpailuehdotuksen tekijaa. Jatkotyon on hyva kasitella seuraavia suunnittelun osa-alueita: 1) molempia
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kylia kasittdvan rakentamistavan ja ympdaristorakentamisen ohjeiston laatiminen perustuen voittajatyon lisaksi ehdotuksessa
"Punos” esitettyyn ndkemykseen rakentamistavasta ja ymparistorakentamisesta, 2) kilpailualueita kasitteleva kaavarunko ja
tarvittaessa osayleiskaavan tarkistus, 3) asemakaavoitus kylien keskeisten alueiden kehittdmiseksi perustuen voittajatyossa
esitettyyn kokonaisvisioon ja rakennemalliin. Palkintolautakunnan niakemyksen mukaan kilpailun tavoitteiden toteutumisen

kannalta edelldmainituista ensimmaéinen on voimakkaasti kehittyvien kyldkeskustojen rakentamisen ohjaamisen kannalta kii-

reellisin.
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4.3 Arvostelupoytikirjan varmennus

Ylldkselld tammikuun 15. paivana 2010

M&N o
Heikki Havanka Kullervo Lau

kunnanjohtaja osastopaillikko
Kolarin kunta Kolarin kunta

palkintolautakunnan puheenjohtaja

ika Liikamaa Pekka Méykkynen

rakennustarkastaja kunnanhallituksen jdsen

Kolarin kunta Kolarin kunta
Marjaana Ylajaaski

unnanvaltuuston jasen arkkitehti SAFA, aluesuunnittelija
Kolarin kunta Lapin liitto
7 Lt Fitye
&..________\ ﬁ‘\_/’m
Antti Pihkala Henrika Pihlajaniemi
arkkitehti SAFA arkkitehti SAFA

Lapin ympéristokeskus

/_\:\@u /
Kydsti Meinila orma Tep

arkkitehti SAFA rkkitehti SA
palkintolautakunnan sihteeri

g m- “
=
~-SAFA
Euroopan unioni I: e smaraeraat YLLAS

FIEEITET oo s b O aarFmcty

Euroopan aluekehitysrahasto
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4.4 Nimikuorien avaus

Kun palkintolautakunnan pdytakirja oli tarkastettu ja varmennettu, avattiin ehdotusten nimikuoret.

Palkittujen ehdotusten tekijoiksi paljastuivat:

1. palkinto ehdotus N2 7 - nimimerkki "KIEPIT”

Tekija (tekijanoikeus): Markku Erholtz, arkkitehti SAFA
ARK-house arkkitehdit Oy

Avustaja: Eeva Simola-Erholtz

Jaettu 3. palkinto ehdotus N2 13 - nimimerkki "PUNOS”

Tekijat (tekijanoikeus): Serum arkkitehdit Oy
Sami Heikkinen, arkkitehti SAFA

Vesa Humalisto, arkkitehti SAFA

Antti Lehto, arkkitehti SAFA

Jaettu 3. palkinto ehdotus Ne 14 - nimimerkki "ELAMANPUU”

Tekijat (tekijanoikeus):
Kristina Karlsson, arkkitehti SAFA
Pauliina Koskinen Tonboe, arkkitehti SAFA, arkitekt MAA

Avustaja: Munnu Merilaiti, arkkitehti SAFA

Lunastus ehdotus N2 1 - nimimerkki "LYLY”

Tekija (tekijanoikeus): Arkkitehtitoimisto HMV Oy
Juha Huuhtanen, arkkitehti

Mikko Metsahonkala, arkkitehti SAFA

Jari Viherkoski, arkkitehti SAFA

Marja Salonen, arkkitehti SAFA

Jussi Tahkio, arkkitehtiyo

Avustaja: Heikki Ruski, arkkitehti

Lunastus ehdotus N2 17 - nimimerkki "ISOMUS”

Tekijat (tekijanoikeus):

Pihla Meskanen, arkkitehti SAFA, Arkkitehtuuritoimisto Meskanen & Pursiainen Oy
Olli Pursiainen, arkkitehti SAFA, Arkkitehtuuritoimisto Meskanen & Pursiainen Oy
Olli Sarlin, arkkitehti SAFA, Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy
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Marja Sopanen, arkkitehti SAFA, Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy
Asiantuntijat:

Liikennesuunnittelu:

Bjorn Silfverberg DI, WSP Finland Oy

Matkailun tuotekehitys ja paikan markkinointi:

Teemu Moilanen, kauppatieteiden tohtori, Imagian Oy

Avustajat (1. vaihe):

Karla Gutierrez, arkkitehtiyo
Kaius Meskanen, arkkitehti SAFA
Sini Meskanen, arkkitehti SAFA
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Liite:
KILPAILUEHDOTUKSET







1. Palkinto:
“KIEPIT”

Tekija (tekijanoikeus):
Markku Erholtz, arkkitehti SAFA
ARK-house arkkitehdit Oy

Avustaja: Eeva Simola-Erholtz




Akaslompolon kyla

Kylaa kehitetdan erityisesti Yllaksentien ja Sivulantien valiselld alueella. Sinne rakennetaan kylan
keskusaukio, jonka aarelle ryhmittyvat kaupalliset ja julkiset palvelut.

Aukiota reunustavien rakennusten a a on erikoisliikkeité ja palvelutuloja:
apteekki, asiamiesposti, ravintola, parturi... Myds sisaliikuntaliloille on varattu tilaa toriaukion vierustalta.
Ne palvelevat seka paikallista vaestoa etté turisteja.

Rakennusten ylemmissa kerroksissa on asuintiloja ja vuokrattavia huoneita turisteille seka

sesonkity ille.

Tarkoitus olisi etta julkisia ja like-elaman palveluita keskitetaan yhteen. Nain saadaan kylaan selkea
ydin, jossa on eldamaa aamuvarhaisesta i 6haan. Keskustoria i issa on
suojaisia katoksia, ja torin reunaan on sijoitettu myds erillinen katos, jonka suojaan voidaan asettaa
esim. myyntipoytia. Nain aristo illa olisi mat isuus tuoda luonnon antimia ja
valmistamiaan tuotteita

torimyyntiin.

On tarkeaa etta osa turisteista majoittuisi myos keskustaan. Tama tukee keskustan palveluita ja tuo
siinne tarvittavaa syketta. Keskusta on suunniteltu siten etté sieltd on mahdollisuus siirtyéd ympéaréivaan
ja iksiin patikoif hiihtéen tai i

Kylakeskustan ulommat vydhykkeet pit 4, joissa on sekd iloja ettd majoitustiloja. Yksi
pihapiiri voisi olla esim. asunto- i0, jolla on 1 liiketiloil joitustiloja. Nama liiketilat
voidaan vuorata yrittjélle, joka asuu esim. samassa yhtiéssa. Samalla yrittajalla voi olla majoitustiloja
useammassa pihapiirissa.

Uuden kaupparakennuksen ja rannan véliselle vydhykkeelle on sijoitettu hotellipalveluja. Uudet rakennukset
pehmentavat rannan kyldkuvaa. Rantaan on muotoiltu uintilahdelma, jossa on talvisin avantouintia. Sielld on
my&s "kokkosaari” jossa palaa juhannusjuhlien keskiyon tuli.

Rinnekeskukseen johtavan hissin paateasema on tuotu aivan kylakeskuksen reunaan. Nain kylakeskuksesta
on vaivaton ja elamyksellinen yhteys rinteisiin.

i jatkaa Suomessa vakiintunutta puurakentamisen traditiota. Padosa rakennuksista
on harjakattoisia suorakaiteen muotoisia selkeité kappaleita, joita liitetaégn yhteen muodostamaan ilmeikkaita
pihapiireja ja polveilevia muotoja. Rakennuksissa kirkkaat varit ja harmaan eri savyt tehostavat toistensa
iimaisuvoimaa yhdistettyna talven valkeuteen.

Perinnetta myos itetadn erityisesti asi alla harj
muotona, jolloin saadaan muodostettua mielenkiintoisia sisé- ja ulkotilan kudelmia.

Ehdotuksessa on esitetty rakentamisen kokonaism: ksi Akaslompolon kyl&an noin 100 000 k-m2.

o

LON KYLA 1:5250
OLEMASSA OLEVIA RAKENNUKSIA
PYSYVAASUMINEN

LOMA-ASUMINEN

MAJOITUSPALVETUT / HOTELLI

KAUPALLINEN PALVELU/
KESKUSTATOIMINTO

KEVYEN LIIKENTEEN TAI
ULKOILUN PAAREITTI

"KIEPIT"




—

NAKYMA KESKUSTORILLE

Sauna- ja uja

Uintiin varattu alue,
talvella avantouinti

Majoitus- ja hotellipalveluja

Nykyisia pihapiireja tadennetaan
saarekemaisiksi kokonaisuuksiksi

Keskllljﬁfukio
i/

Campin alueen sauna
ja uimalahdelma

Camping alue

Asuin ja majoituskortteli

- 2-kerroksinen paarakennus
1-kerroksisia vuokraméakkeja

- pitkissa yksikerroksisissa rakennuksissa

majoitushuoneita

Hotellirakennus
jonka yhteydessa

sisélikuntatiloja Siirtohissin paateasema,
oheispalveluja

Asuin- ja majoituskortteli
- kortteli voi olla esim asunto-
osakeyhtio, jossa
on liike- ja majoitustiloja vuokralla

Keskusaukio

- aukion varrella ilmeikkéité 2-3 kerroksisia
rakennuksia, joissa
alhaalla liiketiloja, ylemmissa
kerroksissa asuin- ja majoitustiloja

Kavelykehs ' oLEMASSAOLEVIA RAKENNUKSIA

-kiertdé keskusaukion rakennuksia,
kehlta sisaén B pysvvaasuminen
kaynteja ulomman kehan rakennuksiin,

kehén varrella voi olla myés ’
liiketiloja \ " LOMA-ASUMINEN

AMAJOITUSPALVETUT/ HOTELLI
KAUPALLINEN PALVELU/

o X KESKUSTATOIMINTO

uin ja majoituskortteli

2-kerroksinen paarakennus
1-kerroksisia vuokramakkeja
- pitkissa yksikerroksisissa rakennuksissa

majoitushuoneita " K | E P | T "

Asl



ALUELEIKKAUS JA JULKISIVU AKASLOMPOLON KYLAN KESKUSAUKIOSTA 1:250

:
E
|

ALUELEIKKAUS JA JULKISIVU YLLAKSEN RAUTATIEASEMAN ALUEELTA 1:250

ALUELEIKKAUS JA JULKISIVU AKASLOMPOLON KYLAN RANNAN HOTELLEISTA 1:250

Julkisivumateriaalit:

Paaasiallinen julkisivumateriaali on puu.
Kaytetaan pysty- ja vakalaudoitusta.

Muts hirsirakenteen kayttoa suositellaan.
rakennusten arkkitehtuurissa jatketaan jo va-
kiintunutta suomalaista puurakentamisen
perinnettd.Perinnetta uudistetaan kasittelemalla
esim kattomuotoja vapautuneesti.

Varisavyina kaytetadn harmaantuneen
puun savya seka varikyllaisia maalattuja savyja

b

NAKYMA AKASLOMPOLON KYLAKESKUKSEN RANTARAKENTAMISESTA

"KIEPIT"



Yllasjarven kyla

Rautati 1a sijoif 1 P itien ja Iso -Ylldksentien risteyksen l&heisyyteen. Sieltd on sujuvat jatkoyhteydet.
Aseman edustalle on muodostettu asema-aukio, josta muodostuu kylén keskeinen julkinen tila. Aukion aarellé on linja-
autojen lahtolaiturit seka paikoitusalue.

Aukiota reunustavien rakennusten ensimmaisessé kerroksessa on erikoisliikkeita ja palvelutuloja. Rakennusten
ylemmissa kerroksissa on asuintiloja ja vuokrattavia huoneita turisteille seka sesonkitydléisille.

Tarkoitus on ett julkisia ja like-elaman palveluita keskitetddn yhteen. Nain saadaan kylaén selkea ydin, jossa on
elamaa aamuvarhaisesta iltamyohaan. Aukiolla on mahdollista my6s torimyynti.

On tarke&a etta osa turisteista majoittuisi myds keskustaan. Tamé tukee keskustan palveluita ja tuo siinne tarvittavaa
sykettd. Aseman vierelté kulkee ulkoilureitti, joten sieltd on mahdollista jatkaa matkaa my®s hiihtaen tai patikoiden.
Palovaaran reunan aseman tuntumaan on sijoitettu pihapiireistd, joissa on seka asuntiloja ettéd majoitustiloja. Yksi
pihapiiri voisi olla esim. asunto-osakeyhtio, jolla on yhtissaan liikketiloina majoitustiloja. Nama liiketilat voidaan vuorata
yrittdjalle, joka asuu esim. samassa yhtiossa. Samalla yrittdjalla voi olla majoitustiloja useammassa pihapiirissa.
Samantyyppiset pihapiirit reunustavat myos tietd. Kaikista néista pihapiireisté on suora yhteys ulkoilureiteille.

Ylliasjarven ranta-alueella on tdydennetty olemassa olevia pihapiireja ja muodostettu uusia mittakaavaltaan samanlaisia
pihapiireja. Talla alueella on luontevaa maatilamatkailu seka "peti ja aamiainen” tyyppinen matkailupalvelu.

Camping-alue on sijoitettu rantaan. Siella on my6s jonkin verran vuokrattavia mokkeja
ja ranta-sauna pesutiloineen. Uintia varten on tehty suojaisa lahdelma. Talvella on mahdollisuus avantouintiin. Camping
alueen viereen tulee hotelli, jonka palvelut ovat myds caravaanareiden kaytossa.

Rakennusten arkkitehtuuri jatkaa Suomessa vakiintunutta puurakentamisen traditiota. Pd&osa rakennuksista on
harjakattoisia suorakaiteen muotoisia selkeité kappaleita, joita liteta@n yhteen muodostamaan iimeikkaité pihapiireja ja
polveilevia muotoja. Rakennuksissa kirkkaat varit ja harmaan eri sévyt tehostavat toistensa iimaisuvoimaa yhdistettyna
talven valkeuteen.

Perinnettd myos kehitetédan erityisesti keskustassa késittelemalla rakennusta harjakattoineen abstraktina muotona,
jolloin saadaan muodostettua mielenkiintoisia sis&- ja ulkotilan kudelmia.

Ehdotuksessa on esitetty uudisrakentamisen kokonaisméaaraksi Ylldsjarven kylaan noin 85000 k-m2.

YLLASJARVEN KYLA 1:5000

OLEMASSA OLEVIA RAKENNUKSIA
PYSYVA ASUMINEN

LOMA-ASUMINEN

MAJOITUSPALVETUT / HOTELLI

KAUPALLINEN PALVELU/
KESKUSTATOIMINTO

KEVYEN LIIKENTEEN TAI
ULKOILUN PAAREITTI

"KIEPIT"



' OLEMASSA OLEVIA RAKENNUKSIA

B Prswaasuminen

\ ’ LOMA-ASUMINEN
=

AMAJOITUSPALVETUT /HOTELLI
KAUPALLINEN PALVELU/
KESKUSTATOIMINTO
Asuin ja majoituskortteleita

- ulkokehélld 2-kerroksisia rakennuksia
joissa asintiloja ja majoitushuoneita

Jotellirakennus - sisdkehalld 1-kerroksisia vuokramakkeja

rakennukseen sijoitettu camping alueen

alveluja majoitushuoneita

- pitkissa yksikerroksisissa rakennuksissa Campin-alue
- pienia vuokramokkeja

I

Asuin ja majoituskortteleita. Pienia yksikéita, Ra
esim yhden perheen yllapitamia yksikoita. -

Taydennysrakentamista
- aluetta tadennetaan pihapiireilla,
jotka ovat mittakaavaltan nykyisten kaltaisia
- aluelle sopii maatilamatkailu tai "bed and
breakfast"- tyyppinen majoituspalvelu

- linja-autojen terminaali

- taksiasema

- yleis6paikoitus

- aukion varrella 2-3 kerroksisia

NAKYMA_”]SEMAN SEUDUSTA

Asuin ja majoituskortteleita
- ulkokehalld 2-kerroksisia rakennuksia

utatieasema

asemaaukio
joissa asintiloja ja majoitushuoneita

- sisdkehalld 1-kerroksisia vuokramakkeja

taloja joissa pohjakeroksessa
liikkeita ylemmissa kerrroksissa
asuntoja ja tyotiloja seka "bed and
breakfast" -tyyppisia majoitustiloja

Uimalahti,
talvella avantouinti




Jaettu 3. palkinto:
“PUNOS”

Tekijat (tekijanoikeus):

Serum arkkitehdit Oy

Sami Heikkinen, arkkitehti SAFA
Vesa Humalisto, arkkitehti SAFA
Antti Lehto, arkkitehti SAFA
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Jaettu 3. palkinto:
“ELAMANPUU”

Tekijat (tekijanoikeus):

Kristina Karlsson, arkkitehti SAFA

Pauliina Koskinen Tonboe, arkkitehti SAFA,
arkitekt MAA

Avustaja: Munnu Merilaiti, arkkitehti SAFA




cASLOMPOLO
YLEISSUUNNITELMA HAVAINMNEKUVA ELAMANPUL 1



YLLASJARVI
HAVAINNEKUVA 1:5000

Yllasjanen uuden rautatiesseman
ympéristidn totautetaan fiviis
kylakeskus. Aseman edustan
toraluetta rajasval etelised
kylilkortledit ja pohjoisessa hotell
ekl matkakeskus. Aseman
ympdristin mkentaminen on pddcsin
kaksikemoksista.

Uusi kavedyraitti johtaa
rautatieasemalta Tironniemeen.
Raitin varessa on pysyvad
Bautusta saks majoiuspatveluja,
ravitsemuslikkeitd ja muita
planimutotoisia likstiloja.

Sauna-kylpyla-keskuksesss vol
rauholiiug suoralaisen saunsan
Wylyistd Lapin jri-
maigeman Airells. Tarjola on
kertaldmmitieistd- ja
Jatkuvaiimmiteists saunaa sk
‘savusaunaa, [Ampimid ja kylmid
feylpyia, hierortapatveluja,
kuppausta, avantouintia jne.
Abueella on s rvhmdle
vuckrattavia tiloja.

Yl &sjarven ranta-alue asllylatiin
parinteistd kyldrakannetta
noudsttsen paBoain avolmena
rakentamattomana alusena.
Rartamateema yllapidetin
luonnonmukaisena wirkistysalueena,
Jonne toleutetaan kivehreitistaj,
plenimuctolsla levahdyspaikkoja,
lintubangaustomi, imaranta jne.

Rannan funumaan sioletaan
yhalttalala malesmaan sovitetiuja
plenimuotoisia patveluja, kuten
veneiden, kanootilen ja
kalastustarvikkeiden vuokrausta,
Jarves hyddynnetisn

talviakaan, jolloin sielld tarjoutuy
mahdolisuudet mm. histeluun,
hibtoon, pilkkimiseen ja rekiajalwn.

ELAMANPUL 2



uudel rakennukset

asulnrakennus, keskusta-alueella

AkAsLomPOLO
YLEISSUUNNITELMA KAAVIO 1:5000 ELAMANPUU 3
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EuUva 4 TIRROMMIEM 1:1000

EUWA 1 NAKYMA KAVELYRAITILTA ETELA,

KUVA 2 MAKYMA KAVELYRAITILTA, TAUSTALLA RAUTATIEABEMAN HOTELL

dalankulkurait eleldpiinan, Yiidsjarnen uuden alatarin yhleytesn, on sioieli
Ja liika- ek Adue llittyy
i i laajaan pui
Pulston meunni-e on sljoitetty mm. paivaked, pelikenttis ja mehubaar.

Rakenbamnen on miftakaavaltaan plentalomalsta ja kaksikerroksista. Hallitsava
on i savyyn i tai i ia maalatiu
lauta- tai 2 m.
L i i ista futiua &

Raitin pintarakenteena kéytatiin pasosin soraa ja aukioilla pienikokoista harmaata
betoni- tai mukulakives.

Tirronniemele on osoilelty ks likerakertamista yhieenssd 2100 kern? ja asuinrakentarmista
500 kem?. Rakannukset tulee erityisalld huolela sovittaa maisemaan. Mykyisela Ealin kaupalle on
varattu lisdrakennusalkeutta ja kaupan yhieyleen on esilelly kaksi selkedstl maisemasta

i 1- ] isia palveluja ja
Lisakai pil'olla on osoiety suqaisaa itiaa alirtarvi 5eka pi
Uusien isissa julkisivi kaybeéan
sisépihala voldean kiytas i R wan
villivyiihykkeelle istuetaan puita ja pensaita, Ostoskeskittymin yhlyedussé tairmii edellesn
hugitemo, grilli & uutena toimintana myts pore- tal

YLLASJARVI
ELAMANPUU &



\KYMA KALUPPAKUJALTA KUVA 1

A asunlto- like- ja Ui

i Jounin kaupm |Ensipunlelle
on sijiteli lapinkultivur- ja kaeitySidiskortieli, jossa aukiols rajaaval rryymla-,
tytipaja- ja ndyltelytilal. Jounin kaupan etelipuciels on esilelty tuoretori,

Jeunin ili on asoitetiu uusia
seka taksl ja lin) Torit ja kujat seka
ogittain katetiut ' uutia
jathu raitin in puolin Ianteen. jossa raitin
vamella on pysyuaa asutusta ja i uusing on

joka liittyy

NAKYMA KAUPPAKUJAN TAKAMA OLEVALTA
PUISTOALUEELTA, KUVA 2
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AKASLOMPOLON KESKUSTA HAVAINNEEUVA 1:1000

ELAMANPUU 5



_KuntoPubi
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‘Kotaravintola Sarakka
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KEUva 4 TIRROMMIEMI 1:1000

KUva 1 MAKYMA KAVELYRAITILTA ETELAAR

KUVA 2 MAKYMA KAVELYRAITILTA, TAUSTALLA RAUTATIEABEMAN HOTELLI

Jalankulk.umih elelapidhdn, Yiksjiren uuden alatarin )'HEW. on sijoitetiu

Ja liike- seks Alue liittyy
i ja pu z » : B 1
Puiston reunale on sljoitety mm. pdivaket, pallkenttid ja mehubaari.
on ja . Hallitzava
on i savyyn itelty tai iseksia maalatiy
lauta- tai me.
i tuttua

Raitin pintarakenteena kéytatdan pasosin soraa ja aukioilla pienikokoista harmaata
betoni- tai mukulakives.

Tirreani osoitely uuta i ista yhteensd 2100 ker? ja asuinrakentamista
500 kem?. Rakannukset tulee ertyisalld huolela sovittan maisamaan. Nykyisela Eslin kaupalle on
varattu lisdrakennusoikeutta ja kaupan yhieyleen on esiletty kaksi selkedst maisemasta

1- joissa isia palveluja ja
Lisaksi pihoila on osoitettu sucjaizaa i i i seka pi
i in, Uusien i isissa | kiiybedian sk

sisépihalia voidean kiytas ja. ja
vilivydhyikeele istuletaan puita ja pensaita, Ostoskeskitymiin yhtyedessi toimii edelieen
huottamo, grilll ja uutena myts pore- tal

YLLASJARVI
ELAMANPUU &



VAIHEITTAINEN TOTEUTUS AKASLOMPOLO 1:15 000

lilkermne:
Kuvassa on esitetty ja
S — et kadut aluest Kirjaimin on merkitty
T sassintialueet sellaiset alueet, joiden ja on muista

kuin aluerakenteen asettamista ehdoista.
© —— kewyen likentesn reitt, viskistysreitt!

= nantalatuf virkistysaitti

- walsistu It virkistysreitt

N1 mocttorikeliareitt]

| == siirtahissi

= il TR X == @ vittolcun virkistysreitn ihtipiste
o N \ 5T\ VA ; ” R e O mocttorikekka-ssema

ArkAsLOMPOLO
LIKENNE- JA REITISTAKAAVIO 1:10 00O

esitetty ja
alueet Kirjalmin on merkitty
BN prydktintialueet sellaiset alueet, joiden ja on muista

kuin aluerakenteen asettamista ehdoista.
o keyen likereen ilt, vikistysreis
hiihiolat

- valsistu lahu vikistysreds
=+ ¢ moatcrikabkaratl
@ rintciscun vitkistysratn apista

@ linja-sulopysikii

NN L junarata

. A N
ll____Q_JH L_,_q,_// <‘ /‘ / . / L s siokien 8 kevyt Kiksnisen
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MAKYMA JOKIVARREN ASUINKORTTELIN PIHASTA AKASLOMPOLODSSA

YLLAKSEN KYLIEM ARKKITEHTIKILPAILL

Tavoite

on ollut ja Yiisjirven kylien voimakkaasti kasvavan matkaiun ja paikallisen
kulttwurin tarpeet tavalla. joka sekd huomio alueen maisema- ja kultuurihistorialliset arvot, attd on luontoystavéllinen ja
kestivin mukainen. an allut vk ymparsts joka
Rakantamisan sijoittelu yleansa

Suunnitelma taydentas kyl&aluaita Yilaksen kylien perintelstd kyldrakennetta noudattaen olemasss olevas tests
hyBeyrien, Jdrien rannoita sijailseval alavimmat alueet on sailytelly avaimina ja rakentamatiomina virkistysaluging,
maisema- ja_viljelypeltoina, Rakentaminen on sijolettu avaimia mai il isuuksiksi, jotka
i i wirkis idan, reifistjen ja lusnnon ympandivid selkeitd osa-alueita.
1-2 |oi=aa on seka majoiuspalveluja

atld pysyvid asumista. Osa pihapireistd voidaan toleuttaa rivi- tai plenkerrostaloina
Toivottavaa on ettd alueidan i rittavan tiviing p ]
Waihtoehtoista eramaa-majoilusta voidaan alueslla larjola vain rajallisesti

ji on ragatiu Eimdn suunnitelman ulkopuclelle,

Akdslompolo

Pyeyva asutus on sholtettu yai ien varteen sekd keskusta-al warrella
jarven i ja ja ista on esitatty padosin olavien teidan vartean kylan

keskustan I8haisyyteen.

Kaupalliset patvelut on keskitatty keskustaraitin varteen jonne on myés sijoitettu Akaslompolon uusi sissliikuntahall, jossa

on likuntatapahtumien lisdks) mahdollista jarjestas konsertt ym ek

Ylkdsjard

Uusl panotie nauh [ vartaen, & Yidsirven vBlisslle

alugelle, Yilisginen ranta ja kylin vanhimmal sheet on sslyletly suurilla esin ¥
on osoitetty metsin reuna-alueilla uutta rakentamista, kuitenkin saitytiden ndkymia gircele ja osan pelioaleeesta avoimena,

& asutusta on pitkalti i i ga ja I ista on asdetty pddosin
alevien taiden varteen kyldn keskustan idheisyyteen.

YLLASJARVEN RALUTATIEASEMAN ETELAPUOLINEN KORTTELIRAKENNE

Kaupallisel palvelut on sijoitetiu i yhieyleen isliikkeitd voidaan
sijoittaa asemalta ¥llbs) il
Pysyvien asukkaidan palvelut: on keskitetty itin vartaan. palvelut si itin vartaan.
M on sijoltetty Yis) jal Uusi paivakotl on sijoltatiu
keskustarailin etelipaihdn puisten reunalie. o,
Rannale on sijoitetiy sauna-kylpylikeskus, B3 3
A ja Yilgsjarven i j
Alugella pyritaén tafjoamaan laajati en tyyppiala kuten pysyvan whieyteen sljoitiuvia B&E
palveluja ja i i , “lomakylat” jotis mucdostuval passakennuksesta,
i mikeistd ja lugist: laidoille sioittuyi i L

ja R lueila sijaitsavat primiiivi it "ard it”™, mm. on esitethy
“hissuttelukeskus” ersmaamaisamalla

M: on esitatty mm
picnic-paikkoja, ja koiravalj ien seka poro- ja i reilit ja

jarven rannalla wellness- kylpytd. Aksislompolon jarven rannalla siaitsevasss Lapin puisiossa on talvisin mahdollista
luistella jmusdastelmisn [ fiveisiosten lomassa, Alueella on sauna- ja uinlimahdolsuudel kesat ja lalvel, Kesdisin alug
foimil puistona ja Lapin kasveia esittelevand puutarhana.

KORTTELILEIKKALS YLLASJARVEN MONITOIMITALON AUKION KOHDALTA

Arkkilehtuur
S : : : vt cois :
Rakennustan detaljointi voi olla modernia ja yksildlistd, kuitankin siten atta ovat
n ia multa o , i ittaan ja asbaionci perintaitd Uutta rakentamista on esitetty seuraavasti:
ia jotka clemassa olevaan ja luontoon, on 1%-2 % Akaslompolo
Mahdallisuus sijitaa liketiloja pohjakerrakseen raiin varrella, tilin mahdollista rakentaa 3 krs. Hotallit 3000 k-m2
Loma-asuminen, majoitus 33 000 k-m2
on i tal pagosin 2 Pysyvé asuminen 50000 k-m2 + laajennusalueet
paikain i e Ioissa on Kaupalliset palvelut 10000 k-m2
i i I aitoissa, Osa iireistl voidaan loteults fvi- tai pienkerrostaloina Julkiset palvelut 4000 k-m2
Yhianaisen ylaisi iseksi laaitaan mokkikyln yksityishohta . jest, Omilla tontaillaan metsdn 100 000 k-m2
keskelld sjaitsevat ilat woivat olla i il ia ja i i, kuitankin isis
perinteita noudattavia. Y"égjar\l'l
Liikere: Hotel 10000 k-m2
Maijoitustilat, loma-asunnot 35000 k-m2+ laajennusalueet
Vilheyisén jalankulk saka ja ja ja on Pysyvi asuminen 60000 k-m2 + laajennusalueset
kiinnitelty editysstd huomiota. ijen ja teiden ri inen on pyritly esi Kaupalliset ja julkiset palvelut 8000 k-m2
Julkiset palvelut 5000 k-m2
i MEAraa pyritaan hyvat julkisan likenteen patvelut. Akssiompoloan on 118 000 km2

sjoitettu Matkailijoita palveleva siirtohissi.
Myés moottorikelkat j koirvaljakot kuuluvat Ylldksen julkisen likenteen ja virkistyksen palvelshin

ELAMANPULU B






Lunastus:
HLYLY"

Tekija (tekijanoikeus):
Arkkitehtitoimisto HMV Oy

Juha Huuhtanen, arkkitehti

Mikko Metsahonkala, arkkitehti SAFA
Jari Viherkoski, arkkitehti SAFA
Marja Salonen, arkkitehti SAFA

Jussi Tahkio, arkkitehtiyo

Avustaja: Heikki Ruski, arkkitehti
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palvelut ja liikerakentaminen: 18 000 m2
pysyvé asuntorakentaminen 77 350 m2
loma-asuntorakentaminen 13 850 m2 ,
majoituspalvalut 9 300 m2
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Lunastus:
“ISOMUS”

Tekijat-(tekijanoikeus):

Pihla Meskanen, arkkitehti SAFA,
Arkkitehtuuritoimisto Meskanen & Pursiainen Oy
Olli-Pursiainen, arkkitehti SAFA,
Arkkitehtuuritoimisto Meskanen & Pursiainen Oy
Olli Sarlin, arkkitehti SAFA,

Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy

Marja Sopanen, arkkitehti SAFA,

Arkkitehdit Sarlin+Sopanen Oy

Asiantuntijat:

Liikennesuunnittelu:

Bjorn Silfverberg DI, WSP Finland Oy
Matkailun tuotekehitys ja paikan markkinointi:

Teemu Moilanen, kauppatieteiden tohtori, Imagian Oy

Avustajat (1. vaihe):

Karla Gutierrez, arkkitehtiyo
Kaius Meskanen, arkkitehti SAFA
Sini Meskanen, arkkitehti SAFA
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@ NAKYMA JARVELTA RANTAKORTTELEILLE

"ISOMUS" - YLLAKSEN KYLIEN ARKKITEHTUURIKILPAILUN 2. vaihe

YLLASVISIO 2020 MAANKEYTON PERIAATTEET
i ikl o . i i 2o 1 " Ehdotus perustuu keylien sekd asumisen osalta olemassa alevien asuin. @
Vuonna 2020 Yiisbrandin tuntevat kaikki; Pohjoisen Lapin luanto - likunnan ilo - palvelut vuodenajan ja asiakiaan tar- A )
p:ldeﬂ rrukaan e ki e ¥ ! fo=p ‘ ? ko ¥ Yllaksan kylien yhdysh.lmafslrennm nmsuman ja miminnot kes-
Kitetaan ydinaluedle, jolon laajat jaavat a helposti
\Fvasts uuden L Janita matkailu- ja era lueieta sadan metrin valein sijoittuvien
Seon i g ot hiihto-, aktivi perustan ] ms]nhue ja kaupan palvelut tai ohjelmapalveluyritysten kes-
ik YOS ymparist: prm kulttuuria kunnicittavana knhbuna_ i for at kiteyttaa tavoit- UL W A ymét sijoittuvat p i rittavan |ahelle toisisan. jotta henkinen kynnys paikasta toiseen
teen tariota Lags i aktih i i & kavelemiselle ¢i mucdostu korkeaksi
KAHDEN ELAVAN KYLAN STRATEGIA ofen ymyprile sijaittuva nykyistt rak <ta tayok ja mat heyttava asuin- ja majoi-
Suunnitelman tavoitteena on luoda Lapin vanhaa kylahenked ja kultuuria henkiva mutta tarjionnaltaan, pakeluiltaan ja linen peristuu fnnes ok A phapiirin 'r"'wnllu koottitiin tiiviisin
Wildkeen kylien alueelle. Suunnitelma vahvistaa Yilaksen brindts pissa ] alueiden avulla uantoa
ja sen viesteja i hi ia i Lams jota sévytiaa rikas paikalinen kultuuri 2 voi- marn palon, Ja luonta nilden ymparilla sﬂmeman ennallaan.
makas, osin i histaria. | a toisaalta akbivisten luonto- ja o o ) N . . .
Fiuntakokemusten elementieja, Tarnat, mvvlma pemlelm emelnotmmwﬁ kahden eldvan Lapinkylin nykykult- Yiasjarven puolela Yikis) on siirretty rannasta, mikd vapautiaa rakentamiselle laajan
tuuriin tuovat matkaduun sisaRos, h"a Yiigs erottuu mulsta maa-alueen arvokkaimmalta alueelta jdrven rannalla Fannan tuntumaan ulotiuva vusia kylakortieleita yrmpdrdnat
avoimet peftoalueet Uudisrakentamisen alueet on sijoitetiy siten, etta Timoniemen ympdarille j&a vapaata tlaa ja penn-
Yikasjarven ja Aksuumpolun kyfille on oty omat identitesttinsa ja kylien ominaispiirteta on vahvi iin ja nemiljod sailyy koskemattomana.
kerrontaa Lapin =] M beylissd ko

rostataan aﬂcmehmunn keinoin vahvaa yhieytta ympanoivasn Lapin luontoon.

& KATTTOTARRTLISET

PYSTVA ASLNTORAKENTAMINEN | -1

LINE- 4 KRS « FYET WS
LIKE- Ja MATHAILLRSERTEMNEN |- 1|

UKE- 1. WS JALOMA 2 RS

LOMAASUNTORAHENTAMNEN | - 1|

PALVELURAKENTAANEN 1|

@ - Yliasjgvi 1:10000 e Aksslompalo 1:10000
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KYuMLJGéN TUNNELMA

=] i i anrulla lupdaan amsle'!nainen ja tlaciinina
nukset QUOMSI whoelen mma Iﬁh!l\%l. kuten g
waljan turtuista 1l Jossa pahalm klnanldn ovat hwln anwumlm Mldnlun perus-

tuvalla rakenteella voidaan korostaa i kasvusta
laonoma ja isen avulla lucdaan myds selkedt alku- ja pimTolmnnalllwsb
anh ityisesti G'IMM Malern-
jpien kyhen rakenne ja mman ﬁqeﬂ narjaﬂln lua j i | i ja vahvistaa

kayttda ymp
rajaavat keskelle tikat

i Jotha ottavat i olermassa olevat rakennukset ja ympanoivan kylarak-
uﬂun Kylakortteleiden rakenne harvenes ja madalhuu jarvien suuntaan. Pysakointia on sijoitettu pysakaintilataibin,
ja

MAISEMA KYLASSA

siten, ettd i tulevat csaksi kylakorteleda ja luovat jokaiselle keskit-
tymalle it Aukiot |2 rajaavat harkittuja nakymid niin jarvele kuin wntureidenkin su-

(2) AKASLOMPOLON KESKUSKORTTELI

untaan, Rantojen pusiela j& nakyrrat el sekd

waliin sijoittuva rakentaminen rajataan siten, etta ittien poikki kulkewat vi sdilyvat Aukicita lahtevat
reiistdt i L nakyman ja jatkuvasti ldsna olevan lyhyen etaisyyden luontoon.
ELAVAT KYLAT

Majoitus- ja pahelurakennusten ryhmittely aukiciden ympdrile tahtaa toimivan ja helposti saavutettavan ja estesttdman
sisdisen palvelurakentesn luomiseen. Tiveys tuo pahvelut ja asiakkaat lhelle toisiaan ja luo turvallisueden tunnetta. Eri

oan erilatset uristit & heidan kelutustottumuksensa @ toiveensa, Osa ulko.
‘maisista furisteista haluaa i Jo==a urbaanit pakvelut ovat kasilla, mutta hwnln silti kat-
seen ulottuvila hotellin iklunan yrmisen palko vaihiuy sosiaali
uuden pa]ncnuu in ja hi i
on jost: B rriotoilu erilaisten ijoit isen nihin. Aukici-
den laidoille sijoi i ita seka muita liketiloja ja toiseen kerokseen BAE majoitusta, kausit-
yamld]tdden asuntofa sekd waa ammuh wun woldaan
5. HotBed i
Pﬂ?ﬂﬁﬁn i an alueille idecitu talotyyppi, joka mahdollistas sekd asunnon osan
isen ulos isille tai ettd rmuvala suositun tavan, jossa omistajat muutiavat
ir ajakal it |a hankkivat tuloja vuokraamalla suuremman &sunnon pols.

|

~¥
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POIKKILEIKKAUS, AKASLOMPOLON KESKUSKORTTELI 1:200




AKTIVINEN AKASLOMPOLO

Akaslompalo madaan esllla ¥ ji ilijoi ja ji jien kylana. Teemaa k-
rostataan Kaupan aa [ A sisa tar-
oot satidn. Osa Hﬁﬂ‘umllloﬁh an sioitetiu kaulun : Jelloin i urheikiog-
stotyyppinen kampus. Samalla i Akasjoen i
korostetaan | ja sen ynménlle ln:laan by joen rantaan sijoittuvine kahwila-, rav-
intola- ja i) ilureittei . Ranta-alueelle on sigitetiy mySs keskimelontakeskus,
Lagin Iuamoe esitelevd puists sekd jokiluontokeskus,

Takviurhailun lmmnwbalsuuﬂa on lisatty luumella i i i il awan kylan i

siti. Pipe. street ja hilhden i efilaiset yles . ja lasten

2 twristien hiihdonopetuksen. Kesslla streetin paikalta vol olla skeittipuisto ja tapahturmana valkkapa yotormdn yon skeit-
tikisat.

Hmmummln UUSIUTUMISEN YLLASJARWI

Ja L i “Wllasjarven kyls puhtaan
wonnon el i £ ¥llssja W siiretaan ok % ja nain vap ak
weelle tien ja rannan uilm ijoi kaksi otka g nakyriE eyt
[Anvelle. Rantaa kohti madaltuva ja harveneva rakentarminen sulautuu herkksan |2 paattyy il

LIBETILOMA, 2450 kem2
<Al
“RAVNTGLOIT A JAKAHVLOTA
- TTOPALIA
~HELEHALL
MASOITUSPALVELUM, 2800 ker2
~ HOTELLIT 4 BN GAL T
B HALTLST,
PASHUMAKSLMSTA 2660 lond
“FONTER] JEN ASLINTOUA
ity
YHT.  a0s0uene

AKASLOMPOLON JOKIKORTTELI 1:1000
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@ YLLASJARVEN KYLAKORTTELIT, “SHARED SPACE" -AUKIOT JA SAUNAMAAILMA

ranran tuntursassa. Rantaan plenind ryhmind

en tarjcta paikka

rauhoittumiseen, nin fyysiseen knm rak-
ennetaan erilaisna i -] Me toimivat myés saunandyttelyna ja pu-
urakentamisen esimerkkikohteena,
alusesta aukiot yhostava, mi yraitti, jonka lev-
ﬂﬂ!‘m M-odyntaval avautuvia kultuun- ja s sopivalta i ranman
walaistus , kun tanmalla

myoks i ygarille rak i 150- ien varteen
gondolyhteyksineen.
EKOTEHOKKUUS JA BCERGIA
Tarkeimpia tekijoita aluean i tilviisti raken-
ndham alueiden avula, rakennustelmiset r.*kalsut seka hyvien kevyelle ja j

keskittyy wucks! alueiden \calm-
nassa on vanalty hos‘hein ala\rra alueita sekd on korttelien ti

aalina Rahenmsnen ryhrittely sekd kylien aukioilla etti

puun laytan pamalllsaﬂa rahaﬂnusmubml—

alueilla kortieli- tal

asuin- ja majoius-

M SAMATRALURAKENTANEN 2500 2

PYETVA ASUNTORSKENTAMINEN 3000 birrd
- KMIGTYOHTERLIOIOEN ASUNTO
SEMIRIASLN
FEEACATOA

HT. 3500 hamd

YLLASJARVEN

RANTA-AUKIO
1:1000



@
b=l g

ERILLISTALOT 1:500

y ille tai etta muualia

i itse si ja hankkivat tuloja
vuskraamalla suuTemIman asunnen pois

Talotyyppi, joka mahdollistas seka asunnon osan isen ulos
rmaadmassa suositun tavan, jossa omistajat i

(4) METSAKORTTELI “METSAMOKKI®

VAIHEITTAISUUS ILMAN KESKENERAISYYTTA
inen vie aikaa. i tarj
Kohde koataan valmiiksi kaiken aikaa.

edetd niin etta jokainen rakennusvaihe vahvistaa |astua.

i aukioista. laidoille sijpitett hoteldit fa muut majoitusrakennuksst
luowat kysyrtaa myss muiden p i L ji i sijoittuva &sUN- ja majoitusrak-

30 nykyists

inen kaynnistyy ol olevaa kaupan YITEAra aukiosta ja jatkuu aukio-
ittain @nsin it3an ja sitten ldnnen jokivarteen.

“fligsjarveld ensivaihessss tobeutetaan rannan aukiot ja tosessa valheesss asema-aukio. Joustava rakenne mahdol-
listaa kysynnan kasvun mukaisen ehjen i L isen iman isen aikaista i

¥
tuntua, an ista toteutiaa tarpeen mukaan joko aukiokckonaisuus ker-
rallaan tai yhidaikaisesti ussisea patesss

METSAKORTTELI, TYYPPI 1, "METSAMOKKI", 1:500
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PUATE 80k
PAATIEN TAA LAMAT ELSANSD) 40 i, JALHAKAYTAGAT
HERTOLITTYMA

O HTEYS

Elen N

AT, TIRRCHEVEN HUBLTE:
‘SHARET) SPACE (KEVIT LIMENKE. HUGLTE A TONTLLE A1 SALLTTL)
GONDOUMARMLIS (SARTOHISS)
RAUTATIE

POLHL LATY

FRHTORETH LAMTEmaTE
R A AL I DEM L HT DFISTE
MOGTTOR HELKMEUEN LAHTORETE
RALTATIEASEMA

PrSANCT]

USSP

Neeceoe| ||

AL TATLBLLIL

LIKENNEKAAVIO YLLASJARVI 1:10000

LIKENNEKAAVIO AKASLOMPOLO 1:10000 (6) RANTA-AITAT AKASJOELLA

LUKENNE, LIKKUMINEN JA PYSAKSINTI UUDISRAKENTAMISEN LAAJUUS
‘Yiaksen kylists [ L i i3 bylia. i Ylei suurin osa i joi I o o on
tiaid TS s iR i : (Ciriaka S cxoitetty kilpai . . 2 sittariseksi, liketoirs ey ithamiseksi, kave-
tasclle (40-50 krvh), Ajcneuvolkenteen sujuvuls taatsan pasteild j§r hyvilks Lilken- iseksi seka i ja kestivan kehiy iseksi ISOMUS kes-
netilan ne. shared space T on |uods mi puit- kitetaan joif i sarin ihin. Ui laajuus majoitus-,
teet jalankululle ja kevyelle fikenteslle nin kesd- kuin tahiakaan. Tats tukee selked joukkolikennepalvelu rinnebus- ravintola- ja kaupan palveluiden kapasiteetin osalta on johdettu Yilaksen kehittamissuunnitelman tavoitteista vuodelle
seineen. al kohdalle sij linja-autcgen a ikat. Arvokas kylamiljss s3i Aan sijoil 2020
i itaan ja fa -katoksiin. Muwt
pysakointialueet jgeennoidasn rajaavin aitauksin seks istutuksin. Kylien aluest merkitaan likenteen nopeutta hidestavin
B kylien postteina toimivin kiertolitymin, joiden valisella alueels selkedst Akiislompalo Yllasgire ‘Yhteensd
kylimilgan Like- ja matkailurakentarninen 15 600 keni2 11 500kem2 27 400 kem2
Palvelurakentaminen 2 100 kem2 1 100kem2 3200 kem2
Mahdallinen juna-asema on tuctu osaksi Yllasjarven uutta i i avulla. on Pysyva asuntorakentaminen 75 100 kem2 71 E00kem2 146 700 kem2
i i e saapuvat turistit voivat vai iirtyd i Loma-asuntorakentaminen 52 8OO kemi2 30 700 kem2 83 500 kem2
seen vievaan gondoliin tai jatkaa rratkaa linja-autolla, Whteensd 145 600 kem2 115 200 kem2 260 BOD kem2
Eri liikuntamuotojen (mm. hiihto, vaellus, I i on keskitetty cmille Iahtoalusilleen,
redtikeskuksin, jotka on sictetiu padtteks i 3 i
sljaitsevat Khireitt tarjoavat i lajin e lle. T redten

i Ay aukiidan. i iin on sijoitettu
warauksena gondolin lahtéasema. jolla kylat voidaan kytkea likenteellisesti osaksi hilhtokeskusta

Asuntovaunualusita on muckattu siten, etta Akaslompolossa nykyinen pakka sail, j ja
alue on siirretty Khelle rantaa,

METSAKORTTELI, TYYPPI 2, “PIHAPIRI", 1:500 @ RINNETALOJA JA “PIHAPIIRI" -METSAKORTELEITA
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